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1. Informatii generale privind obiectivul de investitii 

1.1 Denumirea obiectului de investitii 
 

" CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA 
TURZII " 

1.2 Ordonator principal de credite/investitor 
MUNICIPUL CAMPIA TURZII ;  
str.Laminoristilor  nr.2-4,  
Campia Turzii, jud. Cluj 
Tel. 0264.368.001 

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar) 
MUNICIPUL CAMPIA TURZII ;  
str.Laminoristilor  nr.2-4,  
Campia Turzii, jud. Cluj 
Tel. 0264.368.001 

1.4 Beneficiarul investitiei 
MUNICIPUL CAMPIA TURZII ;  
str.Laminoristilor  nr.2-4,  
Campia Turzii, jud. Cluj 
Tel. 0264.368.001 

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate 
PROIECTANT GENERAL:    
SS CONSTRUCT PROIECT SRL S.R.L. 
str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj  
 
PROIECTANT DE SPECIALITATE:    
MODERN PROIECT S.R.L. 
Sediu:  Dej, Str. Unirii, nr. 27,bl. D, sc. B, ap. 17 jud. Cluj 
Punct de lucru:  Cluj-Napoca, Str. Constantin Noica, nr. 10, ap. 14 jud. Cluj, 
tel: 0740136818,email: modernproiect@gmail.com 
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2. Situatie existenta si necesitatea realizarii 
obiectivului/proiectului de investitii 
 

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia 
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de 
investitii si scenariile/optiuniile tehnico-economice identificate si 
propuse spre analiza 
 

Nu este cazul, a fost elaborat direct studiul de fezabilitate cu componenta DALI. 

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, 
acorduri relevante, structuri institutionale si finanaciare 

 
In postura de stat membru al UE, politica nationala de dezvoltare a Romaniei se 

va racorda la politicile, obiectivele, principiile si reglementarile europene în domeniu, în 

vederea asigurarii dezvoltarii socio-economice si reducerii cat mai rapide a disparitiilor 

fata de Uniunea Europeana. 

Comisia Europeană, prin politicile de coeziune prevede acordarea unei atenţii 

sporite dezvoltării urbane durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor sisteme de transport 

care respectă mediul, cu emisii scăzute de dioxid de carbon şi promovarea unei mobilităţi 

urbane durabile.  

Creşterea mobilităţii urbane şi interurbane sunt teme principale ale Uniunii 

Europene și pentru perioada 2021-2027, astfel, realizarea reţelelor de transport care să 

preia parte din traficul urban pe rețele de transport, reprezintă pritorităţi de finanţare în 

exerciţiul în curs și viitor al Uniunii Europene.  

Cetățenii și întreprinderile vor beneficia în mod direct de investițiile în serviciile 

de transport și infrastructură. În contextul actual, obiectivul principal al politicilor în 

domeniul transportului îl constituie crearea unui sistem de transport care să asigure 

obţinerea unei mobilităţi urbane durabile la nivelul arealului de studiu. Mobilitatea urbană 

defineşte ansamblul deplasărilor persoanelor pentru activităţi cotidiene legate de muncă, 
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activităţi şi/sau necesităţi sociale, cumpărături şi activităţi de petrecere a timpului liber, 

înscrise într-un spaţiu urban sau metropolitan. 

 Strategia de dezvoltare a municipiului Campia Turzii si in special a judetului Cluj 

constituie baza pentru dezvoltarea durabilã a economiei locale si a îmbunatatirii calitatii 

vietii cetatenilor. Strategia a fost elaborata cu sprijinul recomandarilor propuse de 

cetateni, functionari ai primariei, agenti economici, insitutii si organizatii locale, pe 

parcursul consultarilor. Proiectul include asigurarea unei structuri rutiere adecvate pentru 

circulatia auto si pietonale/biciclete. Conform „Cărţii Albe a Transporturilor", elaborată de 

Comisia Europeană, condiţia de bază a mobilităţii o reprezintă asigurarea unei 

infrastructuri adecvate şi a utilizării inteligente a acesteia. Infrastructura trebuie astfel 

planificată, încât să susţină şi să impulsioneze creşterea economică, dezvoltarea din 

punct de vedere social şi protecţia mediului, precum şi creşterea siguranţei participanţilor 

la trafic. Prin maximizarea impactului pozitiv asupra creşterii economice şi minimizarea 

impactului negativ asupra mediului, investiţiile în infrastructura transporturilor conduc, de 

fapt, la creşterea calităţii vieţii cetăţenilor din zona acoperită de reţeaua rutieră. 

Strategia de dezvoltare a fost elaborată în anul 2015 și aprobată de CL în același 

an. Nu există la data actualizării acestei analize o altă strategie de dezvoltare validă, 

drept pentru care se menține în analiză pentru fundamentarea portofoliului inițial de 

proiecte. 

Viziunea de dezvoltare relevă, pentru anul 2020, Municipiul Câmpia Turzii ca un 

”nod inter-regional polarizator pentru locuitorii din zonele învecinate ca și pentru 

investitorii locali și externi, bine conectat la căile de transport rutier, feroviar și aerian și 

care are o imagine de marcă recunoscută, bazată pe o valorificare optimă a potențialului 

endogen”. Viziunea indică, de asemenea, un municipiu cu o 

„infrastructură urbană la standarde europene, cu spații publice accesibile și bine 

întreținute, oferind oportunități educaționale și culturale pentru dezvoltare personală și 

activități recreative într-un mediu nepoluat”. 

Strategia de dezvoltare economică și socială se bazează pe o abordare 

defensiv-ofensivă, bazată în primul rând pe soluționarea problemelor, diminuarea 

punctelor slabe, fără a neglija oportunitățile. 
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Obiectivul general al strategiei este de a transforma Municipiul Câmpia Turzii, 

într-un ”centru urban recunoscut la nivel zonal și inter-județean, care oferă condiții de 

viață, muncă și dezvoltare personală optime prin asigurarea unui mediu curat, a unor 

servicii publice de calitate și acces la locuri de muncă atractive, într-un mediu social 

incluziv, contribuind la creșterea standardului de viață la nivel zonal, județean și 

regional”. 

PMUD se conectează la Strategia de dezvoltare economică și socială la nivel de 

viziune și obiectiv general, preluând elementele relevante, dintre care evidențiem 

următoarele: atractivitate pentru cetățeni și investitori, ”polarizator pentru locuitori și 

investitori”, infrastructură urbană la standarde europene, în particular infrastructură 

pentru mobilitate motorizată și nemotorizată, accesibilitate la servicii și un mediu 

nepoluat prin măsuri de mobilitate sustenabilă. 

La nivelul obiectivelor specifice și la nivel operațional, obiectivele și măsurile 

PMUD vor contribui direct la obiectivul specific care se adresează infrastructurii urbane, 

”Obiectivul OS3. O infrastructură urbană de calitate care conferă o imagine de marcă 

municipiului, ” și indirect va susține celelalte obiectivele specifice: 

OS1: Dezvoltare economică inteligentă prin valorificarea resurselor endogene 

OS2. Un mediu social incluziv cu valențe multiculturale ce conferă o identitate 

locală bine definită 

OS4. Un mediu natural protejat în care peisajul cultural este valorificat durabil 

OS5. O guvernanță locală eficientă și stimulativă pentru dezvoltare comunitară și 

economică 

Contribuția indirectă are în vedere accesibilitatea populației la servicii și locuri de 

muncă, mediu sănătos prin reducerea poluării datorate traficului motorizat, reducerea 

transportului bazat pe autoturisme în favoarea transportului public, încurajarea mobilității 

sănătoase, bazată pe deplasări pietonale și/sau cu bicicleta. 

Astfel, obiectivul OS3. O infrastructură urbană de calitate care conferă o imagine 

de marcă municipiului, conține o serie de proiecte, care au fost analizate și avute în 

vedere în elaborarea listei de proiecte PMUD. 
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La nivel strategic, din punct de vedere al dezvoltării economice locale, Strategia 

Integrată de Dezvoltare pentru Municipiul Câmpia Turzii dezvoltă o viziune ce se 

concentrează asupra valorificării 

optime a potențialului endogen local, prin diversificarea pieței forței de muncă în 

domenii din toate sectoarele de atractivitate, în special producție și procesare a 

produselor agricole, dar și în sectorul terțiar, oferind totodată o bună accesibilitate la 

servicii publice și de interes general. Obiectivul Sectorial 1 – Dezvoltare economică 

inteligentă prin valorificarea resurselor endogene transpune viziunea de dezvoltare 

economică la nivel de documentații de planificare locală, iar Planul de Mobilitate Urbană 

Durabilă pentru Câmpia Turzii sprijină această viziune prin asigurarea: 

1. Unei bune accesibilități rutiere intra-UAT, care să susțină dezvoltarea pieței 

economice locale cu valoare adăugată mare (în special sectorul terțiar din zona urbană 

intravilană, dar și accesul către polii economici industriali și agricoli locali); 

2. Unei bune accesibilități a bazinului de forță de muncă locală în sprijinul 

navetei către Mun. Câmpia Turzii, prin reconfigurarea ca nod / centru intermodal a zonei 

Gării și prin implementarea de măsuri de transport urban și periurban verzi; de 

asemenea, sprijinirea desegregării cartierelor Șarât și Lut, ceea ce va conduce la 

creșterea oportunităților de dezvoltare economică și de acces a populației active la 

oportunități de angajare; 

3. Optimizării sistemelor de transport și livrare marfă, prin crearea unui sistem 

de locații pentru 

parcarea vehiculelor de transport de marfă și distribuția mărfurilor în zonele 

comerciale; 

4. Sprijinirii dezvoltării economice locale prin acțiuni de marketing și 

conștientizare; 

5. Pachetelor integrate de măsuri care să permită tranziția către o mobilitate 

temperată, eficientă și sustenabilă: sisteme pentru deplasările cu bicicleta, trasee 

pietonale, sisteme de transport public; 

6. Impactului transversal asupra economiei locale și bugetului UAT Municipiul 

Câmpia Turzii: Creșterea eficienței și eficacității transportului local și scăderea costurilor 
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aferente acestuia prin: sporirea calității străzilor urbane, reconfigurarea intersecțiilor cu 

disfuncții, introducerea de sisteme de gestiune trafic, accesibilizarea cartierelor (Sâncrai, 

Insula, Șarât, Lut), creșterea cotei modale a deplasărilor eficiente economic, investiții 

într-un sistem performant de transport public. 

La nivel operațional, în tabelul de mai jos se evidențiază proiectele PMUD care 

contribuie direct la prioritățile și proiectele strategice de dezvoltare economică și socială. 

Proiecte Strategia Câmpia Turzii 2015 – 2020 Proiect PMUD Câmpia Turzii 2016 – 2026 

PU5 Reabilitarea și modernizarea 
circulațiilor rutiere și pietonale 

Modernizare infrastructură rutieră. 

Trasee pietonale. 

Realocare spațiu stradal. 

PU6   Extinderea    infrastructurii    destinate 
deplasărilor cu bicicleta 

Proiect etapizat de construcție infrastructură pentru 
deplasările cu bicicleta, inclusiv proiect regional Câmpia 
Turzii – Turda. 

PU8 Pasaj Pietonal peste calea ferata – 
cartier 
Șarât 

Pasaj pietonal. 

PU9 Amenajare și modernizare trecere CF 
la 
nivel, Str. Ion Rațiu 

Modernizare trecere CF la nivel str. Ion Rațiu. 

PU10 Modernizare trecere CF subterana 
Str. 
Laminoriștilor 

Realocarea spațiului stradal aferent străzii Laminoriștilor. 
Proiectul a fost prins in planul de investiții pe anul 2016, a 
fost implementat și finalizat în anul 2020. 

 
Așa cum se evidențiază în tabelul de mai sus, PMUD este coerent cu Strategia 

de dezvoltare a municipiului Câmpia Turzii și contribuie la îndeplinirea obiectivelor 

acesteia prin reabilitarea și modernizarea circulațiilor rutiere și pietonale, crearea unui 

sistem de transport public eficient și durabil, extinderea transportului velo și încurajarea 

mersului pe jos, îmbunătățirea accesului pietonal. 

Rețeaua de transport în Municipiul Câmpia Turzii este formată din: 

• rețeaua de căi de transport rutiere și pietonale; 

• rețeaua de căi ferate; 

• Municipiul se află la mai puțin de o oră distanță cu mașina de reședința 

județeană (municipiul 

Cluj-Napoca) și de două aeroporturi internaționale: „Avram Iancu” din Cluj-

Napoca și 
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„Transilvania” din Târgu Mureș. 

În acest capitol sunt prezentate date și analize referitoare la: 

• traseele principale de circulație 

• ierarhia străzilor 

• starea fizică a străzilor 

• condițiile de siguranță rutieră 

• areale unde se înregistrează congestii/întârzieri semnificative/puncte 

nevralgice în rețelele de transport 

• informații privind durata călătoriei 

• situația pe cartiere 

Municipiul Câmpia Turzii este al treilea centru urban din județul Cluj. Datele 

colectate la nivelul anului 2016 arată că suprafața sa administrativ-teritorială este de 

2.345,53 ha, din aceasta intravilanul reprezintă 893,82 ha, iar suprafața agricolă este de 

1.451,71 ha. Sub aspectul rețelelor stradale, la nivelul municipiului există două categorii: 

• drumul național DN15-E60, care traversează municipiul Câmpia Turzii şi 

asigură legătura Cluj- Napoca - Turda şi Luduș - Târgu Mureș 

• arterele de importanță mai redusă ca amenajare şi valori de trafic: 

o DJ 150: Câmpia Turzii (DN 15) - Viișoara - Frata - Mociu (DN 16); 

o DC 62: Câmpia Turzii - Călărași Gară 

Teritoriul administrativ al Municipiului Câmpia Turzii este situat în partea de Sud-

Est a județului Cluj și este străbătut pe direcția NV-SE, de DN15(E60) pe toata lungimea 

intravilanului și de Autostrada A3 (tronsonul Gilău – Câmpia Turzii) în partea de Sud. 

Drumul național DN15-E60, cu o lungime de 5,55 km pe teritoriul localității, asigură 

legătura cu municipiile Turda și Cluj-Napoca înspre Nord-Vest, respectiv orașul Luduș și 

municipiul Târgu-Mureș înspre Sud-Est. Racordul la autostrada A3 se face în partea de 

Sud-Est, în imediata apropiere a intrării în localitate. Se remarcă lipsa vreunei centuri 

ocolitoare. 

La nivel județean, Municipiul Câmpia Turzii relaționează pe direcția Nord-Est cu 

comunele Viișoara, Tritenii de Jos, Ceanu Mare, Frata, prin intermediul drumul județean 

DJ 150 și pe direcția Sud cu localitatea Călărași Gară, prin intermediul drumului comunal 



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr.:   26/19.12.2022   
         
 

________________________________________________________________________ 
 
 
 

15 

DC 62, și cu comuna Ploscoș prin drumul comunal DC 69. Poziționarea în imediata 

vecinătate a autostrăzii A3 și pe axa drumului național DN15 (E60) asigură Municipiului 

Câmpia Turzii o accesibilitate crescută din punct de vedere rutier, atât la nivel județean 

cât și regional. Dată fiind importanța drumului național DN15, acesta a beneficiat de 

lucrări de întreținere, acesta fiind într-o stare tehnică buna. Rețeaua stradală urbană 

cuprinde un număr de 133 de străzi, cu o lungime totală de 52 km. Străzile sunt 

modernizate într-un procent foarte ridicat, demonstrând interesul municipalității în 

asigurarea unei infrastructuri rutiere de calitate. 

În cazul municipiului Câmpia Turzii, dezvoltarea istorică a impus un mixt de 

structuri pe diferite suprafețe funcționale ale orașului și formarea unei unități topologice 

în care circulația se realizează mai ales de-a lungul unor linii/axe care separă teritoriul. 

Calea ferată parcurge întreg municipiul, lucru care aduce rupturi în țesutul urban. 

Analizând situația existentă, se poate concluziona că există o ”hiperintegrare” a rețelei 

stradale la nivelul municipiului, dat fiind faptul că rețeaua rutieră națională se suprapune 

cu rețeaua de drumuri locală. Traficul de tranzit este însă calmat de sensurile giratorii 

implementate pe drumul european. 

Din această axă majoră de circulație şi subordonat acesteia, se ramifică o serie 

de trasee importante 

pentru desfășurarea circulației cum sunt: 

• Traseul de legătură cartierul de locuit Lut, pe strada Iancu Jianu; 

• Traseul de legătură cu comuna Viișoara, pe strada George Coșbuc; 

• Traseul de legătură cu principalul ansamblu de locuințe al municipiului 

(zona de sud-est), pe 

străzile Aurel Vlaicu şi Gheorghe Barițiu; 

• Legăturile cu cartierul Şarât, pe traseu străzilor Dr. Ion Rațiu (la sud), 

Nicolae Titulescu şi Vasile Goldiș (la nord). 

Analiza conduce la următoarele concluzii : 

(i) Orașul este o combinație de structuri, adiacente sau suprapuse, dificil de 

caracterizat. 
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(ii) Din vatra istorică a orașului (cartierul Centru), cu o serie de discontinuități, 

se desprind artere majore spre celelalte cartiere: Şarât, Blocuri, Lut, Insula. 

(iii) Fără legătură cu ansamblul deja disipat al cartierelor mai sus menționate, 

există o serie de zone ”satelit” la care accesul necesită parcurgerea unor distanțe 

semnificative care traversează zone neamenajate (câmp): de exemplu, Cartier Lut, zona 

industriala Reif. 

(iv) Circulația de tranzit grefează semnificativ deplasările pe teritoriul orașului. 

Media zilnică înregistrată a prezentat valori de peste 10.000 de autovehicule/zi în 2 

puncte din cele 5 monitorizate. 

(v) Raportul volum-capacitate al rețelei stradale devine critic pe tronsonul nord-

vestic al șoselei DN15, indicat cu roșu pe harta de mai jos. Segmentul respectiv 

cauzează sistematic întârzieri în circulație şi deplasare îngreunată a vehiculelor (inclusiv 

de urgență), ca rezultat direct al congestiei specifice și sistematice în orele de vârf. Două 

noi sensuri giratorii au fost realizate pe acest tronson în încercarea de fluidizare a 

circulației pe E60. 

(vi) Se remarcă faptul că străzile modernizate au îmbrăcămintea în stare bună 

de-a lungul drumului național şi pe o bună parte din celelalte, respectiv acceptabilă 

pentru restul. În zona centrală, trotuarele au dimensiuni suficiente pentru fluxul pietonal 

(de-a lungul drumului național), și au îmbrăcăminte din dale sau bituminoasă. Piațeta 

pietonală din zona Casei de cultură, amenajată din punct de vedere urbanistic și 

adecvată deplasărilor pietonale, este de asemenea pavată cu dale. 

O situație aparte în Municipiul Câmpia Turzii, ce generează o serie de probleme 

și disfuncții la nivelul conectivității interne și externe, este fractura produsă în țesutul 

urban existent de magistrala de cale ferată ce traversează municipiul pe direcția Nord-

Sud. Nu există poduri sau tunele rutiere pentru traversarea căii ferate, cu excepția 

subtraversării căii ferate de către DN. Toate trecerile pe teritoriul intravilanului sunt la 

nivel și deficitare ca amenajare (de ex. lipsa trotuarelor). Lipsa traversărilor denivelate 

creează disconfort și disfuncții de conectivitate între vestul și estul orașului, afectând cu 

precădere locuitorii cartierului Şarât. 
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În ansamblu, infrastructura rutieră din municipiul Câmpia Turzii se prezintă în 

parametri buni, peste mediile naționale la majoritatea indicatorilor tehnici, reprezentând o 

bază solidă pentru dezvoltare. Este necesară continuarea lucrărilor de reabilitare și 

modernizare, în special în zonele rezidențiale, amenajarea de treceri pietonale 

denivelate suplimentare peste calea ferată și asigurarea accesibilității optime pentru 

zonele cu potențial de dezvoltare. 

Axa principală E60/DN 15 (str, Laminoriștilor) rămâne în continuare 

suprasaturată chiar și după finalizarea investițiilor în curs din cauza lipsei coridoarelor 

alternative. De asemenea, rămâne validă necesitatea extinderii trotuarelor, cu toate că în 

zonele dens locuite se înregistrează un progres semnificativ, inclusiv din perspectiva 

accesibilității. 

Nevoia de mobilitate în creștere pe axa principală a orașului nu poate fi 

satisfăcută integral de investițiile în curs, indicând ca o prioritate investiția într-un coridor 

alternativ de mobilitate pe digul Arieșului. Această legătură ar facilita conectivitatea 

nemotorizată Luna (Tetarom V – MIG – zona Trei Lacuri - Centru, Parcul Central – 

Viișoara). 
Prezentul memoriu tehnic s-a intocmit în conformitate cu  prevederie 

HOTĂRÂRII  Nr. 907/2016 din 29 noiembrie 2016 

Proiectarea obiectivului s-a elaborat  în conformitate cu Tema de proiectare si 

prevederile Legii nr. 82/1997 pentru aprobarea O.G. 43/1997, privind regimul juridic al 

drumurilor si Normele tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, 

modernizarea, întretinerea, repararea, administrarea si exploatarea drumurilor publice, 

Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrarilor de constructii si instalatii, H.G. 766/1997 

modificata de H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea în 

constructii si a Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiei, 

în conformitate cu prevederile Ordinului nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice 

privind proiectarea si realizarea strazilor în localitatile urbane si în conformitate cu 

urmatoarele Directive ale Uniunii Europene: 

 a.) Directiva Consiliului nr. 85/337/EEC, modificata prin Directiva Consiliului 

nr. 97/11/EEC privind evaluarea efectelor anumitelor proiecte publice si private asupra 
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mediului, transpuse în legislatia romaneasca prin Legea Mediului nr. 137/1995, 

republicata, modificata si completata prin O.U.G. nr. 91/2002; 

 b.) Directiva cadru privind deseurile nr. 75/442/EEC amendata de Directiva 

nr. 91/156/EEC transpusa prin O.U.G. nr. 78/2000 aprobata cu modificari de Legea nr. 

426/2001 privind regimul deseurilor. 

Se va tine cont de standardele romanesti în vigoare cu privire la proiectarea 

elementelor geometrice în plan si pe verticala, capacitatea auto si pietonala, 

determinarea capacitatii portante si dimensionarea sistemului rutier, rezistenta la înghet-

dezghet etc. 

Realizarea variantei de ocolire in partea de sud a celor 2 municipii se axeaza in 

principal pe sporirea accesibilitatii, a confortului si a sigurantei cetateniilor localitatiilor din 

zona. Accesibilitatea acestora se va face prin racordul cu drumurile nationale(DN15 si 

DN1) si prin stabilirea fluxurilor de circulatie. 

Inițiativa Noul Bauhaus European reprezintă o abordare practică destinată creării 
unor oportunități durabile și inclusive pentru toți cetățenii europeni, acest lucru 
realizându-se în mare parte prin apeluri de proiecte. Aria instrumentelor financiare 
mobilizate este vastă: programele Orizont Europa, Erasmus +, Piața Unică, 
Europa digitală, LIFE, Europa Creativă, Corpul European de Solidaritate. Statele 
membre UE sunt, de asemenea, invitate să utilizeze fondurile din cadrul politicii de 
coeziune și să includă arhitectura durabilă și sustenabilă în cadrul Planurilor 
naționale de Redresare și Reziliență, de exemplu prin proiectele de renovare a 
infrastructurii. Abordarea interdisciplinară și crearea de sinergii între diverse 
domenii de acțiune (politici de mediu, politici digitale și politici arhitectonice) sunt 
vitale pentru îndeplinirea obiectivelor Pactului Ecologic European, obținerea unor 
progrese substanțiale în materie și, implicit, creșterea calității vieții cetățenilor 
europeni. 

În egală măsură, toate inițiativele propuse pornesc de la premisa caracterului 
participativ al Pactului Ecologic European. Toți cetățenii ar trebui să-și exprime 
punctele de vedere cu privire la spațiul în care doresc să locuiască, să contribuie 
la transformarea verde și digitală și să beneficieze, în egală măsură, de multiplele 
beneficii ale acestor procese. 

Astfel, Noul Bauhaus European își propune să reunească cetățeni, experți, 
întreprinderi și instituții și să faciliteze discuțiile pe marginea mijloacelor prin care 
putem realiza spații de trai mai abordabile și mai accesibile. Inițiativa va mobiliza 
designeri, arhitecți, ingineri, oameni de știință, studenți și spirite creative din 
diferite discipline pentru a reimagina un mod de viață durabil în Europa. În egală 
măsură se va strădui să asigure o calitate mai bună a vieții, punând în prim-plan 
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simplitatea, funcționalitatea și circularitatea materialelor, fără a compromite nevoia 
de confort și de frumusețe din viața noastră cotidiană. 

Inițiativa are la bază trei valori fundamentale: 

·       durabilitatea - de la obiectivele climatice la circularitate, reducerea la zero a 
poluării și biodiversitate; 
·       estetica - calitatea experienței și a stilului, dincolo de funcționalitate; 
·       incluziunea - de la punerea în valoare a diversității la garantarea 
accesibilității și a prețurilor abordabile; 

În cadrul proiectului „CORIDOR DE MOBILITATE II – STR. 1 DECEMBRIE 1918, 
MUNICIPIUL CAMPIA TURZII„ au fost luate în considerare principiile stabilite de inițiativa 
New European Bauhaus. Abordarea acestui principiu a fost realizată într-un mod 
integrat, proiectul având funcții multiple (economice, sociale, de mediu etc.), în următorul 
mod: 

·       Crearea unui spațiu public frumos, prin revitalizarea străzilor componente ale 
coridorului de mobilitate care vor pune în valoare mai caracterul istoric al zonei 
centrale a orașului, transformându-l într-un spațiu atractiv din punct de vedere 
economic datorită mobilității crescute și a aspectului ambiant plăcut. 
·       Crearea unui spațiu public sustenabil/durabil, prin crearea unor sisteme de 
transport public și alternativ cu emisii 0, care conduc la scăderea emisiilor GES și 
la îndeplinirea obiectivelor climatice asumate, în vederea protejării mediului 
înconjurător. 
·       Crearea unui spațiu public inclusiv prin crearea unei rețele de transport 
public urban accesibil și care răspunde inclusiv nevoilor sociale ale grupurilor 
defavorizate de actualul model de transport centrat pe automobilul personal. 

Documente de referință:  

LEGISLATIE IN DOMENIU  

• Legea nr 50/1991 privind autorizarea executării lucrărilor de construcții  

• Legea nr 453/2001 – Lege pentru modificarea și completarea Legii nr 50/1991  

• Legea nr. 10/1995 privind calitatea în construcții;  

• Regulamentul privind controlul de stat al calității în construcții, aprobat prin HG nr. 

273/1994  

• H.G. 925/1995 – Regulament de verificare și expertizare tehnică de calitate a 

proiectelor, a execuției lucrărilor și a construcțiilor.  

• Ordinul M.T. nr. 43/1998 “Norme privind încadrarea în categorii a drumurilor 
naționale“;  

• Ordinul M.T. nr. 45/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea și 
modernizarea drumurilor “;  
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• Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publică  

• Hotararea Guvemului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare şi conținutul-cadru 
al documentațiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiții 
finanțate din fonduri publice  

• Legea nr. 98/2016 privind achizițiile publice;  

• Norme generale de protecția muncii – Ministerul Muncii și Protecției Sociale 2002;  

• Legea Protecției Muncii nr. 90/1996, republicată 200  
 
TRASEE ȘI ELEMENTE GEOMETRICE  
• STAS 863 “ Lucrări de drumuri.Elemente geometrice ale traseelor”  
• STAS 10144/1 “Străzi. Profiluri transversale. Prescripții de proiectare”.  

• STAS 10144/2 “Străzi. Trotuare, alei de pietoni și piste de ciclisti. Prepscripții de 

proiectare.”  

• STAS 101444/3 “Străzi. Elemente geometrice. Prescripții de proiectare.”  

• SR 10144/4 “Amenajarea intersecțiilor de străzi. Clasificare și prescripții de 

proiectare.”  

• STAS 10144/5 “Calculul capacității de circulație a străzilor.”  

• STAS 10144/6 “Calculul capacității de circulație a intersecțiilor de străzi.”  

LUCRĂRI DE TERASAMENTE. CONSOLIDAREA TERASAMENTELOR DE DRUM  

• STAS 2914 - Terasamente - condiții tehnice generale de calitate;  

• STAS 12253 - Straturi de formă - condiții tehnice generale de calitate;  

• SR EN 13251 - Geotextile şi produse înrudite. Caracteristici solicitate pentru 

utilizarea în lucrări de terasament, fundații şi structuri de susținere.  

DISPOZITIVE DE SCURGERE ŞI EVACUARE A APELOR DE SUPRAFAȚĂ  

• STAS 10796 / 1, 2, 3 - Construcții anexe pentru colectarea şi evacuarea apelor, 

rigole, şanțuri, casiuri, drenuri. Prescripții de proiectare;  

• AND 513 - Instrucțiuni tehnice privind proiectarea, execuția, revizia şi întreținerea 

drenurilor pentru drumuri publice;  

• SR EN 13252 - Geotextile şi produse înrudite. Caracteristici solicitate în sisteme 

de drenaj;  

• SR EN 13253 - Geotextile şi produse înrudite. Caracteristici solicitate în lucrări de 

protecție împotriva eroziunii (protecția de coastă, acoperire de mal).  
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FUNDAȚII DE BALAST, PIATRĂ SPARTĂ ŞI / SAU DE BALAST, PIATRĂ SPARTĂ 

AMESTEC OPTIMAL  

• STAS 6400 Straturi de bază și de fundații;  

• STAS 2900 - Lățimea drumurilor;  

• STAS1598 / 1,2 - încadrarea îmbrăcăminților la lucrări de construcții noi şi 

modernizări de drumuri;  

• SR EN 13242+A1- Agregate naturale şi piatră prelucrată pentru drumuri;  

• SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastieră.  

• SISTEME RUTIERE  

• PD177 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide 

(metoda analitica);  

• NP116 – Normativ privind alcătuirea structurilor rutiere rigide și suple pentru străzi  

• AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a 

structurilor rutiere suple şi semirigide.  

• STAS 1709/1 “Actiunea fenomenului de îngheț-dezgheț la lucrări de drumuri. 

Adâncimea de înghet în complexul rutier. Prescripții de calcul.”  

• STAS 1709/2 “ Acțiunea fenomenului de îngheț-dezgheț în lucrări de drumuri. 

Prevenirea și remedierea degradărilor din îngheț-dezgheț. Prescripții de calcul.”  

• ÎMBRĂCĂMINȚI RUTIERE BITUMINOASE CILINDRATE EXECUTATE LA CALD  

• AND 605 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; condiții tehnice privind 

proiectarea, prepararea și punerea în operă  

• SR EN 12697-1…43 “Mixturi asfaltice.Metode de încercare pentru mixturi asfaltice 

preparate la cald”  

• SR EN 13108 -1…8 “Mixturi asfaltice. Specificații de material”  

• ST033 Specificație tehnică privind cerințele de calitate pentru prepararea, 

transportul și punerea în opera a mixturilor asfaltice.  

 

LEGISLAȚIA CU PRIVIRE LA MEDIU  

• Ordinul ministrului mediului şi dezvoltării durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru 

aprobarea Procedurii de emitere a autorizației de mediu  
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• Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea şi funcționarea Comisiei de 

analiză tehnică la nivel central  

• Legea nr 107/1996 Legea Apelor  

• Legea nr 310/2004 pentru modificarea și completarea legii 107/1996  

• Legea nr 112/2006 pentru modificarea și completarea Legii apelor nr 107/1996  

• O.U.G. nr 195/2005 privind protecția mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006  

• O.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea și controlul integrat al poluării și Legea nr. 

84/2006 pentru aprobarea O.U.G. nr 152/2005  

•  H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele naționale de emisie pentru anumiți 

poluanți  

• H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii – cadru de evaluare a impactului 

asupra mediului  

• H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002  

• Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aproabarea procedurii de evaluare a impactului 

asupra mediului și de emitere a acordului de mediu.  

• Ordinul MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002  

• Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002  

• Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile 

etapelor procedurii – cadru de evaluare a impactului asupra mediului  

• H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protecție a calității resurselor de apă.  

• H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condițiile de descărcare în 

mediul acvatic a apelor uzate  

• Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii și a competentelor de 

emitere a avizelor si autorizațiilor de gospodarire a apelor  

• Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul 

amplasamentului în zonă inundabilă a albiei majore de obiective economice și sociale  

• Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice „Ghid pentru 

dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apă”  

• Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor 

naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și a faunei sălbatice.  
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• Legea nr 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind 

regimul deșeurilor.  

• STAS 4068/2-87 – Probabilitațile anuale ale debitelor maxime și volumelor 

maxime respectiv „Determinarea debitelor și volumelor maxime ale cursurilor de apă”  

• STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrări de regularizare a albiei râurilor – principii 

de proiectare, studii de teren și laborator.  

• LEGISLAȚIE CU PRIVIRE LA POLITICA DE PARCARE  

 (a) Ordonanța Guvernamentală de Urgență nr. 195/2002 privind circulația pe 

drumurile publice (“Legea Circulației”), republicata si actualizata in 2017;  

 (b) Regulamente privind implementarea Ordonanței Guvernamentale de Urgență 

nr. 195/2002 privind circulația pe drumurile publice, aprobată prin Hotărârea de Guvern 

nr. 1391/2006 (“Regulament pentru implementarea legii circulației”);  

 (c) Ordonanța Guvernamentală nr. 43/1997 privind regimul drumurilor (“OG nr. 

43/1997”);  

 (d) Hotararea de Guvern nr. 147/1992 privind blocarea, ridicarea, depozitarea si 

eliberarea autovehiculelor sau remorcilor stationate neregulamentar pe drumurile publice 

(„HG nr. 147/1992”);  

 (e) Legea 155/2010 – Legea politiei locale;  

 (f) Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 actualizata privind organizarea si 

functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat de interes 

local;  

 (g) Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;  

 (h) Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor 

comunitare de utilitati publice;  

 (b) Hotararea de Consiliu Local nr. 93/2013 privind Organizarea şi funcționarea 

sistemului de administrare a parcărilor publice din Comuna Frata;  

 (c) Hotararea de Consiliu Local nr. 27/2015 privind modificarea si completarea 

HCL nr. 28/2013 referitoare la aprobarea Regulamentului de administrare si exploatare a 

parcărilor de pe domeniul public si privat al Comunaui Frata;  
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 (d) Regulament de organizare si functionare al Serviciului Public Politia Locala 

Frata;  

 (a) Legea nr. 215/2001 privind administrația publică locală (“Legea nr. 215/2001”) 

actualizata si republicata;  

 (b) Legea nr. 227/2015 actualizata privind Codul Fiscal (“Codul Fiscal”);  

 (c) Legea nr. 273/2006 privind finanțele publice locale (“Legea nr. 273/2006”);  

 

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor 

Circulatia in municipiul Campia Turzii se desfasoara pe o retea de strazi existente 

modernizate si nemodernizate. Se constata o stare necorespunzatoare a infrastructurii 

urbane care asigura accesul autovehiculelor, bicicletelor si pietonilor spre spre zonele 

de interes local/regional.  Este necesara o sistematizare pentru a asigura o circulatie 

auto si pietonala/velo in conditii de siguranta si confort. 

Coridorul de mobilitate urbana se afla pe teritoriul administrativ apartinand  

municipiului Campia Turzii pe domeniul public, si este compus din strada 1 Decembrie 

1918 in lungime de 2.255 km, strada Gheorghe Baritiu 1 in lungime de 1.350 km si 

strada Gheorghe Baritiu 2 in lungime de 0.285 km.  

Din punct de vedere al dezvoltarii urbanistice, realizarea investitiei va atrage 

dupa sine dezvoltari ulterioare ale functiunilor si traseelor urbane apartinand unitatii 

administrative prin care acest coridor de mobilitate urbana va traversa. 

Strada 1 Decembrie 1918 

Strada 1 Decembrie este strada de categoria 1 fiind amplasata pe traseul 

drumului national DN 15 care traverseaza municipiul Campia Turzii. 

La proiectarea strazii s-a realizat o kilometrare locla cu kilometrul 0 la limita cu 

strada Laminatoristilor (sensul giratoriu), sensul kilometrajului fiind dinspre centrul 

municipiului Campia Turzii spre localitatea Luna. 

Circulația auto se desfășoară pe câte o bandă sau doua de circulație pe sens pe 

diverse tronsoane fapt ce creaza puncte de conflict. Lățimea părții carosabile este de 7 

– 10 m cu trotuare existente pe anumite tronsoane având lățimi variabile. 
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Trotuarele și aleile pietonale prezintă atât îmbrăcăminte din pavele autoblocante 

din beton de ciment cât și îmbrăcăminte asfaltică. Pe tronsonul analizat, nu se constata 

prezenta unor piste de ciclisti amenajate. 

Parcarile sunt amenajate corepunator doar pe zona de centru a municipiului, in 

rest, din cauza latimii variabile a partii carosabile parcarea se face la bordura 

ingreunand astfel traficul auto si descurajand traficul de ciclisti.  

Alveolele statiilor de autobuz nu sunt amenajate corespunzator, lipsesc 

copertinele de protectie pentru pasageri sau zonele de refugiu. 

Semnalizarea rutiera este minimalista fiind necesara revizuirea si completarea ei. 

Marcajul rutier este corespunzator din punct de vedere al amplasarii lui dar este sters si 

necesita refacut. 

Scurgerea apelor lipseste pe anumite sectoare, apa pluviala scurgandu-se 

gravitational. In zonele unde exista canalizare pluviala, gurile de scurgere si caminele 

existente sunt amplasate pe partea carosabila sau pe trotuare, iar scurgerea se face in 

sistemul de canalizare existent. 

Defectiunile constatate vizual pe strazile analizate sunt:  
• Tasari locale 
• Fisuri pe directii multiple 
• Văluriri si făgașe în platforma străzii 
• Faiantari din inghet - dezghet 
• Gropi 
• Denivelari. 

Structurile rutiere nerigide după expirarea duratei de exploatare, trec într-o stare 

de degradare avansată dacă nu se intervine în timp util pentru îmbunătăţirea viabilităţii 

prin efectuarea unor lucrări de întreţinere curente şi periodice. 

Pentru stabilirea parametrilor stării de degradare se fac o serie de investigaţii 

asupra îmbrăcăminţilor şi structurilor rutiere, iar aceste investigaţii se pot efectua cu 

aparate foarte complexe care stabilesc starea tehnică a structurilor rutiere existente, 

prin determinarea unor indici de evaluare ai stări tehnice, iar funcţie de rezultatele 

obţinute se stabilesc lucrările de intervenţie care trebuie efectuate pentru a aduce 

drumul la o stare tehnică care să permită o circulaţie corespunzătoare. 
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Totusi, analizand studiul geotehnic din care rezula o structura destul de supla 

pentru traficul actual si de perspectiva care se desfasoara pe aceasta artera importanta, 

considerm ca interventia urgenta cu lucrari de modernizare executate la nivelul 

sistemului rutier este oportuna si necesara, aflandu-se pe prima pozitie pe lista de 

prioritati a  municipiului. 

Strada Gheorghe Baritiu 

Strada Gheorghe Baritiu este strada de categoria 4 de folosinta locala. 

Strada debuseaza din strada 1 Decembrie si asigura accesul riveranilor inspre 

proprietatile acestora. Lățimea părții carosabile este de 6 m cu spatiu verde si trotuare 

existente de aproximativ 2 m pe ambele parti.Trotuarele prezintă îmbrăcăminte 

asfaltică. Pe tronsonul analizat, nu se constata prezenta unor piste de ciclisti amenajate. 

Nu exista parcari amenajate.  

Semnalizarea rutiera este minimalista fiind necesara revizuirea si completarea ei. 

Marcajul rutier este corespunzator din punct de vedere al amplasarii lui dar este sters si 

necesita refacut. 

Scurgerea apelor lipseste pe anumite sectoare, apa pluviala scurgandu-se 

gravitational. In zonele unde exista canalizare pluviala, gurile de scurgere si caminele 

existente sunt amplasate pe partea carosabila sau pe trotuare, iar scurgerea se face in 

sistemul de canalizare existent. 

Defectiunile constatate vizual pe strazile analizate sunt:  
• Tasari locale 
• Fisuri pe directii multiple 
• Văluriri si făgașe în platforma străzii 
• Faiantari din inghet - dezghet 
• Gropi 
• Denivelari. 

Analizand studiul geotehnic din care rezula o structura destul de supla pentru 

traficul actual si de perspectiva care se desfasoara pe aceasta strada, considerm ca 

interventia urgenta cu lucrari de modernizare executate la nivelul sistemului rutier este 

oportuna si necesara, aflandu-se pe prima pozitie pe lista de prioritati a  municipiului. 
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2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe 
termen mediu si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii 
necesitatii obiectivului de investitii 

 

Dezvoltarea infrastructurii rutiere în zonele cu pontential de dezvoltare reprezinta 

un element esential în cadrul oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a 

promova durabilitatea zonelor urbane. De fapt, crearea de infrastructura rutiera 

reprezinta primul pas în cadrul procesului de dezvoltare locala, în ideea ca aceasta va 

creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un „magnet” pentru potentialii investitori si 

turisti. 

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura 

de acces este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercita o presiune 

asupra infrastructurii rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuata de 

dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si întretinerea unei infrastructuri rutiere de buna 

calitate au un efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri de munca si 

impulsioneaza dezvoltarea economica si turistica a zonei. 

Cererea de transport se poate caracteriza prin nevoia de mobilitate specifică 

UAT-ului studiat. Caracterizată de mișcarea organică a populației, nevoia de transport 

este actualmente acoperită de rețeaua de transport pietonală şi, mai ales, de 

infrastructura rutieră existentă, deplasările cu autoturismul predominând. În acoperirea 

nevoilor locale de transport se constată următoarele disfuncționalități : 

- Infrastructura de biciclete lipsește cu desăvârșiri, în pofida numărului mare 

de bicicliștii existenții. 

- Infrastructură pietonală prezintă probleme de continuitate şi, mai ales, de 

accesibilitate. 

- Nodurile rețelei de circulatei (intersecțiile) nu acoperă nevoile persoanelor 

cu dizabilități sau 

mobilitate redusă. 

- Infrastructura pentru transport public este insuficientă şi minimală 
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- Modurile de transport nemotorizate prezintă o siguranță precară în 

deplasare 

În condițiile actuale, eficiența economică a mobilității în Municipiul Câmpia Turzii 

este semnificativ redusă datorită problematicii traversării localității de către drumul 

național/european, motiv pentru care prin centrul Municipiului, fluxurile de trafic rutier 

(inclusiv trafic greu) sunt ridicate la ore de vârf, cu impact asupra dezvoltării locale 

economice, a desfășurării activităților specifice centrului de oraș (comerciale, 

instituționale, recreaționale). Odată cu construirea și inaugurarea și a celorlalte 

tronsoane ale autostrăzii A3 București – Borș, sau cel puțin finalizarea tronsonului Târgu 

Mureș – Gilău, mai mult din traficul de tranzit va putea fi captat de către autostradă, însă 

rămâne problema traversării orașului a vehiculelor de tonaj greu, fluxuri generate de 

activitățile economice productive din nordul și nord- estul localității. 

De asemenea, o problemă de accesibilitate cu efecte pronunțate economice este 

și secționarea țesutului urban și izolarea cartierului Şarât de către magistrala 300, care 

produce o cvasi-izolare a zonei ante-menționate față de restul municipiului. 

În afară de aceste aspecte de configurație și accesibilitate, se remarcă 

următoarele disfuncții ce au ca efect o eficiență economică scăzută: 

• Lipsa unei politici pentru parcare și staționare pe principalele artere 

comerciale ale orașului 

• Lipsa unui terminal feroviar cargo și a facilităților de schimb intermodal 

rutier – feroviar, cu impact ridicat asupra atractivității municipiului Câmpia Turzii pentru 

investitori și ISD; 

• Acces deficitar în zonele active economic ale fostelor platforme industriale, 

unde sunt localizați principalii actori economici (Parcul Reif, zona incubatoarelor de 

afaceri), accese necalibrate pentru vehicule de transport marfă; 

• Mijloace de transport persoane (private) către principalele destinații de 

navetă în cadrul conurbației Câmpia Turzii - Turda de calitate slabă, lipsite de confort, 

aglomerate și lipsite de serviciile uzuale de informare (panouri, orare, hărți cu stații); 
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• Transport public nefuncțional din punct de vedere al orarului, cu dotări și 

material rulant de slabă calitate, care nu oferă un serviciu de calitate și nu reușește să 

câștige o cotă modală mai mare de 15%; 

• Existența unui sistem de monitorizare trafic, însă neintegrat cu un sistem 

de management al traficului pentru asigurarea unei mobilități eficiente în oraș. 

Din punct de vedere al indicatorilor utilizați în realizarea prognozelor și a 

modelului de transport, eficiența economică a mobilității actuale și a celei din scenariul 

de referință 2026 se poate măsura din punct de vedere al următoarelor criterii: 

1 Economia de timp: accesul la locul de muncă  

2 Economia de cost: consumul de energie, ponderea călătoriilor cu vehicule 

motorizate și numărul de pasageri care utilizează transportul public; 

În cazul UAT Municipiul Câmpia Turzii, nu există situri Natura 2000 pe o rază de 10km 

de acesta, așadar nu se poate considera un impact asupra mediului natural protejat. 

Însă, considerând traficul mare de tranzit pe teritoriul orașului, se poate afirma faptul că 

impactul asupra mediului, în general, al traficului este ridicat. 

Aspecte de mediu 

Aspecte importante cu privire la impactul actual asupra mediului sunt: 

• În municipiu există un număr relativ redus de mașini la 1000 de locuitori, 180 de 

mașini/1000 locuitori, fapt ce conduce la o emisii de CO2 la cote mai mici față de alte 

orașe. 

 • Utilizarea vehiculelor de producție veche în flota de transport public generează 

emisii ridicate de CO2 și poluare, deși considerând frecvența redusă de circulare și 

dimensiunea flotei, acestea pot fi considerate neglijabile. 

• Flota amplă de vehicule grele de marfă ale principalilor investitori economici 

tranzitează centrul orașului, cu efect de poluare a zonelor de locuit; 

• Nu exista rute amenajate de ciclism, care să poată fi utilizate în deplasările zilnice, 

deși locuitorii circula foarte mult cu bicicleta, cota modală fiind ridicată, respectiv de 

aproximativ 11% și într- o tendință de creștere; 

• Flota veche de vehicule de mentenanță urbană si transport călători aduce o 

contribuție permanenta la poluarea fonica si atmosferica. 
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Transporturile rutiere reprezintă o sursă importantă pentru poluarea mediului. Este 

esențial să cunoaștem ariile în care activitățile corelate cu transporturile produc un efect 

negativ asupra mediului ambiant. În acest mod putem propune proiecte care să 

diminueze impactul negativ asupra mediului și să susținem o dezvoltare urbană durabilă, 

în care evoluția societății umane în toate aspectele sale este în armonie cu natură. În 

acest fel vom putea crea un viitor sigur pentru generațiile următoare și vom putea asimila 

evoluția așezările umane unui mediu sănătos, în care resursele naturale și elementele 

ecosistemului păstrează un grad ridicat de funcționalitate. 

Cele mai cunoscute și mai importante tipuri de poluare și efecte negative pe care 

transporturile le generează sunt următoarele: poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea 

apei, poluare solului, încălzire globală, distrugerea habitatelor și dereglarea sistemelor 

biotice. 

Poluarea aerului este în principal generată de eliberarea în atmosferă a emisiilor toxice, 

rezultate în urma arderilor combustibililor. În acest caz vorbim în principal despre emisiile 

ce conțin monoxid de carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf, compuși organici volatili, 

plumbul (și alte metale toxice) și particule în suspensie. 

Aceste tipuri de substanțe toxice fac parte din grupa poluanților primari, generați în mod 

direct de către motoarele autovehiculelor. Există însă și o altă categorie de substanțe 

toxice cauzate de activitatea de transport, însă care nu sunt emise în mod direct. 

Acestea apăr în atmosferă, în urmă reacțiilor chimice dintre substanțele poluante emise 

inițial în urmă procesului de combustie. Un exemplu în acest sens este reprezentat de 

ozon. 

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regăsește în emisiile generate de 

autovehicule. Chiar dacă nu prezintă cel mai mare grad de periculozitate în comparație 

cu celelalte componente ale emisiilor despre care vorbim, ponderea acestuia îi conferă 

un rol vital în analiză calității aerului și în determinarea nivelului de poluare a aerului din 

municipiu. Valoarea limită pentru concentrația de monoxid de carbon din aer este de 

10µg/m³. În cazul de față, scăderea traficului din arealului analizat va conduce la 

îmbunătățirea calității aerului, prin reducerea emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit 

asupra sănătății umane. 
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Oxizii de azot sunt o sursă importantă de poluare deoarece pot afecta mediul și 

sănătatea umană în mai multe feluri. Datorită probabilității mari de oxidare și formare de 

acizi pe bază de azot, acești compuși sunt o sursă semnificativă de poluare. Vorbim în 

acest caz despre formarea ploilor acide, cu efect negativ asupra vegetației, clădirilor 

istorice, monumentelor, apelor stătătoare de dimensiuni medii și mici. În ceea ce privește 

efectul nociv asupra sănătății umane, s-au constatat de-a lungul timpului, afecțiuni ale 

cailor respiratorii, cu precădere inflamarea plămânilor și împiedicarea funcționării 

normale a acestora. 

 Bioxidul de sulf și restul de oxizi de sulf se formează în urma oxidării compușilor cu sulf 

din combustibilul ars. De menționat este efectul iritant pe care îl conferă acest tip de 

poluant, atât asupra aparatului respirator cât și asupra pielii. Creșterea ponderii de 

motoare Diesel a dus în mod direct la creșterea poluării datorate de bioxidul de sulf și alți 

oxizi de sulf. 

Hidrocarburile reprezintă o grupă de compuși organici, o parte dintre acestea fiind 

regăsite și în emisiile autoturismelor. În această grupă benzenul este substanță care 

poate produce efectele cele mai devastatoare, fiind un factor de risc pentru apariția 

bolilor grave precum cancerul sau leucemia. Se cunoaște faptul că există o concentrație 

mare de benzen în petrol (depășește 4%), în special în cazul tipurilor premium. 

Pulberile în suspensie apar atât în urmă arderii incomplete a combustibililor, cât și 

datorită pneurilor mașinilor la oprirea acestora. O importanță deosebită o prezintă două 

categorii de pulberi în suspensie, clasificate după diametrul acestora măsurat în µm: 

PM10 și PM2,5. Aceste pulberi produc inflamarea și iritarea alveolelor pulmonare, 

intensifică crizele de astm, expunerea pe termen lung la acestea putând conduce la 

apariția cancerului și a morții premature.Plumbul și alte metale toxice apar în cenușile 

rezultate în urma combustiei combustibililor, motoarele Diesel prezentând o concentrație 

mai mare în acest caz. Efectul devastator pe care aceste metale îl prezintă asupra 

degradării mediului și a sănătății umane este legat de fenomenul de bioacumulare. 

Organismele umane și nu numai fiind expuse prin diferite surse la acești poluanți ajung 

să înmagazineze din ce în ce mai multe metale toxice, cu efecte negative semnificative 

asupra homeostaziei interne. 
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Încălzirea globală este un efect negativ important pe care transportul îl produce. Dioxidul 

de carbon(CO2) și carbonul sunt principalele gaze cu efect de seră, iar arderea 

combustibililor fosili continuă să fie o sursă primară pentru încălzirea globală. Ozonul 

rezultă din reacțiile fotochimice din atmosferă, având la bază poluanți atmosferici rezultați 

în principal în urma transporturilor, producerii energiei, agriculturii și industriei. 

O serie de substanțe gazoase poluante au efectul de a capta căldură. Deși bioxidul de 

carbon este principalul gaz cu efect de seră, există și alte gaze care depășesc de câteva 

ori capacitatea moleculei de bioxid de carbon de a capta căldură (metanul este de 

douăzeci de ori mai eficient, iar oxizii de azot de circa 300 de ori mai eficienți). Efectul 

cumulativ al gazelor cu efect de seră este unul în mare parte global, însă mobilitatea 

urbană durabilă trebuie să ia în considerare nu doar efectele locale ale poluării generate 

de activitățile de transporturi, cât și efectele globale. 

Modificările atmosferice la nivel macro se răsfrâng eventual către fiecare regiune în 

parte, prin urmare, propunerile din cadrul acestui raport sunt menite să diminueze 

efectele nocive asociate cu transporturile rutiere. 

Poluarea apei reprezintă un element important de luat în seama. În acest context, o 

importantă deosebită trebuie acordată măsurării impactului negativ pe care transporturile 

îl au asupra calității resurselor hidrologice. În acest sens amintim de rezervele de apa din 

pânză freatica, de izvoarele oligominerale atât de apreciate în cadrul curelor practicate în 

cadrul stațiunii, cât și de întreagă rețea de râuri și pârâuri din arealul studiat. 

Poluarea apelor se face în mai multe moduri. Substanțele xenobiotice cu efect negativ 

pot ajunge în apa prin intermediul precipitațiilor sau al scurgerilor de lichide din diferite 

surse de poluare mobile sau staționare. În cazul substanțelor nocive transportate prin 

intermediul precipitațiilor, vorbim despre antrenarea poluanților atmosferici, înglobarea 

acestora în picăturile de apa și relocarea lor cursurile de apa, pânză freatica, izvoare 

minerale etc. Tot în cazul precipitațiilor amintim și de efectele negative ale ploilor acide, 

exemplificate anterior. 

 Autovehiculele, oricât de performate ar fi, înregistrează scurgeri de lichide, precum 

diferite uleiuri, lichide frână, antigel s.a. Acest lucru este ușor vizibil, înregistrându-se 
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pete uleioase pe partea carosabila a drumului, în parcări, dar și pe suprafața apei din 

cadrul gropilor sau zonelor de drenaj a apei, paralele cu sensul de mers al automobilelor. 

De menționat sunt și lucrările de întreținere a drumurilor ce au efect negativ asupra 

calității apelor: utilizarea ierbicidelor și pesticidelor pentru covorul vegetal din imediată 

vecinătate a drumurilor și utilizarea clorurii de sodiu și a altor substanțe pentru 

înlăturarea gheții de pe carosabil, în sezonul rece. Ambele acțiuni produc efecte negative 

ce se răsfrâng asupra calității apei. Indicii afectați sunt ph-ul, consumul chimic de oxigen 

(CCO), consumul biochimic de oxigen (CBO), duritate, concentrație metale grele, 

concentrație de pesticide precum și diferiți indici biologici și bacteriologici. 

Poluarea fonica: Când vorbim de efectele negative ale poluării fonice vorbim despre 

afectarea stării fiziologice și psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai. 

Vorbind strict de efectele negative asupra omului ce țin de modificări biologice putem 

spune clar că expunerea îndelungată la zgomote produce traumatisme auditive, în cazul 

în care acestea depășesc limită superioară normală de percepere a organului auditiv. 

Pragul de 80 decibeli este nivel peste care intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult 

de atât, organismul uman poate înregistra stări de oboseală, migrene ori alte afecțiuni 

mai grave ale diverselor sisteme de organe datorate zgomotului. 

Există o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonică. Acestea încep cu 

designul pneurilor și a materialului antiderapant astfel că frânarea sau demarajul rapid de 

pe loc să nu mai producă sunete de intensitatea crescută, până la instalarea de 

limitatoare de viteză și chiar perdele vegetale care să camufleze sau să estompeze 

zgomotele de trafic. 

Municipiul Câmpia Turzii nu își poate permite să ignore poluarea acustică generată de 

traficul rutier. De asemenea, proiectele menite să reducă intensitatea poluării fonice vor 

oferi un nivel crescut al confortului rezidenților și implicit al calității vieții acestora. 

Poluarea solului cauzată direct și indirect de către traficul rutier se exprimă în principal 

prin: eroziune și fenomenele asociate, scăderea fertilității solului, modificarea creșterii 

plantelor, schimbarea compoziției edafice a biotei microscopice(fungi și microorganisme). 

Substanțele xenobiotice ce ajung în sol pot fi poluanții atmosferici care s-au depus pe 

suprafața solului, ori au fost antrenați de precipitații și reținuți în profunzimea acestuia 
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sau pot proveni din alte surse. De amintit sunt lucrările de întreținere a drumurilor, 

scurgerile de lichide de la automobile, infiltrarea levigatului în zonele imediat apropiate 

porțiunii de carosabil intens circulat. 

Distrugerea habitatelor și dereglarea sistemelor biotice reprezintă parte din impactul 

negativ exercitat într-o măsură de către transporturile rutiere. În ceea ce privește 

distrugerea habitatelor, transporturile nu contribuie în mod decisiv, deoarece amplasarea 

efectivă a așezării umane a condus la realocarea spațiului inițial ocupat de habitatul unei 

biocenoze. Cu toate acestea, trebuie menționat faptul că o serie de factori poluanți 

acționează sinergic în reducerea habitatelor limitrofe: poluare fonica, creștere termică 

locală sesizabilă, lumini intense pe timp de noapte, utilizare pesticide, scurgeri de ulei, 

nivel crescut de emisii rezultate în urmă arderii combustibililor fosili. 

Acești factori influențează pe de altă parte și comportamentul speciilor animale, acestea 

suferind modificări legate de migrație, reproducere, relații trofice de tip pradă-prădător 

afectate, prin suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea mediului de viață (acvatic sau 

terestru) atrage după șine modificarea și afectarea biocenozelor care populează 

ecosistemul vizat. 

Accesibilitate 

La nivel de UAT, se remarcă o accesibilitate ridicată atât la nivel feroviar, cât și 

rutier, Municipiul fiind traversat atât de Autostrada Transilvania, cât și de linia de 

transport feroviar 300. La nivel intra- municipal însă, se remarcă o serie de probleme de 

infrastructură cu impact asupra accesibilității: Traversarea Municipiului pe direcția N-S de 

către magistrala 300, cu pasaje insuficiente, produce segregare a anumitor zone urbane, 

iar datorită elementelor de cadru natural și poziționării acestuia către nord, cartierul Lut 

se află în cvasi-izolare față de restul Municipiului, exacerbată de calitatea scăzută a 

infrastructurii de acces. Alte aspecte: 

 • Accesibilitate redusă pietonală pentru persoanele cu dizabilități și 

cărucioare pe majoritatea arterelor secundare, datorită subdimensionării infrastructurii 

pietonale (1 ml) și acaparării trotuarelor de autoturisme parcate; 

• Lipsa intermodalității și a serviciilor și infrastructurii de transfer marfă. 
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• Accesibilitate redusă la mijloacele de transport în comun Alis Tour, pe 

rutele 20 şi 21 care oferă conectivitate între Câmpia Turzii si Turda. 

Indicatori relevanți pentru evaluarea impactului actual al mobilității din punct de 

vedere al criteriului privind impactul asupra accesibilității: 

Accesul la cea mai apropiata stație de transport public (distanța medie la stațiile 

TP). Valoarea ideală urmărită: minim; 

Valoarea de 500 metri (6 minute de mers pe jos în ritm alert) este dublă față de 

cea ideală, făcând transportul public o alternativă slab fezabilă mai ales pentru 

persoanele vârstnice sau cu cerințe diferite de mobilitate. 

În scenariul cu investiții actualizat noile proiecte nu se adresează direct acestei 

nevoi însă vor avea efecte indirecte prin extinderea rutelor de transport public ulterior 

realizării investiției ”Coridor vestic de mobilitatea urbană durabilă”. 

Siguranta 

• Lipsa trotuarelor sau trotuare foarte înguste, deteriorate; ocuparea abuzivă 

de către autoturisme a trotuarelor forțează deplasarea pe carosabil a pietonilor, ceea ce 

pune în pericol siguranța acestora; 

• Lipsa infrastructurii desemnate pentru călătoriile pe biciclete conduce la un 

număr ridicat de accidente cu victime cicliști. 

• Lipsa facilităților sigure și special-amenajate pentru staționarea vehiculelor 

în fața grădinițelor, școlilor, liceelor, pentru pick-up și drop-off; 

• Vizibilitatea redusă și semnalizare insuficientă a trecerilor de pietoni 

aferente instituțiilor de învățământ și altor instituții publice; 

• Lipsa arealelor publice exclusiv-pietonale (exceptând parcurile) pe 

suprafața municipiului și lipsa unor culoare velo (exceptând tronsonul existent din parc), 

aspecte ce influențează negativ siguranța pietonilor pe arterele comerciale și a 

bicicliștilor angajați în trafic. 

Indicatori relevanți pentru evaluarea impactului actual al mobilității din punct de 

vedere al criteriului privind impactul asupra siguranței: 

1. Densitatea traficului rutier (nr. călătorii urbane motorizate, total). Valoarea 

ideală urmărită:minim; 
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2. Km străzi modernizate (distanța străzilor propuse spre modernizare, km). 

Valoarea ideală urmărită: maxim; 

 3. Km infrastructură pentru ciclism (Lungimea traseelor propuse spre 

implementare, km). 

Valoarea ideală urmărită: maxim; 

4. Lungimea coridoarelor pietonale (km coridoare pietonale propuse). 

Valoarea ideală urmărită: maxim; 

5. Reducerea nr. de accidente (ponderea accidentelor rutiere în raza UAT-

ului). Valoarea ideală urmărită: minim. 

2.5 Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei 
publice 

Obiectivele preconizate prin promovarea investitiei sunt asigurarea in conditii 

optime a desfasurarii traficului auto pietonal si velor pe axa principala a municipiului 

Campia Turzii. 

Amenajarea coridorului de mobilitate va contribui la realizarea unor activitati 

economice si recreative, ducand la ridicarea standardului material cu toate consecintele 

benefice ale acestui lucru. Executia lucrarilor de modernizare va asigura exploatarea 

coridorului in conditii optime de rezistenta, stabilitate si siguranta a circulatiei. 

Prin amenajarea coridorului de mobilitate în cadrul acestui studiu se urmareste: 

 Îmbunătățirea eficienței și rentabilității transportului de persoane și 

mărfuri;  

 Reducerea necesităţilor de transport motorizat, a poluării aerului și a 

poluarii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seră și a consumului de 

energie;  

 Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate în cadrul municipiului ;  

 Îmbunătățirea siguranței și securității in circulație;  

 Îmbunătățirea atractivității și calității mediului urban; 

 Imbunatatirea mobilitatii si reducerea costurilor cu exploatarea si 

întretinerea strazilor.  
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3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minim doua 
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea 
obiectivului de investitii 

3.1 Particularitati ale amplasamentului  

Amplasamentul celor două scenarii propuse este identic, scenariile diferă între ele 

prin soluția constructivă adoptată  

a) Descrierea amplasamentului  

Municipiul Campia Turzii este aşezat în partea de sud - est a judeţului Cluj, în 

imediata apropiere a malului drept al râului Arieş şi prin amplasarea sa este un nod de 

căi terestre de comunicaţie.  Astfel,drumul naţional 15 leagă municipiul de Turda (10 

km), Cluj - Napoca (40 km) şi Târgu Mureş (65 km). De asemenea, localitatea este 

străbătută de drumul european  E 60, drum care asigură legătura cu celelalte localităţi 

din ţară şi străinătate, facilitând în acelaşi timp accesul la cele două aeroporturi 

internaţionale,Cluj - Napoca şi Târgu Mureş. Din anul 2005 s-a început construcţia 

autostrăzii Braşov – Oradea, tronsonul Câmpia Turzii –Cluj Napoca fiind finalizat 

asigurând o legătură rapidă către Cluj-Napoca si Oradea. Magistrala de căi ferate 

Bucureşti-Oradea-Episcopia Bihorului trece prin localitate şi asigură legătura cu celelalte 

localităţi din ţară şi străinătate, iar staţia CFR a municipiului este una dintre cele mai 

cunoscute din Transilvania. 

Municipiul se întinde pe o suprafață de 2.379 ha, din care 30% reprezintă 

intravilanul localității și 70 % suprafața în extravilan. 

Investitia este situata in intravilanul municipiului Campia Turzii asigurand 

accesul din strada Laminatoristilor pana la iesirea din municipiu inspre localitatea Luna. 

Amplasamentul lucrarii este unul specific zonei de campie cu declivitati resuse 

si aliniamente lungi. 
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Nr. Crt. Nr. carte funciară Nr. Cadastral Suprafața din Extrasul CF Suprafață pe care se intervine Tipul de intervenție
1 57284 57284 3239 3080 carosabil, share space, canalizare, arbori
2 54862 54862 3110 3110 carosabil, trotuare, pista ciclisti, canalizare
3 55945 55945 52 52 trotuar
4 57283 57283 1476 1476 carosabil, trotuare, pista ciclisti, canalizare, rastel, bancute, statie autobuz
5 54863 54863 12808 12808 carosabil, trotuare, pista ciclisti, canalizare, rastel, bancute, statie autobuz
6 57117 57117 40155 40155 carosabil, trotuare, pista ciclisti, canalizare, rastel, bancute, statie autobuz, aliniament arbori
7 57351 57351 146 146 carosabil, trotuare, pista ciclisti

Tabel centralizator asupra numerelor cadastrale
 CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII

 

b) Relatii cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai e 
acces posibile.  

Teritoriul administrativ al municipiului este invecinat la nord cu teritoriul 

administrativ al comunelor Viisoara, la vest cu cel al municipiului Turda, iar la sud si est 

cu cel al comunei Luna. 

Sub aspectul rețelelor stradale municipiul Campia Turzii este strabatut de 

șoseaua internațională E 60/DN 15 cu o lungime de 6,2 km. Rețeaua stradală urbană 

cuprinde un număr de 133 de străzi cu o lungime totală de 47 km: 88 sunt asfaltate, 34 

în curs de modernizare și 11 nemodernizate.  

Investitia este situata in intravilanul si extravilanul municipiului Campia Turzii 

asigurand legatura dintre DN 15 la km 6+250 in partea Nord-Vestica a municipiului 

Campia Turzii si sensul giratoriu aflat la km 11+475 pe DN 15, care asigura legatura cu 

autostrada A3 la km 0+000, in partea de Sud-Est a municipiului Campia Turzii, avand rol 

de a scoate traficul de tranzit din zona centrala a municipului si asigurarea de noi legaturi 

cu strazile adiacente acesteia.  

c) Orientări propuse faţă de punctele cardinale şi faţă de punctele 
de interes naturale. 

Strada 1 Decembrie 1918 strabate municipiul Campia Turzii de la nord-vest la sud 

est. Strazile Gheorghe Baritiu au orientare nord-sud. 
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d) Surse de poluare existente in zona 

Sursele existente de poluare pe zona drumului sunt: 

- praful rezultat in urma exploatarii drumului degradat; 

- apele pluviale care stationeaza in santuri si produc mirosuri neplacute si 

poluarea aerului; 

- apele pluviale care dupa ce intra in contact cu uleiuri si alte substante 

poluatoare de pe suprafata de rulare patrund in curtile oamenilor, punand astfel in pericol 

sanatatea oamenilor 

- noxele masinilor. 

e) Date climatice si particularitati de relief 

Clima temperată continental-moderată de pe teritoriul României se manifestă în 

zona municipiului Câmpia Turzii - Turda prin temperaturi medii multianuale de 8,6°C. 

Temperatmile medii lunare sunt de -3,6°C, în luna ianuarie, şi de 19,8°C, în luna iulie, 

ajungându-se astfel la o amplitudine tennică de 23,2°C. 

Vmiaţia temperaturii medii anuale evidenţiază tendinţele globale de creştere a 

temperaturii aerului, înregistrându-se intervale de 3-4 ani cu medii anuale de 8-9°C, 

unnate de perioade de 2-3 ani cu medii anuale de 9-10°C. Efectele acestei vm·iaţii se 

manifestă prin creşterea generală a instabilităţii atmosferice şi prelungirea perioadelor de 

secetă în alternanţă cu cele pluviale. 

Zilele cu îngheţ (temperaturi egale sau mai mici de 0°C) sunt relativ numeroase, 

înregistrând o frecvenţă medie de 130,8 zile pe an. 

Umezeala aerului arată gradul de saturare al aerului atmosferic cu vapori de apă. 

Pentru zona municipiului Câmpia Turzii, umezeala relativă înregistrează valori medii 

anuale înjur de 74-75%, dar prezintă valori diferenţiate pe parcursul anului. 

Clima este de tip continental moderat a zonei impune, conform STAS 6054/77. 

Configurația geomorfologică a traseului apropiată de cea de platformă, calitatea terenului 

și regimul hidrogeologic conferă stabilitate traseului astfel că nu se semnalează existența 

unor fenomenele geodinamice de genul alunecărilor de teren, eroziunilor, torenților, etc. 

neexistînd risc pentru apariția lor în următoarea perioadă de timp. 
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Relieful specific culoarului este cel de dealuri, terase şi luncă, iar Câmpia Turzii 

este situată în zona de terase a luncii largi a Arieşului, cu altitudini de 300- 305 m, în timp 

ce altitudinea maximă cea mai apropiată este de 520 m, pe teritoriul comunei Călăraşi. 

Câmpia Turzii s-a dezvoltat în cadrul Depresiunii Turda - Câmpia Turzii, 

subunitate de relief a Culoarului  Arieşului Inferior, corespunzător  sectorului de  vale al 

râului Arieş cuprins între unitatea montană şi confluenţa sa cu Mureşul. Spre amonte 

limita teritorială este reprezentată de comuna Moldoveneşti, spre aval culoarul se întinde 

până în zona comunei Gura Arieşului. Totodată, din punct de vedere fizico-geografic, 

culoarul  este mărginit la  vest de Culmea Trascăului, la nord de Cuhnea Feleacului 

(Dealurile Turzii), Ja est de Câmpia Transilvaniei, iar Ja sud de Podişul Tâmavelor, prin 

subunitatea Podişul Măhăceni. 

Configuraţia terito1ială a culoarului este cea a unui arc având convexitatea 

generală spre nord şi orientare NV-SE. Totodată, culoarul este asimetric, astfel că 

teritoriul său stâng este mai îngust, iar cel drept mai întins. Astfel, malul drept al râului 

are o lăţime de 9,7 km în dreptul Câmpiei Turzii, în timp ce malul stâng se întinde pe 

doar 1,6 km. Morfologia versanţilor este de asemenea diferită, versantul stâng fiind mai 

abrupt decât cel drept, înregistrând denivelări de 60-100 m şi fiind marcat de cueste, în 

special în sectorul Viişoara-Bădăreni. Aceste caracteristici ale culoarului au fost 

influenţate de structura sa geologică şi de înclinarea N-NE a straturilor. 

f) Existenta unor: 

- retele edilitare in amplasament care necesita 
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate 

Retelele edilitare aflate pe amplasementului vor fi semnalate de catre 

administratorii acestora odata cu emiterea avizelor privind lucrarea proiectata. 

Prin prezentul studiu se propune introducere in subteran a retelelor aeriene 

(electrica si telecomunicatii) 

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura 
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat 
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invecinata; existent conditionarilor specifice in cazul 
existentei unor zone protejate sau de protective 

Pe amplasamnetul sau in imediata apropiere, nu se cunoaste existenta unor 

monumente istorice sau situri arheologice. Suprafetele care fac obiectul prezentului 

proiect nu se incadreaza in zone protejate sau arii de protectie. 

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din 
sistemul de aparare, ordin publica si siguranta nationala 

In vecinatatea investitiei nu se gasesc terenuri ale unor institutii care fac parte 

din sistemul de aparare, ordine publica sau siguranta nationala. 

g) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament 

i. date privind zona seismica; 

Perimetrul în care s-a întreprins cercetarea geotehnică se află în zonă cu 

adîncimea maximă de îngheţ de 130 cm conform STAS 6054-85, iar potenţialul seismic 

al regiunii corespunde macrozonei care se caracterizează printr-o valoare de vîrf a 

acceleraţiei terenului ag = 0,10 pentru un interval mediu de recurenţă IMR = 225 de ani 

şi 20 % posibilitate de depăşire în 50 de ani şi o perioadă de control a spectrului de 

răspuns Tc = 0,7 secunde potrivit normativului P 100-1-2013. 

ii. date preliminare asupra naturii terenului de fundare 

 

Conform studiului geotehnic anexat. 

 

iii. date geologice generale 
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Relieful specific culoarului este cel de dealuri, terase şi luncă, iar Câmpia Turzii 

este situată în zona de terase a luncii largi a Arieşului, cu altitudini de 300- 305 m, în timp 

ce altitudinea maximă cea mai apropiată este de 520 m, pe teritoriul comunei Călăraşi. 

Culoarul depresionar este caracterizat de o energie redusă a reliefului şi de 

frecvenţa pantelor de sub 5 grade. Pantele cu înclinări între 5-15 grade sunt 

caracteristice teraselor şi versanţilor de pe partea stângă a Arieşului, iar pantele de peste 

15 grade apar numai la periferia culoarului, în zonele de contact cu unităţile vecine. 

Structura geologică a culoarului Arieşului inferior cuprinde formaţiuni sedimentare 

badeniene, sarmaţiene şi cuaternare. 

În zona de terase a culoarului, structura geologică include calcare, conglomerate, 

gresii, pietrişuri şi nisipuri. 

Caracteristicile generale ale reliefului reprezintă avantaje teritoriale pentru 

Municipiul Câmpia Turzii, acesta dispunând de spaţii largi şi line de dezvoltare către 

zona adiacentă din sud (comuna Călăraşi) şi vest (comuna Mihai Viteazu). 

De asemenea, specificul structurii geologice locale oferă posibilitatea valorificării 

resurselor de subsol prin dezvoltarea industriei materialelor de construcţii, cu 

oportunitatea atragerii investiţiilor externe în acest domeniu şi sprijinirea dezvoltării unei 

reţele locale de exploatare. 

 

iv. date geologice obtinute prin : planuri cu amplasamentul 
forajelor, fise complexe cu rezultatele determinarilor de laborator, 
analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru 
fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile. 

 

În vederea investigării terenului si stabilirea alcatuirii sistemului rutier existent, a fost 

intocmit un studiu geotehnic in conformitate cu prevederile „Normativ privind 

documentatiile geotehnice pentru constructii, indicative NP074-2014”, de catre S.C. 

GEOSOIL SOLUTIONS S.R.L.  
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In cadrul studiului geotehnic au fost efectuate foraje geotehnice pana la adancimea 

maxima de 2.00m si au fost prelevate probe care au fost analizate in laboratorul de 

specialitate.  

Fisele forajelor sunt prezentate in studiul geotehnic anexat la prezenta documentatie. 

v. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, 
inundatii) in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare 

Clasa de risc seimic este RsIV, corespunzatoare constructiilor la care raspunsul 

seismic asteptat este similar celui obtinut la constructiile  proiectate pe baza 

prescriptiilor în vigoare. 

vi. caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in 
baza studiilor existente, a documentarilor, cu indicarea surselor de 
informare enuntate biographic 

 

Reţeaua hidrografică a municipiului Câmpia Turzii este tributară Arieşului, oraşul 

fiind traversat prin nord şi prin est de apele acestuia. Caracteiisticile principale ale 

acestei reţele sunt ramificaţia slabă, având o densitate scăzută şi pantă redusă de 

scurgere. 

Principalii afluenţi de dreapta ai Arieşului, din zona municipiului Câmpia Turzii, 

unde râul îşi schimbă direcţia dinspre VE spre S şi SE, sunt Valea Trăsnită, care 

izvorăşte la nord-est de satul Bogata şi se varsă la sud-est de oraş, înspre Viişoara şi 

pârâul Racoşa. Acesta din urmă izvorăşte la sud de fosta comună Poiana, astăzi cartier 

al municipiului Turda, străbate zona industrială a Câmpiei Turzii şi se varsă în apropierea 

caitierului Sâncrai, în paitea de est a oraşului. Cursul de apă al pârâului Racoşa este 

regularizat, începând de la intrarea sa în oraş (zona fostelor sere), până la drumul 

judeţean care face legătura către comuna Viişoara. Afluentul (de stânga al Arieşului este  

Valea  Florilor, cattierul  Lut  aflându-se 1celor două cursmi de apă. Văile afluente ale 

Alieşului sunt largi şi s având pantă mică de scurgere şi cuprind mlaştini. 
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3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, 
functional-arhitectural si tehnologic: 

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de 
investitii 

 
Categoria strazii: 

Strada 1 Decembrie 1918 este strada de categoria 1 fiind amplasata pe traseul 

drumului national DN 15 care traverseaza municipiul Campia Turzii. 

Strazile gheorghe Baritiu sunt strazi de categoria 4 de folosinta locala. 
 
Categoria de importanta  
Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se încadreaza la categoria de 

importanta C – constructii de importanta normala, conform “Regulamentului privind 

stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N 

din 2 oct.1995.  

 

 

 

Clasa de importanta 

Drumul comunal si strazile rurale care fac obiectul prezentei documentatii tehnice, 

se incadreaza in clasa de importanta III (medie), conform legii nr. 10/1995 privind 

calitatea in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor 

regulamente privind calitatea in constructii. 

La baza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale: 

  - respectarea temei de proiectare la cererea stricta a beneficiarului 

  - respectarea normelor tehnice in vigoare.  

  - respectarea expertizei tehnice.   
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b) Varianta constructiva de realizare a investitei, cu justificarea 
alegerii acesteia 

 

Strada 1 DECEMBRIE 1918 

S-au analizat 2 optiuni de realizare a sistemului rutier . 
- Varianta 1 

• 6 cm strat de uzura MAS 16 conform AND 605 (SMA16 rul conform SR EN 

13108); 

• 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605  (BA22.4 leg 

conform SR EN 13108) 

• 8 cm strat de baza din AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 leg conform SR 

EN 13108) 

• 25 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 

% conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 

 

 

 

 

- Varianta 2 

• 22 cm strat de uzura din beton de ciment BcR 4,5 

• hartie Kraft; 

• 2 cm nisip pilonat; 

• 25 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti 

hidraulici 4 % conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 

 

Strada GHEORGHE BARITIU  si GHEORGHE BARITIU 2 
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S-au analizat 2 optiuni de realizare a sistemului rutier . 
- Varianta 1 

• 5 cm strat de uzura MAS 16 conform AND 605 (SMA16 rul conform SR EN 

13108); 

• 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605  (BA22.4 leg 

conform SR EN 13108) 

• 20 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 

% conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 

 

- Varianta 2 

• 20 cm strat de uzura din beton de ciment BcR 4,5 

• hartie Kraft; 

• 2 cm nisip pilonat; 

• 20 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti 

hidraulici 4 % conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 

 

Avantajele Variantei 1 sunt urmatoarele: 

• Cheltuielile initiale de constructie sunt mai mici; 

• Confort in trafic sporit 
Avantajul Variantei 2 este acela ca durata de viata a imbracamintii din beton de 

ciment este de 30 de ani raportat la imbracamintea asfaltica care este de 25. 

Structura rutiera rigida prezinta insa o serie de dezavantaje importante: 

• Existenta rosturilor transversale in imbracamintea rutiera din beton de 

ciment deranjeaza prin zgomot si vibratii; 
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• Imbracamintile din beton rutier nu pot urma deformatiile straturilor de 

fundatie, iar in cazul unor tasari inegale ale terenului de fundatie, dalele se fisureaza, 

degradandu-se; 

• Defectiunile care pot aparea in imbracamintea rutiera din beton de ciment 

(executie, proiectare) se elimina greu si cu cheltuieli insemnate; 

• Pentru executia stratului de uzura din beton rutier este necesara 

construirea de variante provizorii de circulatie; betonul rutier se poate da in circulatie 

numai dupa ce atesta rezistente mecanice corespunzatoare (3-4 saptamani); 

• Betonul rutier necesita tehnologie de executie mai complexa, utilaje 

performante; 

• Nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale 

structurii rutiere pentru necesitatile impuse de trafic; 

• Asigurarea conditiilor de circulatie normale pe timp de iarna impune metode 

de actionare mai anevoioase pentru drumurile din beton rutier. 

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda 

structura rutiera in Varianta 1.  

S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza unei 

analize multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa cum sunt 

prezentate in tabelul urmator:  

 

 

Nr. 
Crt. 

Criterii de analiza si selectie alternative 

Structura 
rutiera rigida 

(Imbracaminte 
din beton de 

ciment) 

Structura 
rutiera 

elastica 
(Imbracaminti 

asfaltice) 

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 2 

2 
Raport Pret Investitie initiala / Trafic satisfacut 

bun/slab (5/1) 
3 5 
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3 
Raport Utilizare / Aliniament sau Curba da/nu 

(5/1) 
3 5 

4 
Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant 

bun/slab (5/1) 
4 2 

5 Raport Rezistenta la uzura / Trafic mare/mic 5 2 

6 
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce 

actioneaza accidental da/nu (5/1) 
5 1 

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 2 

8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5 

9 
Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea 

nocturna (5/1) 
5 2 

10 
Necesita utilaje specializate de executie cu 

intretinere atenta da/nu 
3 3 

11 
Necesita adaptarea trafic la executie nu/da 

(5/1) 
2 3 

12 
Durata mica / mare de la punerea in opera 

pana la darea in circulatie (5/1) 
1 5 

13 
Necesita executia si intretinerea atenta 

rosturilor transversale nu/da (5/1) 
1 5 

14 
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de 

capacitate portanta usor/greu (5/1) 
1 5 

15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5 

16 Riscuri de executie (5/1) 2 5 

17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5 

18 
Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) 

mare/mic (5/1) 
1 5 

19 

Executie facila pe sectoare cu elemente 

geometrice (raze mici, supralargiri foarte mari 

da/nu (5 /1) 

1 5 
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20 

Cresterea rugozitatii prin aplicarea de  

tratamente bituminoase se poate face da/nu 

(5/1) 

2 5 

21 
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza 

(30 ani) mici/mari (5/1) 
3 2 

   TOTAL 57 79 

 

 Punctaj realizat : 

- Structuri rutiere rigide – 57 pct. 

- Structuri rutiere elastice – 79 pct. 

 Fata de punctajul maxim – minim, care este 125 si respectiv 25, se recomanda 

structurile rutiere elastice care se califica obtinand 79 puncte fata de structurile 

rutiere rigide care au obtinut 57 puncte. 

 Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantajele si 

dezavantajele imbracamintilor elastice si din beton de ciment. Avantajele si 

dezavantajele alcatuirii structurilor rigie si elastice se pot explicita dupa cum urmeaza: 

Avantajele imbracaminti de beton de ciment 

- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru 

satisfacerea traficului greu si foarte greu. 

- Se recomanda a se folosii la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari 

ce nu necesita supralargiri. 

- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant. 

- Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate. 

- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse 

accidental pe suprafata carosabila). 

- Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice. 

- Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare. 
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- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie. 

Dezavantajele imbracaminti de beton de ciment 

- Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute in stare 

buna de functionare. 

- Traficul trebuie adaptat la executie – circulatie numai pe o banda. 

- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, 

fata de cateva ore la asfalt. 

- Se folosesc numai pana la declivitati de 7%. 

- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar 

in exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot). 

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea 

ulterioara a drumului este laborioasa – costisitoare.  

Avantajele imbracamintii elastice (scenariul recomandat) 

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata 

- Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate. 

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de 

ciment. 

- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa 

rosturilor). 

- Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a 

necesita rosturi intre calea cu curenta si calea in curba. 

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se 

circulatia si pentru decliviati cu valori de 7-9%. 

Dezavantajele imbracamintii elastice 

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de 

beton de ciment (20-30 ani). 
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- La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale 

carosabilului. 

- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg 

accidental pe carosabil. 

- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea 

betonului de ciment. 

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda 

structura rutiera in Varianta 1. 

c) Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse 

In urma realizarii culoarului de mobilitate acesta va avea dotari specifice 

moderne, dotari care vor sporii confortul si siguranta conducatorilor si a pietonilor dar si 

confortul locuitorilor/vizitatorilor. 

Acestea dotari menite sa sporeasca nivelul de trai si sa reduca riscul 

accidentelor in exploatare sunt:  

- statii de incarcare pentru autovehicule electrice 

- statii de inchiriat biciclete 

- rasteluri pentru biciclete 

- statii de autobuz 

- iluminat public 

- banci, mobilier urban 

 

3.3 Costuri estimative ale investitei 

a) Costuri estimative pentru realizarea obiectivului de investitie 

Sunt prezentate anexat 
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b) Costuri estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice 
 

 VARIANTA CU PROIECT   
COSTURI DE MENTENANTA 

CATEGORIE LUCRARI 
INTERVAL DE 
APLICARE 

NUMAR DE 
APLICARI/30 ANI 

PRET 
UNITAR TOTAL 

Intretinere periodica prin 
aplicare de slam bituminos 
pe toata suprafata 
drumului o data/5 ani 

5 3843000 18360000 

Intretinere periodica prin 
aplicare unui covor asfaltic o data/10 ani 

2 9690000 18900000 

Curatirea dispozitivelor de 
scurgere a apelor  o data/an 30 146224 3605640 

Intretinere pe timp de vara o data/an 30 132454 3396780 
Intretinere pe timp de iarna o data/an 30 132145 3355020 
Lucrari de intretinere 
curenta, care se executa 
de cate ori este necesar 

ori de cate ori este 
necesar/an 30 3481 944430 

   TOTAL 48561870 
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COSTURI DE EXPLOATARE 

CATEGORIE 
LUCRARI 

INTERVAL DE 
APLICARE 

NUMAR DE 
APLICARI/30 
ANI 

PRET 
UNITAR 

PRET 
TOTAL/LEI 
FARA T.V.A. 

Cheltuieli cu 
carburantul 7litri/luna  o data/luna 360 42 15120 
Cheltuieli cu 
salarizarea 10ore/luna 
o persoana 
responsabila cu 
supravegherea si mici 
lucrari de intretinere 
curenta  o data/luna 360 90 32400 

    TOTAL 47520 
 

3.4 Studii de specialitate 

a) Studiu topografic 
Pentru intocmirea prezentei documentatii s-au efectuat studii topografice cu 

aparatura electro-optica, toate datele din teren fiind apoi introduse in programe de 

proiectare specializate, ca model digital al terenului, model pe baza caruia s-a realizat 

proiectarea efectiva a drumurilor. 

Studiul topografic a fost efectuat decatre o firma specializata. 

Drumuirile s-au executat in circuit inchis, folosind punctele de sprijin din reteaua 

geodezica existenta. Statiile de drumuire s-au materializat prin buloane metalice. 

Masuratorile topografice au respectat normele si tolerantele in vigoare.  

Planurile de situatie s-au întocmit conform normelor tehnice – 1984 si Legii 

Cadastrului nr. 7/1996 si a Normelor Tehnice pentru introducerea cadastrului general. 

Elementele de planimetrie si altimetrie sunt reprezentate pe plan prin simboluri si 

semne conventionale conform atlasului de semne conventionale – editia 1978. 

Lucrarea este întocmita în sistem de proiectie  STEREOGRAFIC 70 si plan de 

referinta al Cotelor Marea Neagra 1975 (conform Legii Cadastrului nr.7/1996). 
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b) Studiu geologic 
Studiul geotehnic este este elaborat de catre firma S.C. GEOSOIL SOLUTIONS 

S.R.L.  in luna Marie a anului 2023, si ferificat la cerinta Af de catre verificatorul atestat 
POPA A. AUGUSTIN fiind prezentat anexat in documentatie separata. 

a) Studiu hidrologic, hidrogeologic 
 

Nu este cazul. 
 

b) Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de 
eficienţă ridicată pentru creşterea performanţei energetice. 
 
 Nu este cazul. 
 

c) Studiu de trafic şi studiu de circulaţie. 
 
 Studiu de trafic şi studiu de circulaţie este elaborat de catre firma Traffic Plan, fiind 
prezentat anexat in documentatie separata. 
 

d) Raport de diagnostic arheologic preliminar în vederea 
exproprierii, pentru obiectivele de investiţii ale căror amplasamente urmează 
a fi expropriate pentru cauză de utilitate publică. 
 
 Nu este cazul. 
 

e) Studiu peisagistic în cazul obiectivelor de investiţii care se 
referă la amenajări spaţii verzi şi peisajere 
 
 Nu este cazul. 
 

f) Studiu privind valoarea resursei culturale 
 
 Nu este cazul. 
 

g) Studii de specialitate necesare în funcţie de specificul investiţiei 
 
 Nu este cazul.
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3.5 Grafice orientative de realizarea a investitiei 
 

4. Denumirea capitolelor de cheltuieli ANUL 1 AL IMPLEMENTARII ANUL 2 AL IMPLEMENTARII 
L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 L9 L10 L11 L12 L1 L2 L3 L4 L5 L6 

Capitolul. Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea 
terenului - total, din care:                             x x x   
1.1 Cheltuieli pentru obtinerea terenului                                     
1.2 Cheltuieli pentru amenajarea terenului                                     
1.3 Cheltuieli cu amenajari pentru protectia mediului si 
aducerea la starea initiala       x x x                 x x x   
Capitolul 2. Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor 
necesare obiectivului                                 
Capitolul 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta 
tehnica - total, din care: x x x x x x x x x x x x x x x x x x 
3.1 Studii de teren x                                   
3.2 Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii x x x                               
3.3 Proiectare si inginerie x x x                               
3.4 Organizarea procedurilor de achizitie x x x                               
3.5 Consultanta x x x x x x x x x x x x x x x x x x 
3.6 Asistenta tehnica       x     X     x     X       x   
Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza - total, din 
care:       x x x x x x x x x x x x x x x 
A - Constructii si lucrari de interventii - total, din care:       x x x x x x x x x x x x x x x 
4.1 Constructii si instalatii        x x x x x x x x x x x x x x x 
4.2 Montaj utilaj tehnologic                             
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu 
montaj (procurare)                            
4.4 Utilaje si echipamente fara montaj, mijloace de 
transport, alte achizitii specifice                             
4.5 Dotari                             
Capitolul 5 Alte cheltuieli - total, din care: x x x x x x x x x x x x x x x x x x 
5.1 Organizare de santier             X                         
5.2 Comisioane, taxe x X X X X X X X X X X X X X X X X X 
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute                            X X X     
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Denumirea capitolelor de cheltuieli ANUL 2 AL IMPLEMENTARII 
L7 L8 L9 L10 L11 L12 

Capitolul. Cheltuieli pentru obtinerea si 
amenajarea terenului - total, din care:             
1.1 Cheltuieli pentru obtinerea terenului             
1.2 Cheltuieli pentru amenajarea terenului             
1.3 Cheltuieli cu amenajari pentru protectia 
mediului si aducerea la starea initiala             
Capitolul 2. Cheltuieli pentru asigurarea 
utilitatilor necesare obiectivului             
Capitolul 3. Cheltuieli pentru proiectare si 
asistenta tehnica - total, din care: x x x x x x 
3.1 Studii de teren             
3.2 Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii             
3.3 Proiectare si inginerie             
3.4 Organizarea procedurilor de achizitie             
3.5 Consultanta x x x x x x 
3.6 Asistenta tehnica         x   
Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de 
baza - total, din care: x x x x x x 
A - Constructii si lucrari de interventii - total, 
din care: x x x x x x 
4.1 Constructii si instalatii  x x x x x x 
4.2 Montaj utilaj tehnologic               
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 
functionale cu montaj (procurare)              
4.4 Utilaje si echipamente fara montaj, 
mijloace de transport, alte achizitii specifice               
4.5 Dotari               
Capitolul 5 Alte cheltuieli - total, din care: x x x x x x 
5.1 Organizare de santier               
5.2 Comisioane, taxe X X X X X X 
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute              
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4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico-economic(e) 
propus(e) 

 Caracterul limitat al resurselor impune întotdeauna optimizarea investițiilor. 

Această optimizare are în vedere practic conturarea parametrilor fizici ai investiției în 

sensul maximizării rezultatelor în condițiile minimizării eforturilor investiționale și de 

întreținere/operare ulterioară a investiției. În acest sens destinația, numărul și 

dimensiunile funcțiunilor și obiectelor investiției sunt determinate prin raportare la o 

valoare rezonabilă, realizabilă a indicatorilor, dar și a costurilor efectuate. În cazul 

proiectelor cu finanțare nerambursabilă optimizarea este strâns legată de criteriile de 

eligibilitate ale activităților/cheltuielilor, dar nu numai. Alte criterii luate în considerare 

pentru optimizare trebuie să vizeze respectarea principiului bunei gestiuni financiare, 

în sensul fundamentării corespunzătoare a bugetelor (principiul ecconomicității), a 

răspunsului efectiv în indicatori al fiecărui obiect propus (principiul eficacității), al 

orientării investiției spre îndeplinirea obiectivelor politicilor europene, naționale, 

regionale sau locale, după caz (principiul eficacității).  
 

4.1 Prezentarea cadrului de analiză, inclusiv specificarea 
perioadei de referinţă şi prezentarea scenariului de referinţă 

 
Analiza Cost - Beneficiu (ACB) este utilizată ca instrument de decizie pentru 

evaluarea utilităţii investiţiilor ce urmează a fi finanţate din resurse publice. Aceasta, 

ca instrument analitic, sprijină autoritatea publică în fundamentarea deciziilor, prin 

estimarea beneficiilor şi costurilor impactului socio-economic datorat implementării 

anumitor acţiuni şi/sau proiecte. Impactul trebuie să fie evaluat în comparaţie cu 

obiective predeterminate, analiza realizându-se în mod uzual prin luarea în 

considerare a tuturor datelor cuantificabile în legătură cu populația afectată de 

acţiune, în mod direct sau indirect. 
Obiectivul ACB este de a identifica şi cuantifica (monetar) toate impacturile posibile 

ale acţiunii sau proiectului luat în discuţie, în vederea determinării costurilor şi 

beneficiilor corespunzătoare. În principiu sunt evaluate impacturile financiare, 
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economice, sociale, de mediu, etc. În mod tradiţional, printr-o abordare incrementală, 

costurile şi beneficiile sunt evaluate prin analizarea diferenţei dintre scenariul „cu 

proiect” şi alternativa acestui scenariu: scenariul „fără proiect” sau un scenariu 

alternativ, propus de regulă ca o derivație a scenariului cu proiect, dar la costuri de 

realizare mai reduse. În continuare, rezultatele sunt cumulate pentru a identifica 

beneficiile nete şi a stabili dacă proiectul este oportun şi merită să fie implementat. În 

cazul investițiilor noi, scenariul „fără proiect” poate să fie unul nul. 

Astfel, în contextul pregătirii proiectelor propuse spre finanțare din Fondul de 

Coeziune şi Fondul European de Dezvoltare Regională, ordonatorii de credite 

responsabili, în calitate de reprezentanți ai potențiali beneficiari, în acord cu cerințele 

finanțatorului, utilizează ACB aferente fiecărei cereri de finanțare depuse: 
(1) Pentru a stabili dacă proiectul este oportun în contextul propriei strategii de 
dezvoltare, în general, dar și a programului de finanțare, în particular. 
În acest scop, ACB sprijină decidentul public pentru a furniza răspunsuri 

documentate la următoarele întrebări:   

• Proiectul contribuie la îndeplinirea obiectivelor propriei strategii de dezvoltare 

dar și a politicii regionale a Uniunii Europene?  

• Proiectul încurajează creşterea economică la nivel local şi stimulează 

ocuparea forţei de muncă?  

Oportunitatea proiectului se verifică prin analizarea beneficiilor nete estimate pentru 

societate ale proiectului (beneficii minus costuri). În cazul în care aceste beneficii 

nete estimate sunt pozitive, atunci societatea este avantajată de proiect, acesta 

dovedindu-se a fi unul oportun. Componenta de analiză economică a ACB este cea 

care conține estimarea beneficiilor nete pe care proiectul le va genera pentru 

societate. Un proiect este oportun dacă valoarea netă actualizată a fluxurilor 

economice (VNAE) este pozitivă, oportunitatea proiectului crescând odată cu VNAE 

(oportunitate absolută). Pentru a decide o ierarhie a proiectelor oportune 

(oportunitate relativă) se utilizează rata internă a rentabilității economice (RIRE), 

ale cărei valori trebuie să fie superioare ratei de actualizare socială utilizate în 

determinările VNAE și RIRE. 
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(2) Pentru a stabili dacă proiectul necesită cofinanţare 

Pe lângă faptul de a fi oportun din punct de vedere economic, un proiect poate fi şi 

profitabil din punct de vedere financiar, caz în care nu ar trebui cofinanţat din fonduri 

publice naționale sau europene decât în condiții care să nu introducă distorsiuni 

semnificative pe piețe. În general, în această situație se aplică regulile referitoare la  

ajutorul de stat sau la proiectele generatoare de venituri nete, după caz, ambele 

situații implicând o cofinanțare semnificativ mai mare a proiectului din sursele proprii 

ale solicitantului. 

Un proiect public poate să fie oportun și finanțabil din resurse publice chiar și în 

cazul în care rezultatele financiare ale acestuia nu sunt de natură a permite 

autosusținerea pe durata de referință, atâta timp cât beneficiile economice, sociale și 

de mediu contrabalansează în mod documentat, în cadrul analizei economice, 

rezultatele financiare modeste. 

Pentru a verifica dacă un proiect ar trebui să fie cofinanţat, se analizează dacă 

valoarea financiară actualizată a investiţiei (veniturile financiare actualizate ale 

proiectului minus costurile financiare actualizate ale proiectului), fără contribuţia 

fondurilor europene, este negativă. În acest caz, proiectul poate fi finanțat, dar 

contribuţia UE nu trebuie să depăşească suma de bani care ar face proiectul rentabil 

din punct de vedere financiar. 

 

ACB este așadar necesară pentru a justifica că un proiect care se integrează în 

contextul obiectivelor politicii regionale a UE, este oportun din punct de vedere 

economic şi necesită contribuţia Fondurilor pentru a deveni fezabil din punct de 

vedere financiar. 

 

Indicatorii economici ce trebuie urmăriți de către decidentul public sunt: 

• Valoarea Netă Actualizată (economic) VNAE, reprezintă valoarea 

actualizată a fluxurilor economice ale investiției, valoare ce trebuie să fie 

pozitivă pentru ca investiția să justifice utilizarea resurselor publice. Cu căt 

valoarea VNAE este mai mare, cu atât proiectul poate fi mai interesant pentru 

comuniitatea locală. VNAE reprezintă în fond valoarea investiției la data 



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

60 

prezentă, valoare obținută prin actualizarea fluxurilor veniturilor și cheltuielilor 

cu o rată de actualizare convențională, ce încorporează teoretic influențele 

viitoare ale mediului financiar și monetar în variația elementelor de cheltuială 

sau de venit, din perspectiva economică a determinării acestor elemente. 
• Rata Internă a Rentabilității (economice) RIRE, valoare ce trebuie să fie 

pozitivă pentru ca utilizarea finanțării publice să fie justificată, iar pentru ca 

finanțarea publică să poată fi implicată, această valoare trebuie să fie 

inferioară unui plafon convenit. RIRE reprezintă valoarea ratei de actualizare 

pentru care VNAE este zero. În cazul în care RIRE este mai mare decăt 

valoarea de referință convenită, este foarte posibil ca proiectul să fie 

sustenabil din punct de vedere financiar, situație ce exclude utilizarea 

fondurilor publice din finanțarea acestuia. În această situație analiza 

financiară ar trebui reluată prin observarea și reanalizarea elementelor de 

natura veniturilor și cheltuielilor introduse în analiza economică dar neincluse 

în analiza financiară. 

 

Valorile indicatorilor economici sunt influențate esențial prin ipotezele de lucru 

utilizate la dimensionarea veniturilor și a cheltuielilor proiectului de investiții, din 

acest motiv fiind necesară verificarea suplimentară de către beneficiar a valorii 

veniturilor și cheltuielilor incluse în ACB, din perspectiva aplicării principiului 

prudenței. Conform acestui principiu, liniile de venituri și cheltuieli vor include 

elementele necesare și suficiente pentru funcționarea investiției în perioada de 

referință, iar veniturile nu vor fi supraestimate respectiv cheltuielile nu vor fi 

subestimate. 

 

Datorită caracterului limitat al resurselor publice, este de preferat ca proiectele să fie 

finanțate cu prioritate în ordinea descrescătoare a RIRE, în condițiile rezonabilității 

VNAE (principiul prudenței), dar numai sub condiția ca acești indicatori să fie pozitivi, 

adică proiectul să aducă beneficii sociale mai mari decât costurile efective de 

implementare și operare, determinate din perspectivă duală, financiară și 

economică. 
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Informațiile utilizate în vederea elaborării acestei analize provin de la autoritatea 

contractantă, din documente și îndrumări metodologice ale finanțatorului, precum și 

din alte surse publice a căror proveniență va fi specificată. Elaboratorul nu își asumă 

responsabilitatea pentru fiabilitatea datelor furnizate de către autoritatea contractantă 

sau de către terți, beneficiarul având obligația de a verifica informațiile conținute și 

de a își asuma rezultatele analizei, anterior depunerii acesteia la finanțator, în cadrul 

studiului de fezabilitate. 

 

Prezenta Analiză Cost-Beneficiu este întocmită cu respectarea prevederilor HG nr. 

907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare şi conţinutul-cadru al 

documentaţiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiţii 

finanţate din fonduri publice și a Regulamentului Delegat al UE nr. 480/2014 de 

completare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013, precum și ale documentului CE 

publicat în decembrie 2014 intitulat Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment 

Projects Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020 Determinarea 

valorii reziduale a investiției a fost realizată prin aplicarea prevederilor art. 18 al 

Regulamentului delegat 480 din 2014, raportat la perioada de referință stabilită. 

 

Perioada de referință considerată se refera la numarul maxim de ani pentru care se 

realizeaza previziuni în cadrul analizei cost-beneficiu. Previziunile vor fi realizate 

pentru o perioada apropiata de viata economica a investitiei, dar suficient de 

indelungata pentru a permite manifestarea impactului pe termen mediu si lung al 

acesteia. Asadar pentru prezentul proiect perioada de referință este aceea 

recomandată in Documentul de Lucru nr. 4: Orientări metodologice de realizare a 

Analizei Cost – Beneficiu, conformă cu prevederile Regulamentului Delegat al UE nr. 

480/2014, anexa nr. 1 și anume 30 ani (încadrare la drumuri/transport urban).  

Rata de actualizare socială utilizată în determinarea VNAE și RIRE este de 5%, 

conform îndrumărilor conținute în documentul CE publicat în decembrie 2014 intitulat 

Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for 

Cohesion Policy 2014-2020. 
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4.2 Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, 
antropici şi naturali, inclusiv de schimbări climatice, ce pot 
afecta investiţia. 

 
Factori de risc antropici = fenomene de interacţiune între om și natură, 

declanșate sau favorizate de activităţi umane și care sunt dăunătoare societăţii în 

ansamblu și existenţei umane în particular: accidente datorate muniţiei neexplodate 

sau a armelor artizanale; accidente nucleare, chimice și biologice; accidente majore 

pe căile de comunicaţii, incendii de mari proporţii; eșuarea sau scufundarea unor 

nave; eșecul utilităţilor publice; avarii la construcţii hidrotehnice; accidente în 

subteran; prăbușiri ale unor construcţii, instalaţii sau amenajări.  

În funcţie de activitatea care le-a declanșat, riscurile antropice se pot structura 

în tehnologice și sociale:  

- Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama largă de 

accidente, declanșate de om cu sau fară voia sa, legate de activități industriale, cum 

sunt exploziile, scurgerile de substanțe toxice, poluarea accidentală, etc.  

- Riscuri sociale. Esecul utilităților publice, conflictele militare și sociale, etc.  

Probabilitatea de aparitie a unor astfel de riscuri este mica iar influenta lor 

asupra investitiei este de asemenea una minora si care se poate manifesta local pe 

zone restranse ale proiectului.  

Factori de risc naturali = manifestări extreme ale unor fenomene naturale, 

precum cutremurele, furtunile, inundaţiile, seceta, care au o influenţă directă asupra 

vieţii fiecarei persoane, asupra societăţii și a mediului inconjurător, în ansamblu: 

erupţii vulcanice; cutremure; prăbușiri; tasări sau alunecări de teren; avalanșe; 

furtuni; inundaţii; epidemii; invazii ale insectelor; boli ale plantelor; contaminări 

infecţioase; incendii.  

În vederea prevenirii riscurilor naturale, studiul geotehnic efectuat a furnizat o 

serie de informaţii cu privire la clima, adâncime de îngheţ, seismicitate ce vor fi luate 

in considerare la proiectare si executia lucrarilor.  

Conform SR11100/1-93 amplasamentul se situează în zona cu seismicitate 

de 6 grade MSK (perioada de revenire de 50 ani).  
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Conform reglementării tehnice "Cod de proiectare seismică - Partea 1 - 

Prevederi de proiectare pentru clădiri" indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de vârf 

a acceleraţiei terenului pentru proiectare, în zona studiată, pentru evenimente 

seismice având intervalul mediu de recurenţă IMR = 225 ani şi 20% probabilitate de 

depăşire în 50 de ani, are o valoare ag = 0,15g. Valoarea perioadei de control (colţ) 

a spectrului de răspuns este Tc=0,7 sec.  

Din punct de vedere al încadrării în categoria geotehnică, conform 

normativului NP 074/2014, lucrarea ce urmează a se executa se încadrează în 

categoria cu risc geotehnic MODERAT.  

4.3 Situaţia utilităţilor şi analiza de consum: 
 
- necesarul de utilităţi şi de relocare/protejare, după caz;  

 In amplasament exista retele de utilitati. Lucrările proiectate nu vor afecta 

reţelele de utilităţi existente. Totusi, se va avea în vedere mutarea sau protejarea 

acestora acolo unde situaţia o impune. În urma obţinerii avizelor de la deţinătorii de 

utilităţi, la fazele următoare de proiectare se vor lua in considerare recomandările 

acestora.  

- soluţii pentru asigurarea utilităţilor necesare 

 - Racordarea la reteaua de curent electrica pentru alimentarea statiilor 

imbarcare calatori transport public, care vor fi dotate cu sisteme de informare si cu 

automate de eliberare carduri de calatorii, inclusiv iluminat ambiental al statiei.  

 - Racordarea la reteaua de curent electric pentru alimentarea sistemului de 

iluminat amplasat pe puntea (pasarela) pietonala. 

 

4.4 Sustenabilitatea realizării obiectivului de investiţii: 
 
a) impactul social şi cultural, egalitatea de şanse;  

 

 Proiectul va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat si cultural, atat prin 

cresterea calitatii vietii locuitorilor din municipiul Campia Turzii, ca urmare a 
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investitiilor realizate prin modernizarea strazilor 1 Decembrie 1918 si Gheorghe 

Baritiu asigurand mobilitatea pietonilor in conditii de siguranta si confort.  

Prin oferirea unei infrastructuri inalte calitativ, a unor facilitati moderne si accesibile 

proiectul isi aduce aportul la reducerea emisiilor de CO2. Dezvoltarea si 

modernizarea mijloacelor de transport din municipiu vor contribui la cresterea 

atractivitatii acestuia, ducand la dezvoltarea sa economica.  

In implementarea proiectului un factor important il va constitui respectarea 

principiului egalitatii de sanse pe toate planurile: Egalitatea de sanse intre barbati si 

femei - asigurata prin participarea echilibrata in echipa de management și de 

implementare a proiectului atat a femeilor cat si a barbatilor, Egalitate de sanse din 

punct de vedere al varstei – prin proiect se va asigura o participare echitabila din 

punct de vedere al varstei pentru membrii echipei de management/de implementare. 

Egalitatea de sanse va fi obtinuta prin cresterea accesibilitatii intre zonele 

componente ale mun., dand astfel sanse si optiuni de mobilitate egale pentru 

locuitorii orasului, chiar daca locuiesc in zonele periferice sau in zona centrala. Se 

asigura astfel un acces modern si facil pentru locuitorii municipiului catre zona 

centrala,catre zonele cu locuinte colective cu densitate ridicata, catre institutii de 

interes public (unitati de invatamant, unitati medicale, unitati cultural-educationale), 

catre locurile de munca, recreere si cu caracter comercial, contribuind la eliminarea 

segregarii teritoriale si la cresterea calitatii vietii in mediul urban. Prin proiect se 

doreste dezvoltarea unui spatiu urban si a unei infrastructuri adaptate tuturor 

nevoilor de mobilitate, destinat tuturor categoriilor de varsta sau sociale din 

municipiu.  

Infrastructura pietonala va fi astfel conceputa si proiectata pentru a veni in sprijinul 

persoanelor cu mobilitate redusa (varsinici, persoane cu handicap). Sistemele 

implementate in aceasta zona (statiile de asteptare transport public) vor fi dotate cu 

functionalitati multiple, pentru a usura deplasarile si accesul la informatie al 

cetatenilor si turistilor.  

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de principiul nediscriminării în conformitate cu 

Directivele Europene și OG 137/2000 privind prevenirea și sancţionarea tuturor 

formelor de discriminare. În implementarea proiectului vor fi luate în considerare 
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toate politicile și practicile prin care să nu se realizeze nici o deosebire, excludere, 

restricţie sau preferinţă, indiferent de: rasă, naţionalitate, einie, limbă, religie, 

categorie socială, convingeri, gen, orientare sexuală, vârstă, handicap, boală 

cronică, infectare HIV, apartenenţă la o categorie defavorizată, precum și orice alt 

criteriu care are ca scop sau efect restrângerea, înlăturarea recunoașterii, folosinţei 

sau exercitării, în condiţii de egalitate, a drepturilor omului și a libertăţilor 

fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, în domeniul politic, economic, 

social și cultural sau în orice alte domenii ale vieţii publice. In ceea ce priveste 

nediscriminarea si egalitatea de gen, implementarea acestui proiect va contribui la 

dezvoltarea sistemului de transport public local accesibil din punct de vedere fizic, 

financiar si social, fiind o obligatie de serviciu public in acceptiunea prevederilor 

Regulamentului CE 1370/2007.  

In cadrul tuturor investitiilor in infrastructura se va avea in vedere ca toate 

obstacolele fizice sa fie inlaturate. Astfel, realizarea tututor lucrarilor la infrastructura 

urbana se va realiza cu respectarea prevederilor Legii 448/2006 privind protectia si 

promovarea drepturilor persoanelor cu dizabilitati, precum si prevederile 

Normativului privind adaptarea caldirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale 

ale persoanelor cu handicap, indicativ N051-2012. Revizuire N051/2000. Astfel, 

traseele pietonale se vor proiecta astfel incat sa nu existe obstacole sau bariere fata 

de accesul deplin al persoanelor cu dizabilitati. La amenajarea trotuarelor se va avea 

in vedere realizarea de rampe de acces pentru facilitarea persoanelor cu dizabilitati, 

respectiv prin montarea de borduri conforme.  
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b) estimări privind forţa de muncă ocupată prin realizarea investiţiei: în faza de 

realizare, în faza de operare;  

În faza de execuţie se va contracta o societate comercială cu experienţă 
 -70 persoane.  
 

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversităţii şi a 

siturilor protejate, după caz; 

Impactul asupra biodiversităţii se manifesta mai mult în prima etapa a amenajarii 

organizarii de santier şi se concretizează, în speţă, la nivelul terenului cu diferite 

folosinţe care va fi ocupat temporar.  

Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.  

Pe intreaga perioada de functionare a organizarii de santier, principalele efecte 

negative asupra ecosistemelor din imediata vecinatate sunt cauzate de cresterea 

nivelului de zgomot şi a vibratiilor şi de generarea de noxe de poluanţi.  

Referitor la reţeaua de arii protejate la nivel naţional si reteaua NATURA 2000, din 

analiza lucrarii se poate observa că nu va există un impact direct asupra acestora.  
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Impactul asupra biodiversităţii se manifesta mai mult în prima etapa a amenajarii 

organizarii de santier şi se concretizează, în speţă, la nivelul terenului cu diferite 

folosinţe care va fi ocupat temporar.  

În perioada de execuţie principalii poluanţi care vor fi eliberaţi în atmosferă, şi care 

generează efecte negative asupra biodiversităţii, în vecinătatea zonelor de lucru sunt 

particulele de praf.  

Alături de acestea, dar în cantităţi mai mici, vor fi prezenţi pe parcursul perioadei de 

construcţie următorii poluanţi susceptibili de a produce dezagremente asupra 

biodiversităţii: NOx, SO2, CO, pe o distanţă de aproximativ 200 m în jurul fronturilor 

de lucru.  

 

- Oxizii de azot în combinaţie cu alţi poluanţi:  
 Studiile de specilitate relevă că în funcţie de valorile coeficientului sinergic 

dintre NOx şi particulele în suspensie, se consideră limita de 300 m în jurul 

organizării de şantier, de 200 m în jurul gropilor de împrumut şi 100 m în ambele 

părţi ale şantierului de pe drum până la care plantele sunt supuse unui stres chimic.  

- Dioxidul de sulf:  
 Efectele fitotoxice ale SO2 sunt influentate de abilitatea tesutului plantelor de 

a transforma SO2 în forme relativ netoxice. Sulfitul (SO32) şi acidul sulfitic (HSO3-) 

sunt principalii compusi formati de dizolvarea SO2 în solutii apoase. Transformarea 

lor în sulfat prin mecanisme enzimatice şi non-enzimatice reduce efectele fitotoxice.  

- Metale grele:  
 În timpul perioadei de construcţie a obiectivului propus, fluxul de metale grele 

care exista în emisii este foarte redus.  

Poluarea atmosferică are diverse consecinţe nocive asupra florei precum:  

 lezarea frunzelor pe porţiuni sau în totalitate;  

 modificări de culoare a frunzelor care se usucă;  

 distrugerea plantei.  

 Pentru fauna din zona studiată principalul factor perturbator îl poate constitui 

stresul cauzat în mare măsura de zgomotul produs de lucrările de construcţii.  
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Deşi poluanţii eliberaţi în atmosferă pot avea efecte nocive asupra vegetaţiei şi 

faunei, datorită cantităţilor mici şi a concentraţiilor acestora, care se vor situa sub 

limita maxim admisă de normativele în vigoare, se poate aprecia că nu vor avea 

efecte negative majore asupra stării de sănătate a florei şi faunei din zonă.  

În timpul perioadei de constructie vor apare situatii pe termen scurt de stres chimic 

asupra vegetatiei, datorate expunerii la impurificarea cu NOx pe distante de pâna la 

200 m fata de amplasamentul drumului si de drumurile de acces.  

De asemenea, conditii de stres chimic asupra vegetatiei, generate de nivelurile 

concentratiilor de NO2 şi de SO2 vor apare în vecinatatea organizarii de santier 

pâna la distante de 150-200m.  

Concentratii de NOx în aer care sa prezinte riscuri pentru unele specii de animale 

pot fi întâlnite pe o distanta de circa 100 m de ambele parti ale amplasamentului 

drumului, cat si a puntii (pasarelei) pietonale, în timpul concentrarii maxime a 

lucrarilor de constructie, precum şi pe circa 200m în jurul organizarii de santier.  

Arealul de lucru şi volumele de material fin ce vor intra în suspensie sunt mici în 

raport cu dimensiunile ecosistemului receptor. Din acest motiv, se poate aprecia ca 

impactul lucrarilor de executie asupra ecosistemului terestru este suficient de redus 

pentru a permite refacerea naturala a zonelor afectate, la scurt timp dupa încetarea 

acestor lucrari.  

Sursa de poluare principală a biodiversităţii, în perioada de operare, este 

reprezentată de traficul rutier.  

Traficul rutier poate afecta flora şi fauna inclusiv din arealele protejate prin:  

- cresterea concentratiilor de substante toxice în aer;  

- depunerea unor poluanti pe sol şi în plante;  

- cresterea nivelului de impurificatori în apele de suprafata şi în pânza de apa 

freatica;  

- cresterea nivelului poluarii sonore.  

Poluanţi generaţi de desfăşurarea traficului rutier (oxizi de nitrogen, compusi organici 

volatiili non-metanici, metan, oxizi de carbon, amoniac, particule de metale grele 

(Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi polinucleare (HAP) şi dioxid de sulful), se 
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propagă prin dispersie în mediu, având efecte maxime pe o fâşie de aproximativ 50 

m de-o parte şi de alta a drumului.  

Respectarea masurilor recomandate şi a legislatiei specifice de protectia mediului în 

perioada de operare a drumului vor asigura un impact redus asupra florei şi faunei.  

De asemenea, datorită duratei de realizare a proiectului cat si a suprafetei reduse pe 

care se desfasoara, se estimează că impactul asupra biodiversităţii va fi negativ 

neglijabil.  

Impactul pentru perioada de execuţie este caracterizat ca negativ moderat, pe 

termen scurt, cu arie de manifestare în imediata vecinatate.  
Impactul asupra solului şi subsolului  
Principalul impact asupra solului şi subsolului, în perioada de execuţie, este 

consecinţa ocupării temporare de terenuri pentru organizarea de şantier, etc. De 

asemenea, realizarea proiectului nu presupune ocuparea definitivă a unor suprafeţe 

de teren, lucrarea se executa pe amplasamentul drumului existent.  

Formele de impact, identificate asupra solului şi subsolului în perioda de execuţie, 

sunt:  

- înlăturarea stratului de sol vegetal şi construirea unui profil artificial prin lucrările de 
terasamente;  
- deterioarea profilului se sol pe o adâncime de 3-5 m prin explotarea gropilor de 
împrumut;  
- apariţia eroziunii;.  
- pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare 
neadecvată a acestuia în haldele de sol, rezultate din decopertări;  
- înlăturarea/degradarea stratului de sol fertil în zonele unde vor fi realizate noi 
drumuri tehnologice, sau devieri ale actualelor căi de acces;  
- deversări accidentale ale unor substanţe/compuşi direct pe sol;  
- depozitarea necontrolată a deşeurilor, materialelor de construcţie, deşeurilor 
tehnologice;  
- potenţiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;  
- modificări calitative ale solului sub influenţa poluanţilor prezenţi în atmosferă;  
Poluanţi atmosferici produc efecte negative asupra calităţii solurilor aflate în 

vecinătatea amplasamentelor fronturilor de lucru şi organizării de şantier. Studiile din 

domeniu relevă existenţa unei zone sensibile de până la 30 de metri faţă de 

operaţiunile de lucru desfăşurate. Această zonă este considerată posibil a fi afectată 

de realizarea proiectului.  
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Efectele poluanţilor atmosferici asupra solului sunt următoarele:  

•  Particule de praf (rezultate din manevrarea pământului, a materialelor de 

construcţie, arderea combustibililor)  

o Suprafeţele de sol pe care se depun aproximativ 300-1000 g/mp/an, pot fi afectate 

de modificări ale pH-ului precum şi susceptibile de modificări structurale;  

o Depăşirile concentraţiilor maxime în aer ale particulelor în suspensie, nu ridică 

probleme, atâta timp cât acestea sunt generate la manevrarea volumelor de pământ.  

•  SO2 şi NOx  

o Aceşti oxizi sunt consideraţi a fi principalele substanţe răspunzătoare de formarea 

depunerilor acide;  

o Procesul de formare a depunerilor acide începe prin antrenarea celor doi poluanţi 

în atmosferă, care în contact cu lumina solară şi vaporii de apă formează cumpuşi 

acizi;  

o Efectul acestor depuneri este acidifierea solului care atrage reducerea faunei în 

sol, a microorganismelor şi scăderea capacităţii productive a solului;  

În perioada de operare, sursele de poluare a solului şi subsolului vor fi reprezentate 

de:  

- depozitări necontrolate de deşeuri;  

- ape pluviale colectate de pe carosabil;  

- accidente în care sunt implicate autovehicule transportatoare de materiale chimice 

toxice;  

- emisii în atmosferă datorate traficului.  

Se consideră ca zonă sensibilă ca fiind aceea cuprinsă pe o lăţime de 30 de metri de 

ambele părţi ale drumului.  

În ţara noastră, până în prezent, nu s-a evidenţiat poluarea terenurilor ca efect al 

traficul rutier. Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd în sol în vecinatatea drumurilor s-au 

încadrat în prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii mediului, 

respectiv au rezultat mai mici decât pragurile de alerta pentru soluri mai putin 

sensibile.  
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Se apreciază că impactul asupra solului şi subsolului, este negativ, de importanţă 

medie, temporar (prin ocuparea temporară de terenuri) şi permanent (prin ocuparea 

definitivă de terenuri).  

 

Impactul asupra calității şi regimului cantitativ al apei  
Perioada de construcție  
Un pericol important pentru apă este legat de modificările calitative ale apei produse 

prin poluarea cu impurităţi care îi alterează proprietăţile fizice, chimice şi biologice.  

Din activitatea specifică de construcţie vor rezulta următoarele tipuri de ape:  

• ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfăşurării 

lucrărilor de construcţie;  

• ape uzate menajere rezultate de la organizarea de şantier ce va fi amenajata 

în perioada şantierului de construcţie.  

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitatii de constructie sunt 

nesemnificative şi pot parea în special în situatii accidentale ca urmare a lucrarilor de 

executie propriu-zisa, manevrarea materialelor de constructie, traficul de santier şi 

functionarea utilajelor. Lucrarile de constructie determina antrenarea unor particule 

fine de pamant care pot ajunge în cursurile de apa locale. Manevrarea şi punerea în 

opera a materialelor de constructii (beton, agregate etc.) determina emisii specifice 

fiecarui tip de material şi fiecarei operatii de constructie. Astfel, se pot produce 

pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile şi utilajele 

santierului. Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri 

de materiale sau a utilajelor în apropierea cursurilor de apa poate conduce la 

producerea unor deversari accidentale în acestea.  

Traficul greu poate determina diverse emisii de substante poluante în atmosfera 

(NOx, CO, SOx, particule în suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecarii şi 

uzurii mecanismelor de transmisie ale utilajelor (calea de rulare, pneuri) pot rezulta 

particule în suspensie care vor fi antrenate de precipitatii şi transferate în sol şi surse 

de apa. Se considera ca alimentarea cu carburanti şi intretinerea utilajelor şi a 

mijloacelor de transport se va face de unitati specializate sau contractori ai 

beneficiarului.  



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

72 

Punctul de lucru ale organizării de şantier nu va fi amplasat în imediata apropiere a 

apelor de suprafaţă: râuri, parâuri, vai, cu respectarea prevederilor legale.  

Pentru organizărea de şantier se vor realiza sisteme de canalizare, epurare şi 

evacuare a apelor uzate menajere, provenite de la spatii igienico-sanitare cat şi 

pentru apele meteorice care spala platforma organizarii.  

Ţinând cont că volumul de apă necesar proceselor tehnologice desfasurate, va fi 

asigurat prin cisterne, iar punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri sanitare de tip 

ecologic, care vor fi vidanjate periodic, impactul asupra factorului de mediu apa, va fi 

unul redus.  

În timpul lucrărilor de executie, conform legislatiei naţionale privind protecţia mediului 

nu vor fi deversate ape uzate, reziduuri sau deşeuri de orice fel în apele de suprafata 

sau subterane, pe sol sau în subsol.  

Debitele de ape uzate menajere, din perioada de construcţie, vor fi calculate în 

funcţie de numărul de puncte cu organizare de şantier. Astfel, se estimează 

următoarele:  

Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de şantier.  

Aceste debite vor fi evacuate prin racorduri la canalizarea din vecinătate.  

Se estimează că valorile indicatorilor de calitate al apelor uzate menajere evacuate 

pe perioada de construcţie se vor încadra în limitele normativului NTPA-002/2005 

privind condiţiile de evacuare a apelor uzate în reţelele de canalizare ale localităţilor 

şi direct în staţiile de epurare.  

Se vor respecta prevederile H.G. 352/2005 privind modificarea şi completarea 

HG188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condiţiile de descărcare în mediul 

acvatic a apelor uzate.  
Concluzie: Se estimează că valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale 

convenţional curate se vor încadra în limitele impuse în normativul NTPA-002/2005 

privind conditiile de evacuare a apelor uzate din retelele de canalizare ale localitatilor 

şi direct în statiile de epurare (HG 352/2005 privind conditiile de descarcare în 

mediul acvatic a apelor uzate), situandu-se sub pragurile de alerta corespunzatoare 

Ord. Min. APPM nr. 756/1997.  

Se estimează un impact negativ, direct şi secundar, pe termen scurt şi mediu.  
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Perioada de funcționare  
În perioada de funcţionare există următoarele surse de poluare a apelor:  

- depunerea directă pe luciul apei de poluaţi rezultaţi de la traficul rutier;  

- deversări de ape uzate neepurate, direct în emisari;  

 

Se apreciază că poluarea datorată noxelor traficului rutier va fi nesemnificativă, în 

contextul drumului deja existent.  

Conform NTPA 001/2005, valorile limită de încărcare cu poluanţi a apelor uzate 

evacuate în receptori naturali sunt:  

- MTS: 35mg/l  

- CCO: 70 mg/l  

- PB: 0.2 mg/l  

- Zn: 0.5 mg/l  

 

Astfel, se estimeză încadrarea în valorile limită ale concentraţiilor de poluanţi.  

Se estimează un impact negativ, direct şi secundar, pe termen scurt şi mediu.  

 

Impactul asupra calității aerului  
Atmosfera poate fi afectată de o multitudine de substante solide, lichide sau 

gazoase. Indicatorii legaţi de mediul atmosferic sunt organizati pe trei nivele: 

indicatori de presiune (emisii de poluanţi), indicatori de stare (calitatea aerului) şi 

indicatori de raspuns (măsurile luate şi eficacitatea lor).  

Printre sursele principale emitente de poluanţi sunt: circulaţia auto, şantierele de 

construcţie şi implicit betonierele.  

În cele ce urmeaza vor fi prezentate sursele şi poluanţii caracteristici etapei de 

realizare a lucrărilor propuse prin prezentul proiect.  

Emisiile din timpul desfăşurarii perioadei execuţiei proiectului sunt asociate în 

principal cu demolări, cu mişcarea pământului, cu manevrarea materialelor şi 

construirea în sine a unor facilităţi specifice.  

Activităţile care se constituie în surse de poluanţi atmosferici în etapa de realizare a 

proiectului sunt urmatoarele:  
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  Activităţi desfăşurate în cadrul organizărilor de şantier;  

 Activitati desfasurate în amplasamentul lucrarilor  

 Traficul aferent lucrărilor de construcţii.  

 

Poluantul specific operaţiilor de construcţii prezentate anterior este constituit de 

particule în suspensie cu un spectru dimensional larg, incluzand şi particule cu 

dimensiuni aerodimamice echivalente mai mari de 10 μm (pulberi inhalabile, acestea 

putand afecta sanatatea umana).  

Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, în funcţie de 

nivelul activităţilor, de operaţiile specifice şi de condiţiile meteorologice dominante.  

Natura temporară a lucrărilor de construcţie le diferenţiază de alte surse nedirijate de 

praf, atât în ceea ce priveşte estimarea, cât şi controlul emisiilor. Realizarea 

lucrărilor de construcţie consta intr-o serie de operatii diferite, fiecare cu durata şi 

potentialul propriu de generare a prafului. Emisiile de pe amplasamentul unei 

construcţii au un început şi un sfârşit care pot fi bine definite, dar variază apreciabil 

de la o faza la alta a procesului de construcţie. Aceste particularităţi le diferentiază 

de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie un ciclu 

relativ stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat.  

Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanţi specifici gazelor de 

esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile şi de la 

vehiculele pentru transportul materialelor. Poluanţii caracteristici motoarelor cu 

ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele şi autovehiculele pentru 

transport sunt: oxizi de azot (NOx), compusi organici nonmetanici (COVnm), metan 

(CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, 

Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid de sulf (SO2).  

Regimul emisiilor acestor poluanţi este, ca şi în cazul emisiilor de praf, dependent de 

nivelul activitatii şi de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de 

la o zi la alta, de la o faza la alta a procesului.  

Sursele de emisie a poluanţilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la 

sol sau în apropierea solului (inaltimi efective de emisie de până la 4 m fata de 

nivelul solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) şi mobile.  
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Caracteristicile surselor şi geometria obiectivului inscriu amplasamentul, în 

ansamblu, în categoria surselor de suprafata şi liniare de poluare (realizare şi 

refacere drum de acces şi a tronsonului). Pentru limitarea emisiilor de pulberi se vor 

lua masuri tehnice de retinere a acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de 

apa (pe timpul frezarii). Procesul de emisie pulberi în atmosfera se caracterizeaza 

prin discontinuitate, emisiile fiind nedirijate.  

Se menţioneaza ca activităţile pentru realizarea propriu-zisa a lucrărilor proiectate, 

respectiv turnarea de straturilor rutiere şi lucrări de constructii – montaj pentru 

realizarea lucrărilor specifice incluse în proiect, nu conduc la emisii de poluanţi, cu 

exceptia gazelor de eşapament rezultate de la vehiculele pentru transportul 

materialelor şi a poluanţilor generati de operatiile de sudura (particule cu continut de 

metale, mici cantitati de CO, NOx şi O3).  

Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare, excavatoare, iar pentru 

transportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 ÷ 20 t.  

Se mentionează că emisiile de poluanţi atmosferici corespunzatoare activităţilor 

aferente lucrării sunt intermitente.  

 

Surse emisii şi poluanți de interes  
Încadrarea valorilor ce se vor obtine VLE (valorilor limita la emisii) trebuie să se 

conformeze Ordinului nr. 462/1993 al MAPPM şi Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM.  

Concentraţiile emisiilor de poluanţi variază în functie de:  

- tipul de motor - aprindere prin comprimare;  

- regimul de functionare: mers incet, în ralanti, accelerare, decelerare.  

Emisiile de poluanţi rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat 

deoarece, în afara de factorii mentionati, mai intervin şi alti factori, ca:  

- distanta parcursa pe amplasament;  

- timpii de deplasare şi manevre;  

- frecventa pe parcursul unei zile.  

Poluanţi de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi în suspensie, monoxid de 

carbon.  
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Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului 

nu li se pot asocia concentratii în emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din 

acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate în raport cu prevederile OM 462/93 şi nici 

cu alte normative referitoare la emisii.  

Pentru emisiile rezultate din traficul auto nu sunt prevazute V.L.E. în Ordin nr. 

462/1993.  

În perioada de functionare a obiectivelor proiectului analizat, activităţile care se vor 

constitui în surse de poluanţi atmosferici vor fi: traficul rutier – emisii reduse de 

particule şi emisii de poluanţi specifici gazelor de esapament, ce se constituie intr-o 

sursa liniara nedirijata.  

Evaluarea emisiilor generate de sursele mobile de ardere (autovehicule) nu poate fi 

facută în raport cu prevederile OM 462/1993 “Conditii tehnice privind protecţia 

atmosferei“ deoarece aceste surse sunt nedirijate, iar limitele prevazute de OM 

462/1993 se refera la surse dirijate.  

Prin realizarea construcţiei, impactul asupra factorului aer va fi semnificativ în 

perioda de executie, iar în perioada de operare se estimează un impact minim.  

Prin măsurile propuse a se lua se apreciază că impactul în perioada şantierului va fi 

diminuat considerabil.  

 

Impactul asupra climei  
Sistemul climatic reprezintă ansamblul care înglobează atmosfera, hidrosfera, 

biosfera, geosfera precum şi interacţiunile lor. Variaţiile pe termen scurt ale acestuia 

sunt cunoscute sub denumirea de fluctuaţii/oscilaţii, în timp ce variaţiile pe termen 

lung sunt asociate cu schimbările climatice. Schimbarea climei este determinată de 

următorii factori:  

● interni – interacţiuni ale componentelor sistemului climatic;  

● externi naturali – variaţia energiei emisă de soare, erupţii vulcanice;  

● externi antropogeni (fenomene datorate acţiunii omului, cu urmări în special 

asupra climei, evoluţiei reliefului etc.) - schimbarea compoziţiei atmosferei ca urmare 

a creşterii concentraţiei gazelor cu efect de seră rezultate din activităţile umane.  

Mediul înconjurător este agresat intens şi diversificat de transporturile rutiere.  
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Funcţionarea autovehiculelor poate introduce în aer sau depune pe sol pulberi, 

produşi de ardere incompletă, gaze nocive etc., care au diferite proprietăţi şi efecte.  

Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizaţi pentru 

desfăşurarea traficului rutier.  

Se consideră că la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect 

de seră sunt cauzate de transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.  

Având în vedere previziunile de imbunătăţire a calităţii combustibililor utilizaţi, se 

apreciază că în perioda de operare a proiectului emisiile de poluanţi vor scădea, 

comparativ cu situaţia existentă.  

Se estimează un impact negativ direct, permanent cumulativ.  

 

Impactul zgomotelor şi vibrațiilor  
Zgomotul se caracterizează prin două elemente esenţiale:  

  FRECVENTA – reprezinta numarul de oscilaţii pe unitatea de timp şi se 

masoara în Hertzi, un Hertz fiind egal cu o oscilatie pe secunda (Hz). Din punct de 

vedere fiziologic, frecventa determina tonalitatea unui zgomot. Cu cat un zgomot are 

o tonalitate mai inalta, cu atat influenta să asupra organismului este mai puternica.  

  INTENSITATEA – corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata 

de un fenomen vibratil. Se masoara în ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, 

intensitatea determina sonoritatea. Zgomotul, prin prezenta să în mediul ambiant, cu 

repercusiuni asupra starii de sanatate şi confort a colectivităţii umane expuse, 

defineşte poluarea sonoră (STAS 1957/2-87).  

Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivitatii lor:  

  efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);  

  efecte nocive asupra altor organe şi sisteme sau asupra psihicului (efecte 

nespecifice) – asupra sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;  

  perturbarea somnului sau repausului;  

  interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;  

  efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atentiei, etc.;  

  aparitia timpurie a starii generale de oboseala.  
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Insotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinta un alt factor cu efecte nocive atat 

asupra sanatatii, cat şi asupra randamentului în munca.  

Zgomotul şi vibratiile se constituie în seria de “amenintari” la sanatatea populatiei, 

cunoasterea nivelurilor lor fiind importanta în evaluarea impactului asupra mediului şi 

în alegerea cailor de eliminare a acestui impact.  

Receptorii pentru zgomotul şi vibraţiile asociate executării acestui proiect sunt:  

•  personalul care execută lucrările;  

•  locuitorii zonei în care se execută lucrările;  

•  clădirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibraţiilor şi sunt situate 

în amplasament sau lângă limitele amplasamentului proiectului.  

•  

Limite admisibile  
Conform NGPM/2002 – la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o 

deosebita atentie se prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:  

- 85 dB(A);  

- curba Cz 80 dB;  

STAS 10009/88 - prevede, pentru limita funcţională:  

- 65 dB(A);  

- curba Cz 60 dB;  

Ordin nr. 536/97 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire:  

- ziua: - 50 dB (A);  

- curba Cz 45 dB.  

Din punct de vedere al amplasării lor, sursele de zgomot pot fi clasificate în:  

•  surse de zgomot din fixe;  

•  surse de zgomot mobile.  

 

a. Sursele de zgomot şi vibraţii fixe  

Sunt reprezentate de activitatile curente desfasurate pe amplasamentul analizat: 

zgomotele datorate activitatii utilajelor de excavare/decapare, rambleiere, manevra şi 

transport; Se estimează ca sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort moderat 

avand în vedere faptul ca lucrarile se vor desfasura pe o perioadă scurtă de timp.  
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b. Sursele de zgomot şi vibraţii mobile  

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care 

vor transporta materialele necesare realizării obiectivului, materialele excavate se va 

inscrie în nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescand insa frecventa de 

aparitie a acestuia, datorită cresterii intensitatii traficului.  

Principala dificultate în realizarea unei estimări concrete a zgomotului produs de 

organizarea de şantier o constituie lipsa unui inventar precis al utilajelor mobilizate, 

orele de funcţionare estimate şi perioadele de lucru.  

În timpul organizării de şantier, nivelul de zgomot variază în funcţie de :  

- perioadele de funcţionare a utilajelor;  

- caracteristicile tehnice ale utilajelor;  

- numărul şi tipul utilajelor antrenate în activitate;  

 

Utilajele de construcţie şi autovehiculele sunt principalele surse de zgomot şi vibratii 

în timpul perioadei de construcţie a proiectului.  

Urmatorul Tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de utilajele de 

construcţie folosite în mod obisnuit.  

 Echipamente folosite la construcţie - Nivel de zgomot (dbA)  
Utilaj  (dbA)  
Excavator  80 – 100  

Buldozer  80 – 100  

Basculanta  75 – 95  

Masina de piloni  90 – 110  

Betoniera  75 – 90  

Troliu  95 – 105  

Compresor pentru drumuri  75 – 90  

Camion greu  70 – 80  

Pistol de nituire  85 – 100  

 

Nivelul zgomotului variază puternic, depinzând mult de mediul de propragare 

(condiţii locale, obstacole). Cu cât receptorul este mai îndepărtat de sursa de 
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zgomot, cu atât intervin mai mulţi factor care schimbă modul de propagare al 

acestuia (caracteristicile vântului, gradul de absorbţie al aerului depinzând de 

presiune, temperatură, tipul de vegetaţie, etc.).  

Activitatile specifice organizării de şantier se încadrează în locuri de muncă în spaţiu 

deschis, şi se raportează la limitele admise conform Normelor de Securitate şi 

Sănătatea în Muncă, care prevăd că limita maximă admisă la locurile de munca cu 

solicitare neuropsihică şi psihosenzorială normală a atenţiei – 90 dB (A) – nivel 

acustic echivalent continuu pe saptamâna de lucru. La această valoare se poate 

adauga corecţia de 10 dB(A) – în cazul zgomotelor impulsive (impulsuri de 

amplitudini sensibil egale).  

HG 493/2006 privind cerintele minime de securitate şi sanatate referitoare la 

expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot, cu modificările şi completările 

ulterioare, stipulează valoarea limita de 87 db, pentru expunerea la zgomot de la 

care se declanşează acţiunea angajatorului privind securitatea şi protecţia 

lucrătorilor.  

În perioada de operare, sursa principală de zgomot şi vibraţii va fi traficul rutier 

desfăşurat in incinta Portului Constanta. Zgomotul datorat traficului rutier afectează 

sănătatea umană, limita superioară acceptată de ţările Uniunii Europene fiind de 65 

db.  

Sursele de zgomot şi vibraţii, în perioada de exploatare sunt reprezentate de 

autovehiculele de toate categoriile aflate în circulaţie.  

Prin refacerea drumului, se obţine o reducere semnificativă a poluării fonice din 

localitatile pe care le traverseaza si din apropiere.  

După realizarea proiectului, sursele de vibraţii vor fi reprezentate de traficul rutier, 

însă se consideră că nu vor fi depăşite nivelurile de intensitate a vibraţiilor peste cele 

admise de SR 12025/1994.  

Legat de vibraţii, acestea sunt generate, în general, de utilajele de masa mare, 

reglmentările specifice fiind cuprinse în SR 12025/2-94 ”Acustica în construcţii: 

efectele vibraţiilor asupra clădirilor sau parţilor de clădiri” unde sunt stabilite limitele 

admisibile pentru locuinţe şi clădiri socio-culturale şi pentru ocupanţii acestora.  
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Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada de construcţie şi negativ 

neglijabil pe termen lung (pentru perioada de operare).  

Încurajarea utilizării autobuzelor electrice contribuie la reducerea zgomotului produs 
de traficul rutier, deoarece acestea sunt în general mai silențioase decât vehiculele 
cu motoare pe combustie internă. Promovarea utilizării transportului public poate 
reduce numărul de vehicule individuale de pe drumuri, conducând la o scădere a 
nivelului de zgomot. Totodata utilizarea pistelor de ciclisti in locul autovehiculelor va 
reduce semnificativ zgomotul produs de transport. 

 
Impactul asupra peisajului şi mediului vizual  
Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a 

unităţilor teritoriale, cu ocupări definitive de teren, intrucat drumul este deja .  

Efecte negative asupra peisajului vor apărea cel mai probabil pe şantierele de 

construcţie. Gropile de Imprumut, locurile de depozitare şi eliminare a surplusului de 

material vor avea de asemenea ian impact negativ asupra peisajului.  
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Perioada de construcţie reprezintă o etapă cu durată limitată şi se consideră că 

echilibrul natural şi peisajul vor fi refăcute după încheierea lucrărilor. În perioda de 

execuţie nu este necesar să se prevada amenajări peisagistice.  

Terminarea lucrărilor nu va marca schimbarea definitivă în peisaj, din punct de 

vedere al terenurilor ocupate, pentru realizarea construcţiei. Este recomandat ca 

amplasamentul organizării de şantier, sa nu fie in în proximitatea unei aglomerări 

urbane, păstrarea unei distanţe de minim 500 de metri de ariile protejate, de zonele 

rezidenţiale.  

Pentru realizarea proiectului nu vor dispărea terenuri si nu vor aparea modificări 

antropice  

Se estimează un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt şi neutru 

permanent.  

 

 d) impactul obiectivului de investiţie raportat la contextul natural şi antropic în care 

acesta se integrează, după caz. 
Reabilitarea si modernizarea strazilor se va realiza respectând principiile 
dezvoltării durabile, se vor utiliza materiale de construcție nepoluante și 
reciclabile.  
Prin solutiile adoptate in cadrul proiectului se va realiza diminuarea poluării 
mediului înconjurători:  
- limitarea zgomotului și a vibrațiilor produse de autovehicule prin reabilitarea 
sistemului rutier;  
- scaderea emisiilor de carbon prin diminuarea traficului auto si reducerea 
duratelor de deplasare. 
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Aplicarea principiului DNSH 

(„a nu prejudicia în mod semnificativ”) privind investitia: 

1. ATENUAREA SCHIMBĂRILOR CLIMATICE 
REDUCEREA EMISIILOR CU EFECT DE SERA (GES) 
AUTOBUZE ELECTRICE 

Masurile privind reducerea emisiilor GES prin prezenta investitie, se cuantifica 

prin impelemtarea unui sistem de transport public, prin creerea de linii prioritare 

pentru autobuze, cat si achizitia de autobuze electrice (Autobuzele alimentate 

electric nu sunt generatoare de emisii dăunătoare mediului înconjurător și nu 

poluează fonic). 

BICICLETE SI PISTE PENTRU ACESTEA 

Masurile privind reducerea emisiilor GES prin prezenta investitie, se cuantifica 

prin impelemtarea unui sistem de mobilitate bazat pe transortul nepoluant, mai exact 

prin modernizarea si realizarea unui traseu de piste, de biciclete. 

 

2. ADAPTAREA LA SCHIMBĂRILE CLIMATICE 

Pentru a prevenii cresterea efectului negativ  al climatului actual și al 

climatului preconizat în viitor asupra activității în sine sau asupra persoanelor, 

asupra naturii sau asupra activelor, s-au prevazut santuri/rigole care se descarca in 

podete de descarcare si evacuare a apelor meteorice, inspre emisarii din zona,  

In mediile urbane cu sistem de canalizare, s-au prevazut retele de canalizare 

subterana, cu descarcare in reteaua existenta.  

Aceste masuri pe langa protejarea investitiei, asigura o protective riveranilor, 

cat si mediului inconjurator, prin dirijarea controlata a apelor meteorice catre emisari. 

 

3. UTILIZAREA DURABILĂ ȘI PROTEJAREA RESURSELOR DE APĂ ȘI A CELOR 

MARINE 
PROTEJAREA CORPURILOR DE APA SUBTERANA SI DE SUPRAFATA. 

Pentru indelinirea acestei masuri, s-au proiectat sisteme de colectare si 

dirijare a apelor meteorice, prin sisteme de canalizatii subterane, care se devarsa in 

sistemul de colectare si evacuare al apelor meteorice existent al orasului.  
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Totodata acolo unde nu exista sistem de canalizare al apelor meteorice , sa 

implementat un sistem format din santuri si rigole, de colectare al apelor,in lungul 

drumurilor/strazilor, asigurand pantile necesare in lungul acestora, pentru a preveni 

eroziunea solului, si infiltrarea apelor de pe partea carosabila in corpurile de apa 

subterana, acestea fiind dirijate controlat catre emisarii din zona. 

 

4. ECONOMIA CIRCULARĂ, INCLUSIV PREVENIREA GENERĂRII DE DEȘEURI 

Prin realizarea investitiei, cantitatile de pamant rezultate in urma lucrarilor de 

terasamente, se vor transporta de catre antreprenor, in locuri special amenajate. 

Prin realizarea de lucrarilor de spargere betoane, existente pe actualul 

amplasament, reziduurile rezultate in urma acestor operatiuni, se vor duce, spre 

centrele de reciclare autorizate din zona, care prin diferite tehnici/metode/tehnologii 

vor transforma reziduul din beton, intr-o materie prima, putand fi reutilizata ca si 

materie prima pentru diferite materiale, in conformitate cu standardele in vigoare. 

Dupa receptionarea investitiei, beneficiarul va avea in vedere, evacuarea deseurilor 

rezultate din traficul generat de catre utilizatori. 

 

5. PREVENIREA ȘI CONTROLUL POLUĂRII 

Prin realizarea investitiei, se va realiza o cale de rulare moderna, ducand la 

urmatoarele aspect pozitive: 

Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor catre zonele de interes 

Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili; 

Reducerea cheltuielilor cu trenul de rulare; 

Reducerea noxelor poluante si a prafului 

Cresterea gradului de accesibilitate la obiectivele deservite  

Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc avand ca efecte 

salvarea de vieti omenesti si bunuri 

6. PROTECȚIA ȘI REFACEREA BIODIVERSITĂȚII ȘI A ECOSISTEMELOR 

Prin realizarea investitiei, nu se va afecta biodiversitatea sau ecosistemele aferente 

zonelor obiectivului, fapt dovedit si prin avizul Agentiei pentru Protectia Mediului. 
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4.5 Analiza cererii de bunuri şi servicii, care justifică 
dimensionarea obiectivului de investiţii 

 
Dezvoltarea infrastructurii rutiere în zonele cu pontential de dezvoltare 

reprezinta un element esential în cadrul oricarui efort de a valorifica potentialul de 

crestere si de a promova durabilitatea zonelor urbane. De fapt, crearea de 

infrastructura rutiera reprezinta primul pas în cadrul procesului de dezvoltare locala, 

în ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un „magnet” 

pentru potentialii investitori si turisti. 

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat 

infrastructura de acces este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica 

exercita o presiune asupra infrastructurii rutiere de acces existente si determina o 

nevoie mai accentuata de dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si întretinerea 

unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un efect multiplicator, ce creeaza 

numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea economica si turistica a 

zonei. 

4.6 Analiza financiară, inclusiv calcularea indicatorilor de 
performanţă financiară: fluxul cumulat, valoarea actualizată 
netă, rata internă de rentabilitate; sustenabilitatea financiară 

 
Obiectivul analizei financiare este de a calcula performanţa financiară a proiectului 

propus pe parcursul perioadei de referinţă din perspectiva strictă a proprietarului 

investiției, municipalitatea. Analiza se va realiza raportat la valoarea totală a 

proiectului, dar și la valoarea strictă a capitalului investit de către municipalitate 

pentru realizarea investiției. 

Analiza este prezentata in volum separat 
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4.7 Analiza economică, inclusiv calcularea indicatorilor de 
performanţă economică: valoarea actualizată netă, rata 
internă de rentabilitate şi raportul cost-beneficiu 

 
 
Analiza economică își propune să evalueze contribuția proiectului dincolo de 

interésele directe ale proprietarului, dintr-o perspectivă mai largă, a orașului. Pentru 

a putea determina valoarea netă actualizată economică a investiției vor fi 

cuantifícate externalitățile (cu reflectarea principiului prudenței), vor fi realizate 

corecțiile fiscale iar în cele din urmă vor fi corectate prețurile pieței în prețuri de 

înregistrare, prețuri contabile. 

Analiza este prezentata in volum separat. 

4.8 Analiza de senzitivitate 
 
Analiza este prezentata in volum separat. 

4.9 Analiza de riscuri, măsuri de prevenire/diminuare a 
riscurilor 

 
Riscurile previzionate în cadrul acestui capitol acoperă perioada întocmirii 

documentației pentru finanțare, organizarea procedurilor de achiziție publică, 

implementarea lucrărilor, inclusiv recepția lucrărilor, utilizarea infrastructurii ulterior 

recepției, riscuri interne și externe instituției beneficiarului 

  

4.9.1. Analiza descriptivă a riscurilor previzionate 

Riscurile pot să se materializeze ca urmare a unor acțiuni sau inacțiuni ale 

Beneficiarului, personalului și subcontractanților acestuia (riscuri interne) sau pot să 

apară ca urmarea manifestării unor factori externi, asupra cărora Beneficiarul nu are 

capacitate de intervenție (deplină), la inițiere, având posibilitatea doar de a lua 

măsuri în vederea gestionării efectelor, în sensul diminuării efectelor materializării 

riscurilor asupra investiției (riscuri externe). 
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4.9.1.1. Riscuri interne 

R.1. Acuratețea devizului general al investiției. 

 

Există posibilitatea ca în cadrul devizului general din faza SF să nu fie incluse 

anumite categorii de lucrări sau chiar să fie dublate sau să existe erori de calcul. 

Sunt situații în care valoarea devizului nu mai reflectă în mod fidel realitatea pieței, 

putând genera costuri suplimentare la finanțator (prin blocarea unor sume angajate 

ca urmare a contractării pe un buget supraevaluat) sau la Beneficiar, prin 

neincluderea tuturor elementelor necesare investiției, acestea urmând a fi realizate 

din cheltuieli neeligibile. 

 

R.2. Acuratețea ipotezelor utilizate în cadrul SF/ACB 

 

Există posibilitatea ca decizia privind o anumită soluție tehnică să fie luată fără o 

aprofundare a realităților în teren, urmând ca în faza PT proiectantul să nu mai poată 

respecta întocmai soluțiile inițiale. Există deasemenea riscul ca anumite ipoteze de 

lucru din cadrul ACB să nu fie suficient justificate/fundamentate, ceea ce poate 

conduce la realizarea unor investiții inutile, de care nu are nimeni nevoie sau 

pupradimensiu=onate în raport cu beneficiile sociale. 

 

R.3. Insuficiența documentării la realizarea PT 

 

Există riscul ca proiectantul lucrării să realizeze PT fără a studia îndeajuns în teren 

realitățile teritoriale, formulând soluții insuficient fundamentate și care ulterior vor 

trebui modificate fie prin revizuirea PT, fie prin utilizarea unor NCS, cu respectarea 

Instrucțiunii AMPOR nr. 92/2012. Materializarea acestui risc poate să conducă la 

întârzieri în implementarea proiectului, inclusiv rezilieri de contracte, cheltuieli 

declarate neeliigibile, deci costuri la Beneficiar, etc. 
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R.4. Resursa umană calificată insuficientă/dezinteresată în echipa de implementare 

 

Există riscul la Beneficiar ca odată contractul de finanțare semnat să nu poată 

demara implementarea datorită blocajelor ce pot să apară în cadrul aparatului tehnic 

al acestuia. Gestionarea incorectă sau insuficientă a riscului poate să conducă la 

rezilierea contractului de finanțare, cheltuieli neeligibile, întârzieri în implementarea 

proiectului, etc. 

 

R.5. Insuficienta monitorizare a contractelor de bunuri, servicii și lucrări 

 

Executanții lucrărilor, furnizorii de bunuri și prestatorii de servicii contractați pentru 

implementarea investiției trebuie să își deruleze contractele cu maxim 

profesionalism, sub atenta supraveghere a personalului competent al Beneficiarului. 

Acesta trebuie să se asigure că subcontractanții au înțeles să respecte mecanismele 

de monitorizare convenite, țintele intermediare, pentru a asigura eficiența și 

eficacitatea implementării. 

 

R.6. Nerespectarea clauzelor contractuale referitoare la termenele de execuție sau 

de livrare, la calitatea lucrărilor sau a bunurilor livrate 

 

Acest risc poate avea impact asupra depășirii duratei proiectului de investiții ca 

urmare a rezilierii unor contracte. 

 

R.7. Insuficienta monitorizare a execuției contractului de finanțare în ansamblul său, 

inclusiv în perioada post implementare 

 

Necunoașterea unora dintre regulile finanțatorului, lipsa de atenție sau graba pot 

determina acțiuni care vor cauza cheltuieli neeligibile, inclusiv prin subutilizarea 

facilităților investiției de către populația locală 
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4.9.1.2. Riscuri externe 

R.8. Creșterea prețurilor la materiile prime, forța de muncă, sau dotările prevăzute 

ale investiției 

 

Costurile proiectului trebuiesc menținute în limitele aprobate, cu respectarea 

principiului bunei gestiuni financiare 

 

R.9. Apariția unor elemente de natura dotărilor mai performante, ca urmare a 

timpului scurs de la elaborarea PT la contractarea dotărilor 

 

Echipamentele IT sunt estrem de sensibile la trecerea timpului, putându-se realiza 

achiziții a  unor configurații/caracteristici superioare prin utilizarea aceluiași buget, 

sau chiar a unuia redus. Dotarea investiției cu echipamente de ultimă generație 

crește performanțele acesteia, contribuie la creșterea duratei de viață a investiției, la 

ușurința în utilizarea facilităților, etc. Beneficiarul trebuie să se asigure că 

achiziționează dotări performante, conforme descrierilor aprobate sau aprobării 

ulterioare a finanțatorului, după caz 

 

R.10. Neacceptarea investiției de către beneficiarii finali sau utilizarea 

necorespunzătoare sau insuficientă a funcțiunilor acesteia 

 

Investiția este realizată pentru oameni, vine să satisfacă nevoi reale și să realizeze 

pentru comunitate beneficii economice viitoare mai mari decât costurile pe care le 

implică. Redarea spre utilizare, monitorizarea utilizării și intervenția pentru întreținere 

și reparații, înlocuirea dotărilor defecte sau perimate sunt obligația Beneficiarului 

 

R.11. Modificări de natură legislativă 

 

Acestea pot să intervină în domeniul de utilizare al investiției sau în domeniul 

economico-financiar, de administrare, etc. 
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4.9.2. Măsuri de administrare a riscurilor 

 

Administrarea riscului este în responsabilitatea echipei de management al 

proiectului, fie aceasta formată din angajații proprii sau externalizată, după caz. În 

implementarea proiectului, echipa de management acționează în condiții de 

incertitudine, de probabilă manifestare a riscurilor, previzionate sau nu. Indiferent 

dacă sunt sau nu previzionate, riscurile trebuiesc administrate corespunzător, fără 

compromiterea obiectivelor activităților și bugetului proiectului. Identificarea, analiza 

și reacția la risc reprezintă succesiunea firească de abordare a stării de incertitudine. 

Pentru riscurile previzionate pot fi întocmite liste de verificare în scopul implicării mai 

mutor perechi de ochi/decidenți în abordare și administrare. Riscurile previzionate 

pot fi diminuate sau îndepărtate prin metode de administrare proprii fiecărui risc. 

Pentru riscurile aleatoare deciziile de management ar trebui să urmărească 

repartizarea riscului. 

Risc Masuri 
R.1. Acuratețea 

devizului general al 

investiției 

- Numirea unui responsabil tehnic cu atribuții în efectuarea 

verificării devizelor și a listelor de cantități raportat la 

părțile scrise ale documentațiilor recepționate 

- Verificarea devizului în faza SF pentru identificarea 

neconcordanțelor cu partea scrisă; 

- Comunicarea cu elaboratorul SF pentru a înțelege cu 

precizie modul în care au fost realizate estimările; 

R.2. Acuratețea 

ipotezelor utilizate în 

cadrul SF/ACB 

 

- Solicitarea de oferte care să fundamenteze devizul, în 

vederea respectării principiului bunei gestiuni financiare  

- Verificarea ipotezelor ACB în raport cu nevoile reale ale 

populației și cu beneficiile economice scontate 

R.3. Insuficiența 

documentării la 

realizarea PT 

 

- Atribuirea de responsabilități responsabilului tehnic cu 

verificarea deplasărilor faptice ale proiectantului în teren 

și cu discutarea PT pe măsură ce acesta este elaborat, 

înaintea recepției 
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- Recepția PT doar după verificarea acestuia de către 

personalul desemnat 

- Includerea în contractele de servicii de proiectare a 

clauzelor privitoare la responsabilitatea proiectantului 

pentru modificările pe parcurs care ar fi putut fi prevăzute 

de către acesta 

R.4. Resursa umană 

calificată 

insuficientă/dezinteres

ată în echipa de 

implementare 

 

- Sprijinirea funcționarilor și personalului contractual 

implicat în monitorizarea proectului pentru participarea la 

activități având ca scop formarea continuă: cursuri, 

schimburi de experiență, de bune practici, etc. 

- Identificarea și utilizarea măsurilor referitoare la 

posibilitățile privitoare la salarizarea personalului implicat 

în implementarea proiectelor de investiții din fonduri ale 

UE. 

- Identificarea necesarului de competențe lipsă și 

achiziționarea (subcontractarea) acestora de pe piață – 

externalizare parțială/integrală a serviciilor de 

management 

R.5. Insuficienta 

monitorizare a 

contractelor de bunuri, 

servicii și lucrări 

 

- Fiecare dintre contractele încheiate pentru realizarea 

investiției trebuie să fie monitorizat de către cel puțin unul 

dintre membrii echipei de implementare a Beneficiarului 

investiției (principiul segregării funcțiilor) 

- Pentru fiecare contract ar trebui întocmite de către 

membrii echipei de implementare și agreate cu 

subcontractantul mecanismele de monitorizare cu 

stabilirea parcursului de etapă, a țintelor intermediare și a 

indicatorilor măsurabili, obiectiv verificabili ai realizării 

contractelor. 

R.6. Nerespectarea 

clauzelor contractuale 

referitoare la termenele 

- Mecanismele de implementare ale contractelor trebuiesc 

aplicate în mod efectiv, în timp real, în mod direct și 

transparent de către membrii echipei de implementare a 
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de execuție sau de 

livrare, la calitatea 

lucrărilor sau a 

bunurilor livrate 

 

Beneficiarului 

- Pentru fiecare contract trebuiesc fixate ținte intermediare, 

prin indicatori verificabili, mecanisme de monitorizare a 

modului de realizare al indicatorilor, a termenelor, inclusiv 

măsuri de administrare a eventualelor întârzieri, 

deficiențe cantitative, calitative, etc. 

R.7. Insuficienta 

monitorizare a 

execuției contractului 

de finanțare în 

ansamblul său 

 

- Contractul de finanțare trebuie monitorizat de către 

echipa de management, pentru fiecare parte a acestuia 

urmând a fi fixate responsabilități individuale concrete, 

unor persoane având competențele necesare 

- Pentru fiecare dintre componente vor fi stabilite 

mecanisme de implementare, fixate ținte intermediare, de 

regulă măsurabile cu ocazia rapoartelor de progres. 

R.8. Creșterea 

prețurilor la materiile 

prime, forța de muncă, 

sau dotările prevăzute 

ale investiției 

 

- Includerea în contractele de achiziție a clauzelor care să 

permită furnizorilor să gestioneze acest risc, risc 

repartizat subcontractanților 

- Asigurarea asupra faptului că indiferent de valoarea 

contractului, condițiile referitoare la calitatre sunt 

respectate, risc repartizat. 

R.9. Apariția unor 

elemente de natura 

dotărilor mai 

performante, ca 

urmare a timpului 

scurs de la elaborarea 

PT la contractarea 

dotărilor 

 

- Urmărirea trendurilor tehnologice anterior realizării 

caietelor de sarcini, în scopul achiziționării celor mai 

eficiente echipamente pentru a dota investiția 

corespunzător celei mai potrivite tehnologii. 

- Consultarea finanțatorului în legătură cu aprobarea 

utilizării unor eventuale specificații modificate în caietele 

de sarcini, în vederea efectuării unor achiziții din cheltuieli 

eligibile 

- Aplicarea modificărilor în caietele de sarcini doar în cazul 

în care finanțatorul a aprobat modificarea 

R.10. Neacceptarea 

investiției de către 

- Asigurarea unei documentări corespunzătoare referitoare 

la nevoile cetățenilor, la realitatea și eficiența economică 
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beneficiarii finali sau 

utilizarea 

necorespunză-toare a 

funcțiunilor acesteia 

 

a investițiilor ce vor fi realizate 

- Asigurarea unei promovări corespunzătoare asupra 

scopurilor investiției, a caracterisitcilor fizice ale acesteia, 

a potențialilor beneficiari și a beneficiilor comunitare 

așteptate 

- Încurajarea participării cetățenilor prin toate mijloacele 

posibile, inclusiv exemplul personal al aparatului de lucru 

al Primarului. 

R.11. Modificări de 

natură legislativă 

 

- Identificarea persoanei din echipa de implementare care 

urmărește permanent eventualele modificări de natură 

legilativă 

-  Asigurarea monitorizării modificărilor legale/ procedurale 

în timp real și informarea corespunzătoare a echipei de 

implementare în vederea prevenirii apariției efectelor 

riscurilor materializate 

- Comunicarea deîndată cu personalul aparatului tehnic al 

Beneficiarului, inclusiv cu ordonatorul de credite, pentru a 

putea decide asupra celor mai bune măsuri ce ar trebui 

intreprinse 

 

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), 
recomandat(a) 

 
Opțiunile ce trebuiesc luate în considerare, în acord cu prevederile HG 907/2016 

sunt: 

Varianta cu investiție maximă (optimă) 

Această opțiune include lucrări necesare și suficiente pentru a justifica un nivel 

rezonabil, credibil al indicatorilor economici, în sensul îndeplinirii obiectivului general 

propus al investiției, și anume: Realizarea de acțiuni destinate îmbunătățirii 
calității vieții locuitorilor din municipiul Campia Turzii prin dezvoltarea 
infrastructurii de transport alternativ. 



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

94 

Optimizarea cantitativă și calitativă a lucrărilor a fost realizată ținând cont de 

condițiile din teren dar și de cele ale finanțatorului cu privire la suportarea unor 

costuri. Au fost luate în considerare: 

• Starea de degradare fizică a obiectivului de investiții ce trebuie 

reabilitat/modernizat, conform rezultatului expertizei tehnice; 

• Necesarul de investiții pentru a asigura funcționalitatea și respectiv 

îndeplinirea obiectivului general propus al investiției; 

• Condițiile finanțatorului pentru considerarea proiectului de investiții ca fiind 

unul eligibil și anume: pragurile valorice ale cofinanțării investiției, eligibilitatea 

cheltuielilor, valorile minimale ale indicatorilor economici așteptați pentru 

investiții eligibile, etc. 

• Condițiile finanțatorului pentru efectuarea de plăți în cadrul proiectului și 

anume: termenele pentru efectuarea plăților/rambursărilor, flexibilitatea 

bugetară pentru implementare, respectiv posibilitatea întocmirii de notificări și 

acte adiționale cu termenele aferente, etc. 

• Capacitatea solicitantului de a asigura: 

o Pe durata implementării proiectului cheltuielile pentru cofinanțarea 

costurilor neeligibile/fondului de rulment necesar pentru implementarea 

investiției, inclusiv rezultate din gestiunea riscurilor,  

o Ulterior finalizării lucrărilor proiectului toate costurile realiste necesare 

pentru întreţinere/mentenanţă plus o valoare minimă a costurilor de 

investiţie sau de îmbunătăţiri necesare evitării sau întârzierii deteriorării 

sau atingerii unui nivel minim în respectarea conformităţii cu 

standardele de securitate.  

Lucrările avute în vedere pentru implementarea opțiunii cu investiție maximă 

(optimă) asigură un echilibru rezonabil între capacitatea de implementare a 

Beneficiarului, valoarea investiției, utilitatea ca ansamblu a investiției și efectul 

produs asupra mediului și utilizatorilor, în principal locuitori ai municipiului Campia 

Turzii.  
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Varianta constructivă aleasă: 

 Strada 1 DECEMBRIE 1918 

• 6 cm strat de uzura MAS 16 conform AND 605 (SMA16 rul conform SR 

EN 13108); 

• 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605  (BA22.4 leg 

conform SR EN 13108) 

• 8 cm strat de baza din AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 leg conform 

SR EN 13108) 

• 25 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti 

hidraulici 4 % conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 

 

Strada GHEORGHE BARITIU 

• 4 cm strat de uzura MAS 16 conform AND 605 (SMA16 rul conform SR 

EN 13108) 

• 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605  (BA22.4 leg 

conform SR EN 13108) 

• 20 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti 

hidraulici 4 % conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 

 
Sistemul rutier proiectat pe trotuar si pista de ciclisti va avea urmatoarele 

caracteristici: 
            

• 4 cm strat de uzura BA 8 rul. 50/70 conform AND 605 (BA8 rul. 50/70 

conform SR EN 13108) 

• 12 cm strat agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 % conform SR EN 

13286  

• 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

Pe suprafata pistei de ciclisti se va aplica un covor antiderapant de culoare verde. 
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Pe zona de centru, trotuarele vor avea urmatorul sistem rutier: 

• 10 cm strat din pavaj cu placi de granit(l=20/30/40,L var.),  

• 3 cm strat din sapa uscata (ciment/nisip=1/3),  

• 12 cm strat agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 % conform SR EN 

13286  

• 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

 

Varianta alternativa 

Varianta constructivă aleasă: 

 
Strada 1 DECEMBRIE 1918 

• 22 cm strat de uzura din beton de ciment BcR 4,5 

• hartie Kraft; 

• 2 cm nisip pilonat; 

• 25 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti 

hidraulici 4 % conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 

13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 

 

Strada LUNCII 

• 20 cm strat de uzura din beton de ciment BcR 4,5 

• hartie Kraft; 

• 2 cm nisip pilonat; 

• 20 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti 

hidraulici 4 % conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 

13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 

Singurele deosebiri între cele două scenarii sunt reprezentate de variantele 
constructive listate mai sus, cu impact pe de o parte asupra valorii devizului general 
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al lucrărilor, iar pe de altă parte asupra valorii beneficiilor economice și sociale 
viitoare, prin riscul la uzură al plăcilor de beton fiind puse sub semnul întrebării 
economiile realizate cu reparațiile autovehiculelor, ambele soluții permițând însă 
realizarea indicatorilor asumați. 

5.1 Comparatia scenariilor/optiuniilor propuse, din punct de 
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si 
riscurilor 

 Valorile indicatorilor de realizare comuni și specifici programului sunt identici în 

cele două ipoteze de lucru, ceea ce diferă însă sunt beneficiile economice și sociale 

viitoare pe care realizarea investiției într-unul din cele două ipoteze le poate furniza. 

Beneficiarul trebuie să opteze pentru o variantă ce ar permite realizarea unor lucrări 

de investiție corespunzătoare obiectivului proiectului, cu utilizarea eficientă a 

resurselor bugetului local, prin maximizarea beneficiilor economice ale investiției în 

raport cu mărimea finanțării atrase prin POR, în condițiile încadrării în criteriile 

finanțatorului referitoare la eligibilitatea cheltuielilor și a menținerii valorii subvenției 

municipale în limite normale pentru a putea asigura în mod real sustenabilitatea 

investiției. 
Comparația scenariilor 

Avantajele Variantei 1 sunt urmatoarele: 

• Cheltuielile initiale de constructie sunt mai mici; 

• Confort in trafic sporit 
Avantajul Variantei 2 este acela ca durata de viata a imbracamintii din beton de 

ciment este de 30 de ani raportat la imbracamintea asfaltica care este de 25. 

Structura rutiera rigida prezinta insa o serie de dezavantaje importante: 

• Existenta rosturilor transversale in imbracamintea rutiera din beton de 

ciment deranjeaza prin zgomot si vibratii; 

• Imbracamintile din beton rutier nu pot urma deformatiile straturilor de 

fundatie, iar in cazul unor tasari inegale ale terenului de fundatie, dalele se fisureaza, 

degradandu-se; 

• Defectiunile care pot aparea in imbracamintea rutiera din beton de 

ciment (executie, proiectare) se elimina greu si cu cheltuieli insemnate; 
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• Pentru executia stratului de uzura din beton rutier este necesara 

construirea de variante provizorii de circulatie; betonul rutier se poate da in circulatie 

numai dupa ce atesta rezistente mecanice corespunzatoare (3-4 saptamani); 

• Betonul rutier necesita tehnologie de executie mai complexa, utilaje 

performante; 

• Nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale 

structurii rutiere pentru necesitatile impuse de trafic; 

• Asigurarea conditiilor de circulatie normale pe timp de iarna impune 

metode de actionare mai anevoioase pentru drumurile din beton rutier. 

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se 

recomanda structura rutiera in Varianta 1.  

S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza 

unei analize multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa cum sunt 

prezentate in tabelul urmator:  

Nr. 
Crt. 

Criterii de analiza si selectie alternative 

Structura 
rutiera rigida 

(Imbracaminte 
din beton de 

ciment) 

Structura 
rutiera 

elastica 
(Imbracaminti 

asfaltice) 

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 2 

2 
Raport Pret Investitie initiala / Trafic 

satisfacut bun/slab (5/1) 
3 5 

3 
Raport Utilizare / Aliniament sau Curba 

da/nu (5/1) 
3 5 

4 
Raport Utilizare / Temperatura mediu 

ambiant bun/slab (5/1) 
4 2 

5 Raport Rezistenta la uzura / Trafic mare/mic 5 2 

6 
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce 

actioneaza accidental da/nu (5/1) 
5 1 

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 2 
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8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5 

9 
Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea 

nocturna (5/1) 
5 2 

10 
Necesita utilaje specializate de executie cu 

intretinere atenta da/nu 
3 3 

11 
Necesita adaptarea trafic la executie nu/da 

(5/1) 
2 3 

12 
Durata mica / mare de la punerea in opera 

pana la darea in circulatie (5/1) 
1 5 

13 
Necesita executia si intretinerea atenta 

rosturilor transversale nu/da (5/1) 
1 5 

14 
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri 

de capacitate portanta usor/greu (5/1) 
1 5 

15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5 

16 Riscuri de executie (5/1) 2 5 

17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5 

18 
Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) 

mare/mic (5/1) 
1 5 

19 

Executie facila pe sectoare cu elemente 

geometrice (raze mici, supralargiri foarte 

mari da/nu (5 /1) 

1 5 

20 

Cresterea rugozitatii prin aplicarea de  

tratamente bituminoase se poate face da/nu 

(5/1) 

2 5 

21 
Cheltuieli de intretinere pe perioada de 

analiza (30 ani) mici/mari (5/1) 
3 2 

   TOTAL 57 79 

 

 

 Punctaj realizat : 
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- Structuri rutiere rigide – 57 pct. 

- Structuri rutiere elastice – 79 pct. 

 Fata de punctajul maxim – minim, care este 125 si respectiv 25, se 

recomanda structurile rutiere elastice care se califica obtinand 79 puncte fata 

de structurile rutiere rigide care au obtinut 57 puncte. 

 

5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) 
recomandat(e) 

 
Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantajele si 

dezavantajele imbracamintilor elastice si din beton de ciment. Avantajele si 

dezavantajele alcatuirii structurilor rigie si elastice se pot explicita dupa cum 

urmeaza: 

Avantajele imbracaminti de beton de ciment 

- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc 

pentru satisfacerea traficului greu si foarte greu. 

- Se recomanda a se folosii la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze 

mari ce nu necesita supralargiri. 

- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant. 

- Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent 

selectionate. 

- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse 

accidental pe suprafata carosabila). 

- Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile 

asfaltice. 

- Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare. 

- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe 

ploaie. 
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Dezavantajele imbracaminti de beton de ciment 

- Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute in 

stare buna de functionare. 

- Traficul trebuie adaptat la executie – circulatie numai pe o banda. 

- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de 

zile, fata de cateva ore la asfalt. 

- Se folosesc numai pana la declivitati de 7%. 

- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, 

iar in exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot). 

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, 

ramforsarea ulterioara a drumului este laborioasa – costisitoare.  

Avantajele imbracamintii elastice (scenariul recomandat) 

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata 

- Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate. 

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de 

ciment. 

- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin 

lipsa rosturilor). 

- Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a 

necesita rosturi intre calea cu curenta si calea in curba. 

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, 

asigurandu-se circulatia si pentru decliviati cu valori de 7-9%. 

Dezavantajele imbracamintii elastice 

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de 

beton de ciment (20-30 ani). 

- La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale 

carosabilului. 
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- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg 

accidental pe carosabil. 

- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru 

intretinerea betonului de ciment. 

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda 

structura rutiera in Varianta 1. 

5.3 Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) 
privind 

a) Obtinerea si amenajarea terenului 
Terenul propus pentru realizarea investitiei se afla in intravilanul municipiului 

Campia Turzii, in proprietatea municipiului Campia Turzii, conform inventarului public 

si nu necesita operatiuni de obtinere a terenului. 

Nu exista situri istorice sau zone protejate care sa fie afectate de executia 

lucrarilor.  

Proiectarea lucrarilor se va realiza pana la limita de proprietate, nefiind 

necesare exproprieri. 

b) Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului 
Pe perioada executiei asigurarea utilitatiilor necesare efectuatii lucrarilor 

prevazute in proiectul tehnic cade in sarcina firmei contractante. 

c) Solutia tehnica, cuprinzand descrierea din punct de vedere 
tehnologic, constructive, tehnic, functional-arhitectural si economic, a 
principalelor lucrari pentru investitia de baza 

 
 
 
 
In plan de situatie 
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In functie de configuratia existenta, traseul strazilor a fost sistematizat prin 

proiectarea elementelor geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile 

impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare. 

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 10144. 

Lungimea totala a strazilor proiectate este de 3890 m din care strada            

1 Decembrie 1918 - 2255 m, strata Gheorghe Baritiu 1 - 1350 m si strata Gheorghe 

Baritiu 2 - 285m . 

S-a pastrat traseul existent al strazilor cu resistematizari pentru incadrarea in 

prevederile STAS 10144 si creerea unor trasee de bus. Viteza de proiectare  

adoptata are valoare de 50 km/h, cu restrictii de vitaza impuse de punctele obligate 

ale traseului.  

Strazile se va realiza din aliniamente racordate cu curbe circulare si cu 

clotoide cu raze cuprinse intre 12m si 2500 m.  

Suprafata carosabila a strazilor (inclusiv amenajare intersectii,  supralargiri in 

curbe) este de 34530 mp, suprafata trotuarului este de 12665 mp si suprafata 

pistelor de ciclisti este de 9850 mp. 

Se propune amenajarea a sase statii de autobuz pe strada 1 Decembrie 

1918 si cinci statii pe strada Gheorghe Baritiu. 

 Avand in vedere latimea redusa a amprizei strazilor, nu s-a reusit 

amenajarea de alveole, statiile fiind marcate pe partea carosabila. 
In profil longitudinal 
Linia rosie proiectata a fost stabilita tinand cont de urmatoarele aspecte:  

- corectarea declivitatilor existente ale traseului in vederea asigurarii unui 

confort corespunzator in circulatie.  

- executarea unui volum minim de lucrari ( sapaturi, miscari de 

terasamente,etc)  

- asigurarea scurgerii apelor  

- asigurarea acceselor la si de la proprietati  

- asigurarea aceselor la drumurile laterale si la complexul nou creat  

- asigurarea grosimii minime a sistemului rutier 
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Tinand seama de aceste considerente, a fost calculata linia rosie a 

carosabilului, rezultand declivitati cuprinse intre 0.20 % si 1.14 %. 

Elementele de profil longitudinal au fost racordate in plan vertical cu arce de 

cerc cu raze cuprinse intre 8550m – 101000 m care respecta normele impuse de 

legislatia privind incadrarea in clasa tehnica si privind viteza de proiectare pentru 

asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii de deplina siguranta si confort. 
In profil transversal 
Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 10144-

90 pantele transversale la imbracaminti sa fie de 2,5% pentru carosabil si 2% pentru 

trotuare si piste de ciclisti. A fost necesara modificarea elementelor geometrice si 

resistematizarea, in profil transversal, pentru a se obtine un profil caracteristic 

strazilor, astfel incat aceasta sa corespunda conditiilor impuse de normativelor in 

vigoare. 

Partea carosabila va avea lurmatoarele latimi: 

Strada 1 Decembrie 1918:  

Km. 0+000 – km. 0+360 - 3x3.5 m 

Km. 0+360 – km. 0+880 - 2x3.5 m 

Km. 0+880 – km. 2+255 - 3x3.5 m 

Strada Gheorghe Baritiu: 2x3.0 m 

Apa de pe carosabil se va scurge in canalizarea pluviala nou infiintata prin 

intermediul gurilor de scurgere. 
Sistemul rutier proiectat pe drumul de acces va avea urmatoarele 

caracteristici:           
 Strada 1 DECEMBRIE 1918 

• 6 cm strat de uzura MAS 16 conform AND 605 (SMA16 rul conform SR 

EN 13108); 

• 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605  (BA22.4 leg 

conform SR EN 13108) 

• 8 cm strat de baza din AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 leg conform 

SR EN 13108) 
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• 25 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti 

hidraulici 4 % conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 
Strada GHEORGHE BARITIU 

• 4 cm strat de uzura MAS 16 conform AND 605 (SMA16 rul conform SR 

EN 13108); 

• 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605  (BA22.4 leg 

conform SR EN 13108) 

• 20 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti 

hidraulici 4 % conform SR EN 13286  

• 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

• 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1 
Sistemul rutier proiectat pe trotuar si pista de ciclisti va avea urmatoarele 

caracteristici: 
            

• 4 cm strat de uzura BA 8 rul. 50/70 conform AND 605 (BA8 rul. 50/70 

conform SR EN 13108) 

• 12 cm strat agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 % conform SR EN 

13286  

• 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1; 

Pe suprafata pistei de ciclisti se va aplica un covor antiderapant de culoare verde. 
Strazile laterale 

Pentru a se evita transportul de noroi de pe strazile laterale, s-a prevazut 

amenajarea acestora cu aceeasi structura ca si drumurile supuse modernizarii, pe o 

lungime de mini. 10 m dar nu mai mult de limita de proprietate.  
Scurgerea apelor  
Pentru rezolvarea scurgerii apelor s-a proiectat canalizare plumiala PEHD 

DN 400 cu guri de scurgere si camine de vizitare.  

Pe aceaste strazi apa pluviala va fi colectata la bordura, apoi va fi preluata de  

guri de scurgere amplasate adiacent bordurilor, in punctul de panta minim al 
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profilului transversal. Gurile de scurgere se vor deversa in camine de vizitare prin 

intermediul unor conducte PVC Φ200, care la randul lor vor fi legate intre ele printr-o 

conducta cu diametrul de Φ400 care se va deversa in conducta de preluare a apelor 

pluviale din zona.  

Canalizare pluviala 

Pe lungimea traseului strazii ce urmeaza a fi modernizate, se impune a se 

realiza lucrari ce au drept scop colectarea, transportul si evacuarea apelor provenite 

din precipitatii, in afara zonei drumului. 

Pentru evacuarea apelor pluviale de pe platforma drumului se va realiza o 

retea de canalizare formata din tuburi PEHD si camine de vizitare din beton 

prefabricate cu capace din fonta si guri de scurgere.  

Amplasarea retelei de canalizare, în plan si pe verticala, se face conform SR 

8591 si SR4163/1, al caietului de sarcini al furnizorului de conducte si a Normativului 

I 22. 

Adâncimea minima de pozare a conductei nu poate fi mai mica decat 

adancimea de înghet (-0,90 m), conform STAS 6054. Datorita configuratiei terenului 

se prevad camine de vizitare, camine de schimbarede directie, camine cu rupere de 

panta si camine de intersectie. 

Caminele se vor poza în aliniament, la o distanta între ele ce variaza între 10 

m si 60 m. 

Gurile de scurgere se vor racorda cu tuburi din PEHD cu diametrul Ø200mm, 

la canalizarea proiectata, in camine de vizitare sau ramificatii la 45°. Caminele vor fi 

acoperite cu rama si capac din fonta, carosabile, care sa suporte o sarcina de 400 

KN si care vor avea sistem antiefractie si antizgomot si vor fi fixate pe un suport din 

beton armat. Tuburile folosite la realizarea retelei de canalizare sunt din PEHD, cu 

mufa si îmbinare uscata cu inel de cauciuc. 

Caminele de vizitare sunt camine standard de canalizare (STAS 2448-82), Dn 

1000mm, cu racorduri la conductele de canalizare. Datorita configuratiei terenului se 

prevad camine de vizitare, camine de schimbare dedirectie, camine cu rupere de 

panta si camine de intersectie. 
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Caminele se vor poza în aliniament, la o distanta între ele ce variaza între 10 

m si 60 m. 

Canalizarea proiectata se va poza pe un pat de nisip. 

Toate materiale utilizate în lucrarile prezentului proiect trebuie sa fie noi 

având caracteristicile tehnice si performantele ce pot asigura indicatorii solicitati prin 

prezentul proiect.  
Accesele la proprietati 

Se vor amenaja prin extinderea trotuarului pana la limita de proprietare. 
Semnalizare rutiera  

Se vor monta indicatoarele rutiere numai cu acordul Politiei rutiere a judetului. 

Se vor realiza marcajele rutiere longitudinale axiale conform STAS 1848). 

 O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la 

sporirea sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la 

aceasta, ducand in final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca 

traficul va creste simtitor dupa realizarea acestei investitii. O avertizare si o informare 

corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto, duce la eliminarea stresului 

acestuia, eliminandu-se confuziile si a manevrelor periculoase, in final a accidentelor 

si blocajelor. 

Pentru sporirea sigurantei in trafic se vor monta indicatoarele rutiere si se vor 

realiza marcajele rutiere longitudinale axiale conform STAS 1848, atat pe carosabil, 

cat si pe pistele pentru ciclisti. 
Statii amenajate pentru transportul public 

Se propune amenajarea a sase statii statii de autobuz pe strada 1 

Decembrie 1918 si cinci statii pe strada Gheorghe Baritiu. 

   Strada 1 Decembrie 1918 

- km 0+070 stanga 

- km 0+100 dreapta 

- km 0+940 dreapta 

- km 0+960 stanga 

- km 1+935 dreapta 

- km 2+000 stanga 
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   Strada Gheorghe Baritiu 1 

- km 0+500 dreapta 

- km 0+520 stanga 

- km 0+920 dreapta 

- km 1+290 stanga 

- km 1+320 dreapta 

   Strada Gheorghe Baritiu 2 

- km 0+200 dreapta 

Gararea se va efectua pe str. Aviatorilor din Campia Turzii, intr-un spatiu 

amenajat pentru autobuze. 
Rastere pentru biciclete 

   Strada 1 Decembrie 1918 

- km 0+220 dreapta 

   Strada Gheorghe Baritiu 1 

- km 0+960 dreapta 
Pentru prioritizarea transportului in comun s-a studiat amenajarea, si dirijarea 
intersectiilor, prin instalarea de indicatoare de prioritate, pe traseul liniei de 
transport in comun, cat si STOP/Cedeaza trecerea pentru celelalte strazi care 
intersecteaza traseul autobuzului. Pe strada 1 Decembrie 1918 intre km. 0+880 
– km. 2+255 s-au amenajat benzi separate pentru transportul in comun, iar 
restul tronsonului are cate o banda pe sens. Statiile de imbarcare/debarcare 
calatori s-au delimitat prin alveole, acestea s-au marcat pe partea carosabila, si 
s-au semnalizat corespunzator prin mijloace de semnalizare verticala conform 
STAS 1848. 

Canalizatii de cabluri 
Retelele electrice aeriene si retelele de telecomunicatii exitente se vor 

introduce in canale tehnice care se vor amplasa in zona spatiului verde si sub 

trotuare pe toata lungimea strazilor. 
Sistemul de iluminat public 

Modernizarea și eficientizarea sistemului de iluminat public prin folosirea aparatelor 

de iluminat cu  surse LED, cu componente de comunicatie wireless și cu balasturi 
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electronice, ce permit programarea acestora pentru funționarea pe diferite nivele de 

putere, pe diferite paliere orare, ținându-se cont de următoarele: 

 -ameliorarea securităţii, siguranţei şi comfortului cetăţenilor pe timp de 

noapte, prin menținerea valorilor cantitative şi calitative din prescripţiile naţionale şi 

internaţionale în domeniu 

 -limitarea impactul asupra mediului prin: 

− alegerea de produse care utilizează mai puţine materii prime, produse 

alcătuite din materiale recuperabile 

− reducerea consumului de energie electrică şi implicit a gazelor cu efect 

de seră (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii ce permit reducerea 

fluxului luminos pentru palierele orare  

 limitarea poluării luminoase realizând un iluminat de calitate, în sensul 

dirijării luminii doar spre locul  în care este necesară şi doar acolo 

unde este dorită. In acest sens, se impune utilizarea unui unghi de 

inclinare al aparatelor de iluminat de maxim 5 grade fata de orizntala 

 atenţia acordată durabilităţii produsului privit ca un serviciu şi nu doar 

ca un obiect, prin utilizarea de aparate de iluminat care permit 

optimizarea cheltuielilor de întreţinere 

Pentru iluminatul rutier și pietonal, calculele luminotehnice trebuie să 

garanteze atingerea următoarelor obiective:  

 - Asigurarea nivelurilor luminotehnice care să aibă valori egale sau superioare 

celor reglementate de standardele naționale și internaționale. Ne referim aici la 

nivelurile de iluminare și luminantă, uniformități generale, longitudinale și 

transversale atât pentru iluminare cât și pentru luminanță, pragul de orbire, etc. 

 - Asigurarea unui nivel minim al consumului de energie electrică, în conditiile 

îndeplinirii tuturor  cerințelor, prin folosirea unor aparate de iluminat cu randament 

mare și costuri de   mentenanță redusă, cu grad mare de protecție și cu 

caracteristici optice deosebite, echipate  cu sursă LED; 

Alegerea elementelor componente ale iluminatului public (stâlpi, proiectoare etc.) s-a 

făcut ținând cont de celelalte sisteme  deja amplasate în oraș, pentru asigurarea 

unui limbaj formal, cromatic unitar. 
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Dotări conexe propuse: 
  - senzori de prezență, lumină 
  - prize pentru iluminat festiv (integrate în stâlpi) 
  - racord alimentare pentru iluminatul arhitectural 
  - sisteme de telegestiune 
  - montarea de conectori subterani pentru alimentarea cu energie 
electrică a evenimentelor publice 
   -amplasarea unei rețele wireless 
  - stâlpi cu buton de panică integrat 

 - stâlpi cu buton chemare taxi 
Achiziție autobuze ecologice (electrice) 

Conform documentaţiei prin prezentul proiect se vor achizitiona un număr de 3 
autobuze electrice cu capacitate mica – 10 m , acţionate de un motor electric. 

 Transportul public urban electric are scopul de a oferi o alternativă nepoluantă 
la traficul motorizat și mai ales la mobilitatea cu autoturismul personal. 

Astfel, pentru imbunatatirea sistemului de transport ecologic în municipiul 
Campia Turzii, se va suplimanta flota de autobuze electrice a municipiului. 

Mai mult decât atât, prin intervenţiile propuse în cadrul PMUD Campia Turzii 
calitatea vieţii și a mediului urban se vor îmbunătăţi prin: 

- Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) ; 
- Reducerea semnificativă a impacturilor generate induse de utilizarea 

reţelei stradale de către vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidaţii) ; 
- Reducerea congestiei în puncte cheie. 

Prin implementarea prezentului Scenariu se vor atinge cel puţin următoarele 
obiective investiţionale privind dezvoltarea sistemului de transport public: 

 
Obiective necesare Modalitatea tratata prin prezenta documentatie 

Dezvoltarea unui serviciu de transport public local 
de persoane performant, modern; 

- Atragerea de fonduri nerambursabile 
pentru achiziţia de autobuze alimentate electric 
prin obiectivul specific 2.8. „ Promovarea 
mobilității urbane multimodale durabile, ca parte 
a tranziției către o economie cu zero emisii de 
dioxid de carbon” al Priorităţii de investiţii 4 
aferent Programului Regional NORD-VEST2021-
2028 ; 

- Investiţii de la bugetul local; 
Îmbunătăţirea eficienţei și condiţiilor de viaţă ale 
cetăţenilor prin promovarea calităţii și eficienţei 
transportului public local; 
 
 
 
 
 

- Îmbunătăţirea si extinderea parcului 
auto de transport public prin achiziţionarea de 
autobuze electrice; 

- Utilizatorii vor avea acces la utilizarea 
autobuzelor electrice prin intermediul staţiilor 
dispuse la nivelul tuturor punctelor de interes 
din oraș, cat si a celor amenajate prin 
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Îmbunătăţirea amenajării spaţiilor urbane; 

prezemntul proiect; 

- Urmarirea prin evaluări periodice ale 
impactului pe care autobuzele cu alimentare 
electrică îl au asupra mediului înconjurător; 

- Organizarea circulaţiei stradale prin 
lucrări de infrastructură. 

Adaptarea capacităţilor de transport și a 
programului de transport la necesităţile și 
realităţile zilnice; 

Optimizarea transportului de persoane prin 
îmbunătăţirea utilizării resurselor și prin integrare 
modală adecvată; 

- Programul autobuzelor electrice va ţine 
cont de orele de vârf și de necesitatea 
populaţiei privind deplasările urbane; 

- Acţiuni pentru mobilitate durabilă; 
- Organizarea circulaţiei stradale; 

Asigurarea accesibilităţii persoanelor în 
manieră inclusivă, echitabilă și echilibrată la 
servicii publice de sănătate, educaţie și alte 
facilităţi de interes general, concentrate în aria 
urbană și periurbană; 

- Achiziţia de autobuze alimentate electric 
adaptate pentru a permite accesul persoanelor 
cu dizabilitati fizice; 

- Facilitarea accesului tuturor cetăţenilor 
către opţiuni de deplasare; 

Dezvoltarea unui sistem de transport local 
accesibil, eficient economic, modern și atractiv, 
care va conduce la Creșterea numărului de 
pasageri deserviţi; 
 
 

 
Asigurarea nevoilor de mobilitate prin 

servicii de transport eficace și eficiente, economic 
și financiar; 

- Autobuzele cu motoare electice vor putea 
fi utilizate de către toate persoanele interesate; 

- Autobuzele vor fi prevăzute cu sistem de 
validare a călătoriilor sporind astfel eficienţa 
economică; 

- Datorită sistemului de încărcare electric, 
nu va fi necesară achiziţionarea de combustibil 

- Achiziţia de autobuze cu alimentare 
electrică se va realiza având în vedere aspectul 
plăcut, modern și atractiv; 

- Lucrări de infrastructură menite să 
îmbunătăţească conexiunea între metodele de 
deplasare; 

Achiziţia de mijloace de transport 
ecologice, nepoluante, care să contribuie la 
reducerea emisiilor GES; 

- După obţinerea fondurilor 
nerambursabile se va demara activitatea de 
achiziţie a autobuzelor ecologice; 

Menţinerea condiţiilor de mediu privind 
emisiile de GES și poluare fonică până la finalul 
perioadei de implementare a programului 
regional 2021-2027, respectiv până la 
31.12.2027; 

- Autobuzele alimentate electric nu sunt 
generatoare de emisii dăunătoare mediului 
înconjurător și nu poluează fonic; 

Utilizarea eficientă a fondurilor publice 
și/sau provenite din alte surse privind activităţile 
de dezvoltare a serviciului de transport public 
local; 

- Personalul este selectat astfel încât să 
asigure utilizarea fondurilor într-un mod 
corespunzător; 

- Un pachet de proceduri specifice de 
management, monitorizarea atentă a 
personalului cu funcţie de execuţie; 

- Personalul cu funcţie de conducere va fi 
formată astfel încât să asigure atingerea 
obiectivelor, ţinând cont de experienţa de lucru; 
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DESCRIEREA CONCEPTUALA: 

Un motor electric reprezintă un dispozitiv electromecanic ce transformă 

energia electrică în energie mecanică. Majoritatea motoarelor electrice 

funcţionează pe baza forţelor electromagnetice ce acţionează asupra unui 

conductor parcurs de curent electric aflat în câmp magnetic. 

În prezent, în context european sunt aplicate diverse metode pentru 

implementarea sistemelor de transport publice ecologice, prietenoase cu mediul.  

Energia electrică poate fi stocată în acumulatori (baterii) sau poate fi produsă 

în urma unui proces chimic numit pilă de combustie. 

Pentru alimentarea motoarelor cu energie electrică,soluţia adoptată cel mai 

des este cea a stocării acesteia în baterii reîncărcabile. În ceea ce privește 

poluarea chimică, motoarele electrice nu emit nici un fel de substanţe. În condiţii 

de reciclare corectă a bateriilor uzate, nu există efecte nocive ale acestui sistem 

de propulsie. In 2020, productia de energie electrica din Romania provenea in 

proportie de 12,4% energie eoliana, 3,4% din panouri solare fotovoltaice si 27,6% 

din hidroenergie. In total, productia de energie verde (eoliana, fotovoltaica si 

biomasa) a reprezentat 16% din total. 

 
Fig.1 Modalităţile de obţinere a energiei electrice în România 

Motoarele electrice prezintă două elemente componente principale: stator și rotor. 
Date tehnice a motoarelor electrice: 
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Construcţia motoarelor electrice nu este așa complexă în comparaţie cu cea a 

motoarelor termice. Principiul de funcţionare al motoarelor electrice are la bază 

fenomenul de inducţie electromagnetică. Motoarele electrice transformă energia 

electrică în lucru mecanic (energie mecanică livrată la arbore). Motoarele electrice 

pot fi clasificate după tipul curentului electric ce le parcurge în motoare de curent 

continuu și motoare de curent alternativ. În funcţie de numărul fazelor în care 

funcţionează, motoarele electrice pot fi motoare monofazate și motoare trifazate. În 

industria de autovehicule electrice sunt utilizate motoarele electrice de curent 

alternativ trifazate. Acestea, la rândul lor pot fi asincrone și sincrone. Cele asincrone 

sunt cele mai utilizate și pot fi: cu rotorul în scurtcircuit (cu rotor în colivie) și cu 

rotorul bobinat (cu colector cu inele). Peste 95% din motoarele asincrone trifazate 

sunt cu rotorul în scurtcircuit.  

 

Fig. 2 Elementele componente ale motoarelor electrice 

Motoarele electrice prezintă două elemente componente principale: stator și 

rotor. 

Statorul este partea fixă a motorului, exterioară, care include: carcasa, cutia 

cu bornele de alimentare, armătura feromagnetică statornică și înfășurarea 

(bobinajul) statornică, într-un strat sau două straturi. 

Rotorul este partea mobilă a motorului, plasată de obicei în interior. Este 

format dintr-un arbore și o armătură retorică care susţine înfășurarea retorică. 

În funcţie de tipul motorului, rotorul poate fi: 
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o rotor cu inele, care este format din arborele de oţel, pe care este 

împachetat pachetul de tole prevăzut cu crestături la exterior. Înfășurarea este 

realizată similar cu a statorului. Capetele înfășurării se scot printr-o gaură practicată 

axial în arbore, la capătul unde este montat subansamblul inele colectoare. Acesta 

prezintă trei inele, executate din bronz, alamă sau oţel, izolate între ele și montate 

pe un butuc izolat. La fiecare inel, se leagă unul din capetele înfășurării rotorului; 

o rotor în scurtcircuit, care este format din: arbore, pachetul de tole 

prevăzut cu crestături și înfășurarea în scurtcircuit. 

Întrefierul este o porţiune liberă dintre stator și rotor (de ordinul milimetrilor) care 

permite mișcarea rotorului faţă de stator. Grosimea întrefierului este un indicator 

important al performanţelor motorului. 

Ansamblul de sisteme complementare ale motorului electric sunt: 

1. Subansamblul portperii (numai la motoarele cu inele) este prevăzut cu perii de 

cărbune-grafit sau metal- grafit care intră în contact cu colectoare. Periile sunt legate 

la placa de borne a rotorului; 

2. Ventilatorul, care este montat pe arbore, la interior, cu rol de asigurare a 

circulaţiei aerului, care este absorbit și apoi refulat prin ferestrele de intrare. 

Motorul electric de curent alternativ sincron este o mașină electrică cu câmp 

magnetic învârtitor, la care turaţia rotorului este egală cu turaţia câmpului magnetic 

învârtitor, indiferent de valoarea sarcinii. 

Motorul sincron poate funcţiona în regim de generator sau în regim de motor. De 

regulă, pentru motorul sincron, inductorul (partea care creează câmpul magnetic) 

este statorul, iar indusul este rotorul. Acest tip de motor se numește mașină de 

construcţie normală sau directă. 

Motorul electric de curent alternativ asincron este o mașină electrică la care viteza 

rotorului, la o frecvenţă dată a tensiunii curentului, variază în funcţie de sarcină. 

Alimentarea motoarelor asincrone se face cu ajutorul unui invertor care transformă 

curentul primit de la baterii în de curent alternativ, de obicei trifazat. 

Se disting trei regimuri de funcţionare ale mașinii asincrone: ca motor, ca 

generator și ca frână, fiind optim pentru aplicatiile în industria de autovehicule. 
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Motorul asincron trifazat este cel mai răspândit tip de motor electric. Prin 

construcţia să simplă, robusteţea în exploatare etc., constituiesoluţia preferată 

pentru o acţionare electrică. Statistic se constată că aproape 80% din motoarele 

electrice folosite în acţionări. 

Interacţiunea fluxului inductor și a curentului în înfășurarea indusului produce 

cuplul electromagnetic între stator și rotor, datorită căruia se învârte rotorul. 

Motoarele asincrone se împart în două categorii: 

1. Motoare asincrone cu rotorul bobinat; 

2. Motoare asincrone cu rotorul în scurtcircuit. 

Deosebirea dintre cele două tipuri de motoare provine din execuţia diferită a 

înfășurării retorice, care în cazul motorului asincron cu rotorul bobinat se realizează 

din bobine repartizate în fazele rotorului și care sunt legate în stea, capetele 

înfășurării fiind conectate la inele colectoare, iar înfășurarea rotorului având același 

număr de poli ca și înfășurarea statorului. Această categorie poartă denumirea de 

motoare asincrone cu inele colectoare. 

În cazul motorului asincron cu rotorul în scurtcircuit, realizarea înfășurării rotorului 

constă din conductori introduși în crestăturile rotorului și care sunt scurtcircuitaţi la 

capete prin două inele de scurtcircuitare. Această înfășurare în scurtcircuit, se poate 

echivala cu o înfășurare polifazată. 

Motoarele asincrone cu rotorul bobinat se utilizează în situaţiile când se urmărește 

o pornire lină, fără șocuri de curent, la un cuplu de pornire mare. Aceste motoare se 

construiesc uzual pentru turaţii de până la 1500rot/min, la frecvenţa de 50Hz. 

Motoarele asincrone cu rotorul în scurtcircuit se folosesc din ce în ce mai mult în 

sistemele de acţionare electrică, cu turaţie variabilă, când alimentarea se face de la 

convertizoare statice de frecvenţă. 

Utilizarea pe scară largă a motoarelor asincrone este justificată de tehnologia de 

realizare mai simplă și de siguranţă în exploatare mai mare fată de celelalte motoare 

electrice. 

Motoarele asincrone trifazate se construiesc pentru o gamă foarte largă de puteri, 

turaţii și tensiuni (cea mai mare parte se produc în gama de puteri de la 0,25kW la 
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400kW, pentru tensiuni sub 1000V și în gama de la 400kW la 1000kW, pentru 

tensiuni de până la 10kV). 

Motoarele de curent alternativ trifazate prezintă particularitatea că pe stator, are 

dispuse trei înfășurări, decalate spaţial cu un unghi de 120° una fată de alta. 

Înfășurările acestui motor pot fi conectate în stea sau în triunghi. 

Funcţionarea motorului asincron trifazat se bazează pe utilizarea câmpului 

magnetic învârtitor, produs de curentul alternativ trifazat. De regulă, se notează cu 

R, S, T bornele înfășurărilor statorului L1, L2, L3 și cu u1, u2 respectiv, u3, tensiunile 

de alimentare, ca în figura 3. 

 

 

Fig.3 Motorul electric de curent alternativ trifazat 

Motoarele asincrone trifazate reprezintă varianta cea mai des utilizată pentru 

sistemul de propulsie al autobuzelor electrice. În figura de mai sus sunt prezentate 

soluţiile de montare a motoarelor la autobuze. 
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Fig.4 Posibilităţi de montare a motoarelor electrice pentru autovehicole 
electrice 
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Producerea energiei cu sistemul de propulsie electric .  

La autobuzele ecologice energia mecanică necesară propulsiei este obţinută 

cu ajutorul energiei electrice. Energia electrică poate fi stocată în acumulatori 

(baterii), sau poate fi produsă în urma unui proces chimic numit pilă de combustie. 

Stocarea energiei în baterii 

Pentru alimentarea motoarelor ce energie electrică,soluţia mai des adoptată 

deocamdată este cea a stocării acesteia în baterii reîncărcabile. Din punct de vedere 

al poluării chimice, motoarele electrice nu emit nici un fel de substanţe, ceea ce duce 

la concluzia că emisiile poluante nu există. Dacă bateriile uzate sunt reciclate 

corespunzător atunci nu există efecte nocive ale acestui sistem de propulsie. Totuși, 

având în vedere modalităţile de producere a energiei electrice mediul înconjurător 

este afectat de emisii nocive. La noi în ţară energia electrică este produsă ecologic 

cu hidrocentrale, eoliene, panouri fotovoltaice și cu biomasă impartita pe procente 

dupa cum urmeaza: de 12,4% energie eoliana, 3,4% din panouri solare fotovoltaice 

si 27,6% din hidroenergie. In total, productia de energie verde (eoliana, fotovoltaica 

si biomasa) a reprezentat 16% din total. 

Procentul emisiilor de dioxid de carbon este de aproximativ 20% pentru 

autovehiculele electrice cu baterii reîncărcabile în comparaţie cu autobuzele Diesel 

și este în continuă scădere datorită implementării la nivel global a sistemelor 

ecologice de producere a energiei solare (eoliene, fotovoltaice, energia valurilor etc.) 
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Fig. 5 Emisii de dioxid de carbon; comparaţie între cele două tehnologii 

 

Energia specifică (Wh/kg - watt oră pe kilogram) a unei baterii reprezintă 

valoarea energetică a acesteia, în funcţie de acesta determinându-se autonomia 

energetică a vehiculului (distanţa parcursă pornind cu bateriile complet încărcate). 

Cantitatea de energie pe care o baterie poate stoca depinde de diferiţi factori, cum ar 

fi temperatura, umiditatea și timpul de descărcare a bateriei. 

Puterea specifică (W/kg - watt pe kilogram) este dată de performanţele 

obţinute la accelerarea unui vehicul cu sistem de propulsie electric. 

Autovehiculele electrice utilizează diverse tipuri de baterii pentru stocarea 

energiei electrice cele mai utilizate fiind Pb/A (Plumb acid), NiMH (Nichel-Metal 

Hibrid), Li-ion (Litiu-ion care sunt de 4 tipuri: LiCoO Litiu-Oxide de Cobalt, LiMn2O4, 

Litiu- Dioxid de Magneziu, LiFePO4 Litiu -Fier Fosfat și LiFeMgPO4 Litiu-Fier 

Magneziu Fosfat) și NaNiCl2 (Sodiu - Clorură de Nichel), acestea fiind găsite și sub 

denumirea de Zebra.  

Tipuri de baterii: 
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Parametri Pb/A 

(Plumb 

acid) 

NiMH 
 

(Nichel-
Metal 
Hibrid) 

Li-ion 

(Litiu-

ion) 

NaNi

Cl2 

Zebra 

(Sodiu - Clorură de 
Nichel) 

Energie  
specifică [Wh/kg] 

40 150 140 100 

Putere specifică [W/kg] 200 200 300 150 

Cicluri
 
de 
încărcare/descărcare 

500 1500 3000 2000 

Tip de tehnologie veche actuală actuală – de viitor de viitor în 
domeniul 

autobuzelor 

În industria de autobuze, conform cu soluţiile tehnice utilizate de unii 

constructori (BYD – China, SOR – Cehia, SOLARIS – Polonia, SILEO – Germania, 

PROTERRA – SUA), se poate spune că varianta cea mai utilizată de baterii este Li-

ion, în special LiFePo4. Bateriile de tip Litiu–Fier– Fosfat LiFePo4 reprezintă varianta 

optimă având durata de viaţă mai mare în comparaţie cu celelalte tipuri de baterii, 

energia și puterea specifică fiind aproximativ egală. 

Autobuzele cu sistem de propulsie electric cu stocarea energiei în acumulatori 

este deocamdată preferată datorită preţurilor de achiziţie mai mici în comparaţie cu 

autobuzele la care energia electrică este produsă cu pile de combustie (la acestea 

preţul este aproape dublu).Producerea energiei cu pile de combustie 

Pilele de combustie reprezintă sisteme electrochimice în care un combustibil 

se oxidează pe cale electrochimică, generând în mod direct energia electrică. Pilele 

de combustie conduc la creșterea sensibilă a gradului de valorificare al 

combustibililor prin conversia directă a energiei chimice în energie electrică, pilele de 

combustie oxigen – hidrogen putând funcţiona în regim de sisteme reversibile. La 

pilele electrice de combustie, există o alimentare continuă din afară cu materiale de 
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combustie, capabile să asigure continuu procesele dintr-o pilă electrică clasică, fără 

consumarea electrozilor. 

Din punct de vedere al poluării chimice, în urma reacţiilor chimice rezultă apă, 

fără alte emisii nocive. Asemenea tehnologiei cu baterii, gradul de poluare este dat 

de modul în care este produs hidrogenul pentru pilele de combustie. 

  

Fig.7 Schema de principiu a unei pile de combustie 

La anodul pilei, este introdus combustibilul (hidrogen, metanol sau etanol, 

benzină) iar pe la catod intră oxidantul (aer sau oxigen). 

Dîntre toate tipurile de pile de combustie, două dintre ele sunt considerate a 

avea caracteristici adecvate pentru vehiculele electrice: 

pila de combustie hidrogen/aer, cu membrană schimbătoare de protoni; pila 

de combustie cu metanol, cu combustie directă. 

La pila de combustie hidrogen/aer, cu membrană schimbătoare de protoni, 

electrolitul este constituit dintr-un conductor protonic solid (membrană), cel mai bun 

fiind un polimer similar teflonului. Interesul esenţial pentru această pilă este 

determinat de construcţia să simplă și compactă, ca urmare a asamblării solide a 

celor doi electrozi catalitici pe membrană (grosimea unei celule este de ordinul a 3÷5 

mm), precum și putere specifică ridicată (> 200 W/kg). La anod, hidrogenul se 

disociază catalitic în electroni și protoni (ioni pozitivi H+). Electronii liberi determină 

curentul prin circuitul exterior (sarcină), iar protonii migrează prin membrana-

electrolit spre catod, unde se combină cu oxigenul din aer și cu electronii din circuitul 

exterior, rezultând apă și căldură. 
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Hidrogenul este fie stocat în butelii de gaz comprimat fie produs prin 

reformare catalitică (cu apă) din diferiţi compuși hidrogenaţi: metanol, amoniac, 

hidrocarburi. 

Compușii hidrogenaţi constituie cel mai bun mijloc de stocare a hidrogenului. 

Aceștia au energie specifică mare și, majoritatea lor fiind lichizi, la temperatură 

ambiantă și presiune atmosferică permit umplerea rezervorului cu combustibil de la 

pompă. Dificultatea esenţială constă în producerea, prin reformare, de gaz bogat în 

hidrogen și lipsit de impurităţi care ar putea afecta buna funcţionare a catalizatorilor 

electrozilor (sulful din hidrocarburi și monoxidul de carbon rezultat din reformare). 

Combustibil Energie specifică [Wh/kg] 

Hidrogen (H2) singur 32800 

Hidrogen îmbuteliat 420 

Metanol (CH3OH) 6100 

Amoniac (NH3) 5700 

Benzină 10500 

Cel mai des utilizat este metanolul, datorită reformării mai ușoare (la 200oC 

cu un catalizator Cu/ZnO, fată de 600oC pentru amoniac și 700÷800oC pentru 

hidrocarburi) având și un preţ de producţie scăzut. De notat că reformarea determină 

o scădere a randamentului energetic cu un factor de ordinul 0,8÷0,9 (randamentul 

reformării cu apă), precum și a energiei și puterii specifice din cauza masei 

sistemului de reformare. 

În industria de autobuze compania Ballard a fabricat în 1993 un autobuz 

urban, având un motor cu puterea de 90 kW, alimentat de la 24 pile cu puterea de 5 

kW. Acestea foloseau drept combustibil o masă de 22 kg hidrogen pur, comprimat la 

o presiune de 250 bari, în butelii din materiale compozite (fibră de sticlă/Al), care 

asigurau o autonomie de 150 km, la o viteză maximă de 70 km/h. 

Soluţiile tehnice au fost dezvoltate și de constructorii Daimler AG (Germania), 

Thor Industries SUA și Irisbus- Iveco (Italia), însă preţul este încă ridicat în 

comparaţie cu cel al autobuzelor care utilizează baterii. 
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Fig.8 Autobuze electrice cu pile de combustie 

CONDIŢII TEHNICE MINIMALE 

Autobuzul electric trebuie să se incadreze intr-un cumul minim de conditii 

tehnice, conditii funcţionale, dotari și particularitati la nivelul parcului auto al 

achizitorului, pentru care sunt solicitate cerintele obligatorii din prezentul caiet de 

sarcini. 

Conditiile tehnice enumerate reprezinta conditiile tehnice și de dotare minime 

obligatorii pentru autobuzele care se vor achizitiona prin proiect. 

Se recomanda ca instalarea statiilor de incarcare să fie incluse în sarcina 

furnizorului de autobuze, acestea trebuind să fie compatibile cu autobuzele electrice 

furnizate sau, în caz contrar, se va specifica la momentul achizitiei statiilor de 

incarcare obligativitatea conformitatii cu autobuzele achizitionate prin proiect, avand 

acordul și specificatiile de conformitate ale producatorului/furnizorului de autobuze. 

Producatorul/ofertantul autobuzelor electrice va trebui să furnizeze toate 

informatiile tehnice necesare cu privire la soluţia tehnică adoptata pentru incarcarea 

rapida și lenta a autobuzelor electrice.   

Cerinte de mediu inconjurator   

Autobuzele vor fi destinate exploatarii în zone cu climat temperat N și trebuie 

să asigure o funcţionare fiabila în conditiile ambiante urmatoare: 
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□ temperatura ambianta: -30°C . . . +40°C; 

□ umiditatea relativa maxima (la o temeperatura ≤ 25°C): 98 %; 

□ altitudinea mergand de la nivelul marii pana la 1000 m maxim; 

□ agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, chiciura, gheata, apa 

cu sare, produse petroliere, materiale și solutii antiderapante. 

□ Presiune atmosferica cuprinsa intre 866 1066 kPa 

Se vor respecta conditiile tehnice prevăzute de reglementarea SR HD 478.2.1 

S1:2002 – Clasificarea conditiilor de mediu. Partea 2: Conditii de mediu prezente în 

natura. Temperatura și umiditate.  

Conditii mecanice 

Autobuzul electric trebuie să fie conform cu normele europene prevăzut e 

pentru indeplinirea conditiilor mecanice de/si i n functionare: 

□ Socuri și vibratii: conform normelor europene pentru autobuze CEE 

ONU R 66; 

□ • Nivel de zgomot: conform normelor europene pentru autobuze 

CEE ONU R 51; 

DESCRIEREA GENERALA CONSTRUCTIVA A AUTOBUZELOR 

Autobuzul electric trebuie să fie conform cu normele europene prevăzute 

pentru indeplinirea conditiilor mecanice si functionale: 

Autobuzele trebuie să indeplineasca conditii speciale de fiabilitate, securitate, 

confort, protectie ambientala la nivelul normelor europene și internationale în vigoare 

pana la data ultimei livrari, respectiv inmatriculari la beneficiar și trebuie să asigure o 

fiabilitate ridicata, o mentenanta scazuta și accesibilitate usoara la agregate. 

Prin asigurarea funcţiei de autodiagnoza, prin fiabilitatea echipamentelor și 

prin calitatea materialelor utilizate la fabricatia și echiparea autobuzelor nu trebuie să 

fie necesara revizia zilnica. Vor fi admise verificari zilnice pentru integritatea 

autobuzului în ansamblu și de asemenea verificari ale sistemelor mecanice și 

electrice ce concura la siguranta circulatiei. 
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Designul exterior și al elementelor din interiorul salonului trebuie să fie 

modern și să confere calatorilor în ansamblu, un ambient și un confort 

corespunzator. 

Autobuzele vor trebui să fie realizate în conformitate cu legile adoptate cu 

privire la accesul în salonul acestora a pasagerilor cu dizabilitati locomotorii, 

respectiv: Ordinul 189/2013 și Legea 448/2006. 

Autobuzele vor avea o capacitate de transport astfel: 

- pentru autobuzele din clasa medie: minim 40 persoane din care minim 15 pe 

scaune (calculata la 0,125 m2 / calator în picioare, conform Directivei 97/27/CE, 

respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107). 

- pentru autobuzele din clasa mica: minim 23 persoane din care minim 10 pe 

scaune (calculata la 0,125m2 / calator în picioare, conform Directivei 97/27/CE, 

respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107). 

Constructia caroseriei autobuzului trebuie să fie realizata în conformitate cu 

regulamentele CEE-ONU și a Directivelor CE în vigoare. 

Caroseria va avea podeaua coborata. Nu se admit trepte pe toata suprafata 

disponibila pentru pasagerii în picioare. Caroseria va fi garantata la coroziune minim 

8 ani. 

Numarul de usi: 

- pentru autobuzele din clasa medie: caroseria va fi prevăzuta cu minim 

2 usi de acces pentru calatori, conform Regulamentului CEE-ONU nr. 107, situate pe 

partea dreapta, cu cate 2 foi fiecare usa sau 1 foaie pe usa din fata. 

- pentru autobuzele din clasa mica: caroseria va fi prevăzuta cu 1 ușă de 

acces pentru calatori, conform Regulamentului CEE-ONU nr. 107, situate pe partea 

dreapta, cu cate o foaie fiecare usa. 

Caroseria trebuie să fie garantata impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe 

toata durata de viata. 

Toate inscriptionarile din interiorul și exteriorul autobuzului vor fi în limba 

romana și trebuie să fie amplasate conform regulamentelor CEE-ONU a Directivelor 

CE și prescriptiilor impuse de legislatia romana în vigoare. 
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Vopsirea exterioara și toate inscriptionarile conform legislatiei în vigoare 

(presiune în pneuri, iesiri de siguranta, locuri cu destinatie pentru pasagerii cu 

mobilitate redusa, carucioare rulante, etc.) va trebui să fie realizate de 

producatorul/ofertantul de autobuze, conform prescriptiilor legislative în vigoare. 

Vopsirea exterioara se va stabili de comun acord cu beneficiarul. 

Amplasamentul usilor, configuratia salonului de pasageri și a rampei de 

urcare pentru pasagerii care se deplaseaza cu carucior rulant, vor asigura o buna 

circulatie a calatorilor și o incarcare proportionala a puntilor. 

Postul de conducere va fi executat intr-o conceptie moderna, separat complet 

de compartimentul pasagerilor, cu acces direct din exterior, pe partea dreapta a 

autobuzului, prin usa intaia. 

Postul de conducere trebuie să fie prevăzut cu instalatii care să asigure 

microclimatul corespunzator și trebuie să fie realizat în sistem ergonomic cu 

respectarea normelor privind sanatatea și igiena muncii. 

Directia va fi de tip „servoasistata” hidraulic cu volan pe partea stanga. 

Suspensia va fi integral pneumatica, gestionata electronic, cu posibilitatea 

ajustarii garzii la sol pe o singura parte pentru accesul pasagerilor care se 

deplaseaza cu caruciorul rulant (functia de ingenunchiere). 

Autobuzul va fi dotat cu frana de serviciu cu aer comprimat cu doua circuite 

independente, frana auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa, frana de statie 

BUS-STOP controlata cu microprocesor și frana de stationare pe axa spate, 

actionata prin cilindri dubli de frana prin arc acumulator de forta. 

Axa fata va fi de tip rigida sau de tipul semiaxe independente, iar puntea 

spate motoare va fi compacta, cu coroana și pinion de atac cu dantura hipoida. 

CONDITII TEHNICE DE CALITATE 

     Specificatii constructive 

Se recomanda ca intreaga flota de autobuze electrice ce se vor achizitiona 

prin proiect să prezinte o solutie unitara. Toate subansamblurile și piesele 

componente vor trebui să fie de serie, interschimbabile la intreaga flota livrata, 

pentru fiecare gama de autobuze achizitionate. 



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

127 

 Materiale 

Toate componentele utilizate la constructia autobuzelor se vor incadra în 

reglementarile în vigoare în Romania și Uniunea Europeana privind comportarea la 

flacara și foc, cu degajarea redusa de fum, compusi halogenati, gaze toxice si/sau 

corozive, fiind realizate din componente care nu sunt interzise prin reglementarile în 

vigoare.Materialele utilizate se vor incadra în prescriptiile internationale privind 

reciclarea.Principalele materiale utilizate la amenajarea interioara a salonului și 

platformei de calatori, a cabinei de conducere și a instalatiei electrice (cablaje), vor fi 

certificate prin buletine de incercari emise de laboratoare autorizate UE, RAR sau 

laboratoare autorizate de catre organisme acreditate de certificare din Romania, 

privind comportarea acestora la flacara și foc, degajarile de fum, compusi halogenati, 

gaze toxice precum și privind lipsa componentelor interzise pentru utilizare la 

mijloacele de transport public. Materialele utilizate pentru amenajarea interiorului și 

platformei vor fi usor lavabile, rezistente la materialele utilizate pentru spalare și 

curatare, inclusiv la diluanti și dizolvanti pentru curatarea petelor, folosite în mod 

uzual în domeniul transportului public. 

Materialele vor trebui să fie rezistente, cu proprietati antivandalism, antigraffiti, 

iar în caz de deteriorare să nu produca aschii si/sau muchii taioase care să afecteze 

integritatea și sanatatea calatorilor. 

Componentele din cauciuc vor trebui să reziste la conditiile de lucru, respectiv 

la agentii climatici și la produse petroliere, materiale antiderapante, la variatiile de 

temperatura și presiune, lumina solara și ultraviolete cu durata de utilizare estimata 

de minim 8 ani. 

 Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor 

Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor trebuie să fie urmatoarele:  

Pentru autobuzele de clasa mica: 

-lungime totala: min. 5.400 mm; 

-inaltime totala cu pantograful coborat: max.3.000 mm; 

-latime totala: max. 2.500 mm(fara oglinzi exterioare); 
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-inaltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile 

Regulamentului CEE-ONU nr. 107, seria de amendamente 03, inclusiv cele 

referitoare la accesul nelimitat al pasagerilor cu mobilitate redusa; 

Caracteristici funcţionale ale autobuzelor electrice (manevrabilitate) 

- stabilitatea în rampa și panta: min.15 %; (la incarcare maxima) 

 - performante la viraj (manevrabilitatea) conform Regulamentul CEE-

ONU nr. 107: autobuzele trebuie să se inscrie în oricare sens de bracaj, în interiorul 

unui cerc cu raza de 12,5 m, fără ca vreunul din punctele sale extreme să 

depaseasca perimetrul cercului, conform Regulamentul CEE-ONU nr. 107; 

- cand punctele extreme ale autobuzelor se deplaseaza, în oricare sens 

de bracaj, pe un cerc cu raza de 12,5 m, autobuzele trebuie să se inscrie în interiorul 

unei coroane cu latimea de 7,5 m, conform Regulamentul CEE-ONU nr. 107; 

- unghiul de atac: min. 7°; 

- unghiul de degajare: min. 7°; 

     Caracteristici masice 

Pentru autobuzele de categorie medie: 

-masa utila (kg); max 18.000 kg 

-masa proprie autobuz conform directivei 97/27CE, (kg); max 10.000kg 

-capacitate transport calatori: minim 40 calatori + conducatorul auto. Pentru 

autobuzele de categorie mica: 

-masa utila (kg); max 12.000 kg 

-capacitate transport calatori: minim 23 calatori + conducatorul auto. 

     Specificatii funcţionale 

Performante dinamice ale autobuzelor 

-viteza maxima (cu DLV reglabiI) limitata la 70 km/h; 

-deceleratia garantata, în regim de frânare de urgenta de la 60 km/h pana la 

oprire, va fi de minim 5 m/s2; 

-frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la 

sarcina maxima, pe o panta sau rampa de min. 18 %; 
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- viteza maxima de mers inapoi: de 5 Km/h 

     Specificatii operationale ale autobuzelor 

Durata de funcţionare și durata de utilizare fără reparatie generala 

- durata de funcţionare: minim 15 ani; 

- durata de utilizare fără reparatie generala: minim 8 ani. 

- durata de utilizare a bateriilor de acumulatori: minim 7 ani. 

Se recomanda ca în momentul operarii autobuzelor electrice, după ce 

acestea au fost achizitionate, în cazul aparitiei situatiei în care, timp de o luna de zile 

de incarcare la capacitatea maxima de incarcare a bateriilor de acumulatori în 

conditii de exploatare norrnala a autobuzului electric, capacitatea acestora scade 

sub valoarea de 80%, valoare rezultata din analiza datelor comunicate prin sistemul 

de monitorizare a energiei inmagazinate în bateriile de acurnulatori, bateriile vor fi 

clasificate neconforme, iar producatorul/ofertantul furnizor va avea obligatia de a 

inlocui aceste baterii în perioada de garantie. 

Sunt necesare indeplinirea urmatorilor indicatori de fiabilitate, recomandandu-

se achizitionarea autobuzelor care vor avea cele mai cheltuieli de mentenanta, 

incluzand urmatoarele componente: timpul total de imobilizare pentru reviziile 

planificate la 100.000 km (ore), manopera aferenta efectuarii acestor revizii (ore), 

consumabilele necesare (euro), astfel: 

 Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un interval 

de 100.000 km în ore (suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval 

de 100.000 km în ore); 

 Manopera totala aferenta executarii tuturor reviziilor tehnice planificate 

la intervalul de 100.000 km în ore, suma manoperei (suma timpilor norrnali ai 

muncitorilor) aferenra tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 

km); 

 • Consumabilele aferente și alte repere ce sunt specificate în 

planul de revizii tehnice planificate (euro), reprezinta valoarea în euro a tuturor 

consumabilelor necesare efectuarii tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval 

de 10.000 km. 
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Conditii privind protectia anticoroziva 

Durata de viata a caroseriei va fi de minim 15 ani. 

Sistemul de vopsire și protectie anticoroziva va permite spalarea prin perii 

rotative cu jet de apa și substante de curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, 

la agentii poluanti și conditiile de mediu specificate anterior. 

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva 

fără a se deteriora la inlocuirea repetata a acestora. Ofertantul va stabili conditiile 

tehnice și metodologia privind aplicarea și neutralizarea reclamelor pe folii 

autoadezive. Ofertantul nu va putea scoate din garantie autobuzele, ca urmare a 

utilizarii repetate de catre beneficiar a reclamelor pe folie autoadeziva. 

Protectia anticoroziva la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu 

pietre, nisip, gheata, material antiderapante, etc. Ofertantul va descrie procedeul 

specific și fisa tehnică a materialelor folosite. Materialele utilizate la vopsire trebuie 

să respecte obligatoriu Directiva 2004/42/CE privind limitarea emisiilor de compusi 

organici volatili datorate utilizarii solventilor organici. 

Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva (nr. straturi, grosime strat, etc.) 

va trebui să asigure o garantie de minim 8 ani pentru caroserie în ansamblu, fără 

operatii de intretinere. 

     Caracteristici tehnice generale ale agregatelor, subansamblurilor și 
ale componentelor 

Unitate electrica de tractiune 

Ciclul de întreţinere și revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani 

pentru revizia generala a unitatii electrice de tractiune. 

Principalele caracteristici ale motorului trebuie să se incadreze obligatoriu în 

limitele: 

- puterea nominala totala a unitatii electrice de tractiune: min 120 – max 

180 KW; 

- cuplul motor maxim: să se obtina la turatii relativ reduse . 
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Ofertantul va prezenta principalii indici de performanta ai unitatii electrice de 

tractiune : 

- puterea maxima (kW), turatia de putere maxima (rot/min); 

- cuplul motor maxim (Nm), turatia minima de cuplu maxim (rot/min). 

Comanda și controlul funcţionarii unitatii electrice se va realiza de catre 

unitatea electronica de comanda a actionarii. Aceasta va fi integrata cu sistemul de 

gestiune electronica al autobuzului. Unitatea electronica va furniza informatii privind 

valorile parametrilor de funcţionare ale motorului. Sistemul de comanda și control va 

oferi informatii conducatorului de vehicul, intervenind automat în timp real în cazurile 

de avarii cu consecinte grave (supraincalzire). 

Unitatea electrica de tractiune trebuie să funcţioneze cu un nivel de zgomot 

cat mai redus și trebuie să fie un produs de serie omologat, certificat CE sau 

certificat de catre laboratoare autorizate de catre organisme acreditate de certificare. 

Durata de viata a motorului trebuie să fie de min. 15 ani. 

Durata de buna funcţionare fără reparatie generala: min 500.000 km. 

Bateriile electrice/acumulatorii 

Vor avea capacitatea de min 70 Kwh pentru autobuzele de clasa medie și 

mica. Acestea vor asigura autonomia ceruta pentru autobuzul electric conform 

necesitatilor identificate în Studiul de Oportunitate și Planul de Mobilitate Urbana 

Durabila Dej. 

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu tehnologie Lithium, cu o densitate mare 

a energiei inmagazinate,   respectiv cu un volum și o masa minima pentru realizarea 

autonomiei solicitate, cu o siguranta maxima în exploatare în conditiile c1imatice în 

care vor funcţiona. Bateriile trebuie să fie usor de intretinut. Timpul de utilizare va fi 

de minim 7 ani în care să isi pastreze o capacitate practica de inmagazinare (minim 

80 % din capacitatea initia). 

Furnizorul va asigura schimbarea bateriilor (contra cost) după cei minim 7 ani 

de utilizare. Calitatea noilor baterii va fi la nivelul tehnologiei la zi în domeniu. Se va 

putea admite și soluţia cu o parte de baterii detasabile (usor de montat și demontat) 

necesare sau nu a fi atasate, în funcţie de nevoile de climatizare (care este 
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consumul cel mai mare după cel de tractiune, dar care nu este necesar permanent). 

Bateriile trebuie să admnita o incarcare rapida (5... 10 minute) și o incarcare lenta 

(maxim 7 ore) fără sa-si piarda calitatile funcţionale. 

Tipul, numarul și caracteristicile tehnice (raportul energie/masa, etc.) ale 

bateriilor va fi astfel ales de catre producatorul autobuzelor electrice, incat să le 

asigure acestora o funcţionare sigura, o autonomie de transport de minim 70 km 

pentru autobuzele de categorie medie și de minim 70 km pentru autobuzele de 

categorie normala la o viteza medie de deplasare de 50 km/h. 

Suportul și carcasele bateriilor de acumulatori vor fi realizate din materiale 

ignifuge, neinflamabile si/sau cu autostingere. Se recomanda ca după borna pozitiva 

a bateriei de acumulatori să fie instalat un intrerupator general de curent. 

Autonomia autobuzului electric 

Este necesar ca autobuzele electrice să ofere o autonomie de transport de 

minim 70 km pentru autobuzele de categorie medie și mica la o viteza medie de 

deplasare de 50 km/h, în conditiile în care funcţioneaza sistemul de incalzire sau 

climatizare (dupa caz) la capacitatea maxima de utilizare a instalatiei de 

racire/incalzire și incarcare maxima de pasageri. 

Incarcarea bateriilor 

Datorita conditiilor specifice ale transportului public în Dej, autobuzele trebuie 

să aiba 2 sisteme de incarcare a bateriilor, ce trebuie să funcţioneze cu acelasi 

randament în conformitate cu conditiile climaterice prevăzute în prezenta 

documentatie: 

- O incarcare lenta de maxim 7 ore în care bateriile să se incarce la 100% din 

capacitate. Pentru aceasta incarcare autobuzele vor avea o priza trifazata de 400 V 

c.a. prin care se va cupla cu un conector adecvat la statia de incarcare care 

alimenteaza bateriile cu energie electrica trifazata la 400 V curent alternativ. 

Furnizorul de autobuze trebuie va furniza și conectorii adecvati pentru cuplarea la 

priza autobuzului electric (cele 2 piese, priza și stecherul, trebuie să fie compatibile), 

beneficiarul va lega acest conector la statia proprie de incarcare. Autobuzul trebuie 

să aiba echipamentul electronic adecvat pentru acest fel de incarcare, care să 
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controleze complet procesul de incarcare, să regleze: tensiunea necesara pentru 

incarcare, limitarea de curent (reglabila) sau de tensiune, după caz, protectiile 

necesare pentru siguranta bateriilor și a statiilor de incarcare etc. 

- O incarcare rapida 5-10 minute de la reteaua de 400 V curent alternativ, care 

să asigure o autonomie de min 17 

– 20 km și o incarcare de minim 70% a bateriilor. 

Modulul electronic de comanda 

Unitatea de comanda și control va fi interconectata cu computerul de bord și 

va asigura urmatoarele funcţii: 

 - Logica și comanda generala de funcţionare a echipamentului de 

tractiune și frânare electrica cu inregistrarea numarului de actionari/deconectari ale 

instalatiei de tractiune, respectiv de franare; 

- Logica generala și interblocarile pentru funcţionarea în siguranta a 

autobuzului electric; 

- Supravegherea bunei funcţionari a altor echipamente și semnalarea 

disfunctionalitatilor (ex. compresor, aeroterme,etc) 

- Controlul patinarii la demararea autobuzului; 

- Diagnoza echipamentului de tractiune și frânare electrica; 

- Protectie la supratensiune, supracurent și scurtcircuit precum și 

posibilitatea funcţionarii normale cu polaritate inversa la firele de contact; 

- Interconectare cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la 

caroserie și comanda decuplarii intrerupatorului general în caz de avarie; 

- Actionarea în caz de avarie a intreruptorului general; 

- Memorie nevolatila la evenimente și erori în funcţionare care va 

asigura inregistrarea evenimentelor pe ultimii 1000 de km de funcţionare a 

autobuzului, inregistrarea datelor privind spatiu, timp, viteza, parcurs (km) și 

posibilitate de descarcare facila a datelor la platformele de parcare sau în autobaza; 

- Asigurarea prioritatii franei fata de mers. 
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Sistemul de tractiune - frânare va fi prevăzut cu instalatie de masurare și 

inregistrare a consumului de energie electrica, cu indicarea energiei recuperate, 

starea de incarcare a acumulatorilor și inregistrarea datelor pe memorii nevolatile 

pentru determinarea activitatii fiecarui conducator de vehicul. Informatiile privind 

consumul de energie, starea de incarcare a acumulatorilor vor putea fi vizualizate, în 

timp real, pe computerul de bord. Datele referitoare la consum vor fi descarcate în 

autobaza sau platformele de parcare și vor putea fi extrase rapoarte funcţie de sofer, 

autobuz. 

Se vor livra kit-urile de instalare, software proprii echipamentului de tractiune 

cat și software-ul de diagnoza. Durata de viata: 15 ani. 

 

PUNTEA 

Conditii tehnice: 

Tipurile axelor fata și spate din constructia autobuzului electric vor fi astfel 

alese incat autobuzele să fie executate cu planseu (podea coborata), fără trepte 

pentru calatorii aflati în picioare. 

 

Puntea 

Este puntea ce asigura transferul puterii unitatii electrice de tractiune catre roti 

(punte motoare). 

In cazul utilizarii unui singur motor de tractiune, puntea spate va fi compacta, 

de tip carter (arbori planetari descarcati), cu reductor central cu coroana și pinion de 

atac, cu dantura hipoida, cu echipare ABS/ ASR. Aceasta poate să fie echipata cu 

reductor central în una sau doua trepte. 

Solutia constructiva a unitatii electrice de tractiune poate fi cu motor unic de 

tractiune sau motoare inglobate în roti. 

Puntea spate trebuie să aiba o durata de buna funcţionare fără reparatie 

generala pentru un parcurs de minim 



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

135 

500.000 km. Carterul puntii va fi prevăzut cu locuri marcate pentru 

suspendarea autovehiculului. 

 Puntea fata 

Conditii tehnice: 

Puntea fata poate fi de tip: rigida sau de tip semipunti independente. Puntea 

fata va fi cu echipare ABS. Puntea fata trebuie să aiba o durata de buna funcţionare 

fără reparatie generala pentru un parcus de minim 500.000 km. Grinda puntii 

(semiaxa) va fi prevăzuta cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor. 

 Sistemul de frânare 

Conditii tehnice: 

Autobuzele electrice vor avea sistem de frânare cu discuri atat pe puntea fata 

cat și pe puntea spate cu control al franarii și tractiunii de tip EBS (ABS/ASR). 

Autobuzul electric va fi prevăzut cu frana de serviciu cu doua circuite 

pneumatice independente,    frana de mana (de parcare) cu actionare cu arc 

acumulator pe puntea spate, și frana de oprire pneumatica ce va actiona automat 

asupra discurilor de frana la opririle în statii cu usile deschise. Frana de serviciu să 

fie prevăzuta cu doua circuite independente, cu actionare pneumatica, cu vizualizare 

la bord a presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS (antiblocare ABS și 

antipatinare ASR și cu presiune de frânare în funcţie de sarcina autobuzului electric 

și alte funcţii inglobate). Soluţia constructivă va permite diagnoza, controlul și 

refacerea parametrilor prin retea CAN multiplex. Sistemul electronic va furniza 

informatii privind gradul de uzură al garniturilor de frana cu avertizare optica la bord 

în momentul atingerii limitei inferioare de uzura. 

Frana de stationare, va actiona pe puntea spate, va fi comandata pneumatic 

și va fi actionata prin cilindri cu arc acumulator cu posibilitati de deblocare mecanica 

usor accesibila și deblocare pneumatica din tabloul de prize de aer. Deblocarea 

mecanica a resortului de acumulare se va face cu o cheie speciala destinata și 

inclusa în oferta. 

Neactionarea franei de stationare după parcarea și părăsirea autobuzului de 

către conducatorul auto să fie avertizată sonor la bord. 
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Garniturile de frana vor fi de tip ecologic (fara azbest) cu o durata de buna 

funcţionare de minim 120.000 km și vor avea marcaj de uzura maxima admisa. 

Garniturile de frana nu trebuie să produca vibratii, sau zgomote deranjante pe toata 

gama de viteze și de forte de franare, indiferent de gradul de uzura. 

Discurile de frana trebuie să realizeze o durata de buna funcţionare de minim 

300.000 km. 

Ofertantul va asigura dispozitivele și va prezenta tehnologia necesară 

înlocuirii garniturilor de frână și a discurilor de frână (2 seturi) ce vor fi incluse în 

preţul ofertei. 

     Directia 

Conditii tehnice: 

Se recomandă soluţia de directie servoasistata. Volanul va fi pe partea 

stângă, cu posibilitatea ajustării inaltimii și inclinarii acestuia. Funcţia de ajustare va fi 

inactivă (blocată) în timpul deplasării autobuzului. 

Directia trebuie să asigure realizarea unui unghi de bracaj de 50° ... 60° care 

să permita obţinerea unei raze de viraj a roţii exterioare de maxim 12,5 m (conform 

prevederilor Regulamentului CEE-ONU nr. 107). 

Articulatiile sferice ale mecanismului de directie vor fi de tip „fara intretinere”. 

     Sistemul de rulare 

Condiţii tehnice: 

Autobuzele vor fi echipate cu anvelope fără cameră și jante de tip tubeless. 

Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasa corespunzator incarcarii pe punti și 

asigurarii garzii la sol impuse, cu o durata de buna funcţionare de minim 120.000 

km. 

 Jantele, vor fi de tipul tubeless, fără inel demontabil. Anvelopele vor fi noi, de 

tip radial. Nu se accepta anvelope resapate. Profilul de rulare va fi tipul urban, care 

va asigura aderenta atat în sezonul cald cat și pe timp de iarna pe un carosabil 

acoperit cu polei, gheata, zapada. Pe caroserie, în dreptul rotilor, va fi marcat lizibil 
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presiunea de lucru. Valvele vor fi accesibile din exterior inclusiv la rotile montate pe 

interior de la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de valva. 

La roţile din faţă se vor monta discuri de protecţie metalice a piuliţelor 

prezoanelor. Dacă sistemul de protecţie al piuliţelor necesită chei speciale, pentru 

montare/demontare, atunci ofertantul va asigura un set pentru fiecare autobuz în 

parte. 

CAROSERIA 

Descriere generala 

Constructia caroseriei autobuzelor va fi realizata în conformitate cu 

prevederile directivelor CE și regulamentelor CEE-ONU în vigoare. 

Caroseria va avea un design exterior și interior modern în conformitate cu 

tendintele actuale. 

Structura caroseriei pana la nivelul podelei, va fi construita din tevi 

rectangulare de otel aliat sau din inox, asamblate prin sudura în mediu de gaz 

protector, iar peste nivelul podelei va fi construita din profile usoare, preferabil prin 

asamblari care să permita inlocuirea în caz de nevoie; structura va fi protejata 

corespunzator anticoroziv (interior și exterior) prin metoda electrolitica (cataforeza), 

zincare la cald sau echivalent, pentru a asigura durata de viata a caroseriei. 

Protectia anticoroziva la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu pietre, 

nisip, gheata, materiale antiderapante, etc. O alta solutie acceptabila pentru 

structura caroseriei sunt materialele compozite din fibra de sticla, astfel incat să se 

permita implementarea unei solutii cu o masa totala cat mai scazuta. 

Structura caroseriei va fi prevăzuta cu puncte duble de suspendare (marcate 

în zonele din fata și din spatele rotilor la toate puntile), unul pentru montarea cricului 

și unul pentru asigurarea autobuzului prin dispozitiv fix. 

Structura caroseriei respectiv soluţia tehnică de montaj a geamurilor nu va 

permite miscari și vibratii ale cadrelor care să conduca la fisurarea parbrizului duplex 

sau la spargerea geamurilor de tip securit. 
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Solutiile constructive și de asamblare a elementelor de caroserie expuse la 

tamponari se vor prefera în module usor demontabile (piesa separata) pentru 

ușurinţa repararii sau inlocuirii. 

Invelisul partii din fata, cel al partii din spate și acoperisul vor fi confectionate 

din panouri de plastic intarit cu fibra de sticla (PAFS), tabla aluminiu, otel-inox sau 

galvanizata. 

Acoperisul va fi fixat prin sudura sau alt sistem echivalent. Pentru montajul 

antenei radio și a antenelor pentru transmiterea și descarcarea online a datelor, la 

varianta invelis plafon nemetalic se va prevede un plan de masa din material metalic. 

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: 

antivandalism, rezistente la vibratii, socuri și variatii de temperatura, ignifuge, usor 

lavabile, antigraffiti avand o culoarea asortata cu celelalte repere din interior în asa 

fel incat design-ul interior să fie unul armonios. 

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior și de asamblare vor oferi un grad 

corespunzator de accesibilitate la agregate, instalatii și conducte pentru efectuarea 

în bune conditii a interventiilor de service. 

Toate inscriptionarile din interiorul și exteriorul autobuzelor vor fi scrise în 

limba romana și engleza amplasate conform regulamentelor CEE-ONU, directivelor 

CE și legislatiei nationale specifice impuse. 

Vopsirea exterioara și alte inscriptionari (interioare și exterioare) vor fi 

realizate de furnizor conform solicitarilor achizitorului. 

     Usile de acces 

Conditii tehnice: 

 Numarul usilor de acces trebuie să fie de minim 2, situate pe partea dreapta 

a autobuzelor, cu cate 2 foi de usi fiecare, cu funcţionare automata, latime pentru 

fiecare usa minim 1200 mm pentru autobuzele de categorie medie și de minim 3, 

situate pe partea dreapta a autobuzelor, cu cate 2 foi de usi fiecare, cu funcţionare 

automata. Conducatorul auto va avea acces în autobuz printr-o usa în mod 

independent (separat) fata de restul calatorilor, prin prima foaie (semiusa). 
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Usile vor fi comandate electronic și cu actionare pneumatica. Comanda 

electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al autobuzelor. 

Se vor indeplini conditiile: 

- toate usile vor fi cu deschidere independenta; 

- vor asigura etanseitatea caroseriei; 

- vor fi vitrate pe minim 80 % din suprafata; 

- cele doua foi ale usii trebuie să se deschida și să se inchida simultan și 

să fie prevăzute cu sistem pentru protectia calatorilor la strivire (limitarea fortei de 

inchidere la intampinarea unui obstacol urmata de deschiderea ei automata) și 

protectie la deschiderea în mers a usilor de catre calatori. 

- comenzile usilor vor fi în conformitate cu prevederile Regulamentul nr. 

107 CEE-ONU și prescriptiilor impuse de RAR. 

- partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor 

(in cazuri de supraaglomerare) printr-o bara de protectie pozitionata în zona medie a 

zonei vitrate și pe diagonala. Bara va avea dublu rol, acela de bara de mana la 

urcarea calatorilor și rolul de protectie a geamului usii în cazul sprijinirii de acesta a 

calatorilor. 

- în caz de urgenta, după oprirea vehiculului, usile trebuie să poata fi 

deschise din interior și exterior, chiar daca nu exista alimentare cu energie electrica. 

- autobuzele electrice vor fi prevăzute cu dispozitiv care să nu le permita 

rularea cand usile sunt deschise. Deplasarea autobuzelor cu usile deschise se va 

permite doar în regim de avarie, fără calatori, prin actionarea unei comenzi 

suplimentare de urgenta, cu limitarea vitezei de deplasare. 

- inchiderea – deschiderea usilor va fi semnalizata optic și acustic la 

tabloul de bord. funcţionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la 

bord și va fi semnalizata și memorata în calculatorul de bord. 

- toate usile autobuzelor vor fi prevăzute cu sisteme de inchidere și 

asigurare (incuietori cu cheie), pentru evitarea intrarii în acestea a persoanelor 

neautorizate, după terminarea programului de circulatie. 



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

140 

- usa din fata va fi prevăzuta cu sistem de inchidere și asigurare din 

exterior (cu buton de comanda mascat) și sistem de protectie, cele doua foi ale 

acesteia avand comenzi individuale. Usa I, ambele foi vor putea fi inchise de catre 

conducatorul auto. 

- în vecinatatea usilor, în salon, vor fi montate butoane pentru solicitarea 

opririi în statii și butoane pentru deschiderea de catre calatori a usilor, dar numai 

după sosirea autobuzelor în statie și oprirea completa a lor. Comanda deschiderii 

usilor de catre calatori după oprirea autobuzelor în statie se va activa de la bord de 

catre conducatorul autobuzelor. Butoane pentru deschiderea de catre calatori a 

usilor în conditiile mai sus mentionate, vor fi obligatoriu montate și pe exteriorul 

caroseriei, în apropierea fiecarei usi, sau chiar pe usi, funcţie de soluţia adoptata de 

producator. La bord, semnalul pentru solicitare „statie sau deschidere usi” va fi 

semnalizat optic. La usa din mijloc, unde este montata rampa de acces a 

persoanelor cu dizabilitati și a celor ce se deplaseaza cu caruciorul rulant, vor fi 

montate atat la interior cat și la exterior butoane pentru solicitarea deschiderii usii, 

respectiv pentru actionarea rampei. Acestea vor fi semnalizate distinct la bordul 

autobuzelor electrice; 

- Constructia usilor va permite montarea sistemului de contorizare al 

numarului de calatori. 

     Scaunele pentru calatori 

Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material armat cu fibra de sticla 

sau mase plastice cu tratament antistatic, proprietati antigraffiti, vopsea inglobata, 

antivandalism cu tapiteria rezistenta la uzura și murdarie. 

 Dispunerea scaunelor și dimensiunea spatiului destinat accesului pasagerilor 

cu mobilitate redusa (in zona amplasarii rampei de acces destinata acestui scop) va 

asigura respectarea normelor internationale și europene în vigoare (Regulamentul 

ECE-ONU nr. 107). 

Montarea scaunelor în compartimentul pasagerilor (in afara celor de deasupra 

pasajelor rotilor) se va face prin fixarea lor în consola și se vor asigura cu o bara de 

sustinere fixata în plafon sau cu sprijin în podea, conditia să fie usor demontabile. 
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Alegerea culorilor pentru scaune, tapiterie scaune și bare se va face astfel 

incat impreuna cu celelalte culori din salon să creeze un confort ambiental armonios. 

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru pasageri cu 

nevoi speciale, batrani, invalizi, femei cu copii în brate. în acest scop se vor prevede 

minim patru locuri rezervate. Locurile special destinate acestor persoane vor fi 

marcate prin pictograme pe peretele alaturat. Realizarea acestor inscriptionari va fi 

de tip permanent, antivandalism (nu se admit autocolante). 

In zona usii unde este plasata rampa destinata accesului pasagerilor cu 

mobilitate redusa se va rezerva un spatiu destinat caruciorului, amenajat conform 

prevederilor Regulamentului CEE-ONU nr. 107. 

Autobuzele vor respecta toate prescriptiile speciale ale regulamentului mai 

sus mentionat, cu privire la accesibilitatea pasagerilor cu mobilitate redusa și a celor 

care folosesc pentru deplasare carucioare rulante la bordul autovehiculului. 

In vecinatatea usilor de acces la interior, intre spatiul aferent locurilor pe 

scaune și usi, se vor monta panouri paravan. Acestea vor asigura protectie, din 

podea și pana la o inaltime de minimum 0,8 m și vor respecta conditiile de 

amenajare interioara conform Regulamentului CEE-ONU nr. 107, pentru protectia 

calatorilor aflati pe scaune. Panoul paravan va fi confectionat din materiale 

antivandalism (materiale plastice, etc). 

     Barele și manerele de sustinere 

Barele de mana curenta executate din inox sau alte materiale, trebuie să fie 

acoperite prin vopsele speciale, sau alte solutii de protectie cu izolare termica, 

rezistente la uzura și exfoliere. Dispunerea barelor de sustinere se va face optim 

pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al pasagerilor și circulatiei 

libere în salon. Dispunerea barelor, a manerelor de sustinere flexibile și cea a 

manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati în picioare. Se vor 

respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr. 107. 

Manerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei și cu 

prindere stransa pentru evitarea culisarii lor. Se vor prevedea de asemenea și bare 

de sustinere verticale distribuite uniform în salon. 
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Solutia de asamblare a barelor și manerelor de sustinere va asigura protectie 

antivandalism, aspect placut și o rezistenta corespunzatoare. Ele trebuie concepute 

și instalate în asa fel incat să nu prezinte pentru pasageri nici un fel de risc de ranire. 

Zona vitrata a usilor va fi protejata prin bara diagonala de protectie. 

     Tabloul de bord 

Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional 

ce include și funcţia de diagnosticare la bord OBD. 

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele 

internationale și va contine toate elementele de comanda ale subansamblurilor și 

instrumentele destinate controlului și actionarii autobuzului electric. Inscriptionarile 

din cabina de conducere trebuie să fie de tipul permanent, usor lizibile și în limba 

romana. Carcasa și panoul comenzilor vor fi realizate în asa fel pentru a evita 

reflexia luminii, din material rezistent la razele solare și va fi echipat cu: 

• Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional: va incorpora 

tehnologie pentru stocare, prelucrare de date și afisare referitoare la funcţionarea, 

exploatarea, monitorizarea, diagnosticarea vehiculului (OBD). Computerul de bord 

va fi integrat cu sistemul informatic de gestiune și diagnosticare electronica al 

autobuzului (SIGDE). Se va furniza software-ul de analiza și diagnoza pentru vehicul 

(agregate) și licenta software-ului. Conectivitate: datele vor fi transferate pe iesiri 

standardizate, care în legatura cu computerul de gestionare management de trafic 

(CGMT) va efectua transmiterea de date online și wireless în Autobaza Troleibuze, 

sau la locurile de parcare (doua locatii) în vederea analizarii acestora. 

Bordul autobuzelor va avea toate aparatele, echipamentele, butoanele, 

martorii luminosi și acustici, comutatoare, etc. pentru efectuarea tuturor comenzilor 

necesare pentru buna funcţionare a autobuzelor, urmarirea bunei funcţionari, 

indicarea aparitiei deficientelor funcţionale sau a defectelor unor componente sau 

agregate, a cauzelor aparitiei defectiunilor (OBD), diagnoza, memorarea 

evenimentelor, comunicarea ca calatorii, etc. din care nu vor lipsi obligatoriu: 

• vitezometru și turometru, 

• kilometraj (odometru) 
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• indicator al tensiunii în circuitele de franare, 

• butoane individuale de comanda a usilor cu lampi de semnalizare 

integrate pentru semnalizarea inchiderii- deschiderii acestora și buton de actionare 

separat pentru usa postului de conducere; 

• buton de comanda de securitate în conformitate cu Regulamentul 

CEE-ONU nr. 107; 

• buton de comanda care faciliteaza deschiderea de catre calatori a 

usilor, după oprirea autobuzelor în statie; 

• mijloace de avertizare sonora în caz de neactionare a franei de 

stationare după parcarea și oprirea motorului; 

• intrerupator general de urgenta, etc. 

Computerul de bord va avea o interfata pentru utilizator usor accesibila cu 

meniu obligatoriu în limba romana. Acesta, va furniza pe display cel putin urmatoarii 

parametrii: presiune aer circuite I și II, presiune frânare pe circuite I și II, temperatura 

ulei compresor, colmatare filtru aer compresor, supratemperatura motor tractiune, 

supratemperatura motor compresor, invertor tractiune, lipsa tensiune retea pentru 

incarcarea acumulatorilor, stare incarcare acumulatori, etc. voltmetru, nivel ulei 

compresor, avertizor luminos și sonor de funcţionare anormala a principalelor 

sisteme (presiune aer, temperatura ulei compresor, presiune ulei, etc). Nivelul de 

incarcare al acumulatorilor va fi afisat la bord. 

Neincadrarea în valorile optime ale acestor parametrii de funcţionare va fi 

avertizata optic și acustic la bord. 

Parametrii critici (ex. supratemperatura motor tractiune, supratemperatura 

motor compresor, supratemperatura ulei compresor, etc.) vor fi memorati și vor fi 

descarcati în autobaza sau locurile de parcare, în vederea analizarii de catre 

personalul tehnic al utilizatorului. 

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizata prin intermediul sistemul 

de gestiune electronic al autobuzului electric. Computerul de bord va semnala pe 

display defectele aparute în timpul funcţionarii autobuzului la toate sistemele aflate 

sub monitorizare și în mod obligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor ce concura 
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la siguranta circulatiei. Defectele vor fi afisate în mesaj tip text, în limba romana sau 

pictograme și nu sub forma de cod de defect. Avertizarea la bord va fi distincta și 

sugestiva pentru: defecte grave (autobuzului nu i se permite deplasare) și separat, 

defecte curente (autobuzului i se permite deplasare). 

Facilitatile oferite de softul aparaturii (calculatorului) de bord, trebuie să 

permita restrictionarea accesului conducatorului auto la reglajul parametrilor setati, 

respectiv resetarea defectelor memorate. 

Conducatorul auto trebuie să se autentifice cu codul de angajat al utilizatorului 

la inceperea și inchiderea schimbului. Toate datele stocate în computerul de bord, 

prin intermediul CGMT, se vor descarca online în PC-urile de la locurile de 

descarcare (autobaza sau platformele de parcare), care vor transmite informatiile 

serverului montat în autobaza, în vederea analizarii datelor, a prelucrarii lor și a 

intocmirii situatiilor și rapoartelor specifice. 

Parametrii monitorizati și memorati: 

- viteza maxima de deplasare și depasirea vitezei legale; 

- intervalul de turatii a motorului; 

- nivelul normal de mers al suspensiei; 

- consumul de energie inclusiv energie recuperata și consumul de 

energie aferent fiecarui sofer; 

- pozitia deschis a rampei de acces pentru pasagerii cu mobilitate 

redusa; 

- funcţionarea usilor de acces; 

Valori inregistrate: 

- neincadrarea în valorile optime ale presiunii din circuitele de franare, 

- depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de funcţionare pentru: 

motorul de tractiune, motorul de la compresorul de aer, motorul de la servodirectie, 

echipamentele electronice de tractiune și servicii auxiliare, instalatie de aer 

conditionat, etc. 
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- franarea (acceleratii – deceleratii în afara recomandarilor de exploatare 

economice) brusca; 

- numar de actionari ale pedalei de acceleratie și franare; 

- fisa de accident care indica detalii referitoare la: franari, viteza, lumini, 

stare usi, date identificare conducator auto, ora; 

- consumul de energie instantaneu și total (cu contoare total 

neresetabile și partial resetabile de catre personalul autorizat); 

- timp de funcţionare a motorului de tractiune, a motorului compresor, a 

motorului de la instalatia de clima (contor neresetabil), parametrul necesar activitatii 

de întreţinere auto; 

- kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil și partial resetabil); 

- funcţionarea anormala sau defectarea suspensiei; 

- numar actionari ale ajustarii garzii la sol; 

- funcţionarea anormala sau defectarea funcţionarii usilor de acces; 

- deschiderea neautorizata a rampei pentru accesul persoanelor cu 

dizabilitati motorii. 

Conectivitate: computerul de bord va transmite datele computerului de 

gestiune și management trafic (CGMT) care trebuie să fie compatibil cu transfer de 

date prin cablu și wireles (on-line și WLAN), exclus infrarosu, cu echipamentele de 

transfer de date de la autoritatea contractanta situate în autobaza sau la punctele de 

descarcare (doua platforme de parcare); Se accepta și varianta unui singur 

calculator care să indeplineasca toate funcţiile calculatorului de bord și ale 

computerului de gestiune și management trafic (CGMT). 

Datele stocate trebuie să fie disponibile pentru alte sisteme prin interfata 

standardizata. 

Se va livra aparatura necesara descarcarii on-line și WLAN a datelor, montata 

pe autobuze cat și cea situata la locurile de descarcare a datelor (una bucata la 

Dispeceratul Micro III), prerecum și software, licente software și interfetele de 

descarcare a datelor. Acestea trebuie să fie compatibile (sa funcţioneze în aceleasi 
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conditii și parametrii) cu cea existenta la utilizatorul autobuzelor, Transport Urban 

Public. 

Se va asigura și aparatura, softul, licentele, interfetele, etc. necesare 

diagnosticarii și repararii subansamblurilor 

asigurate de catre subfurnizorii producatorului și care nu sunt integrate în 

sistemul general de gestiune și diagnosticarea electronica a autobuzului (inclusiv 

training). 

     Podeaua, covorul și platforma de acces 

Podeaua autobuzelor va fi realizata în varianta coborata. Nu se admit trepte 

pe toata suprafata disponibila pentru pasagerii în picioare. 

Autobuzele vor fi prevăzute la usa II-a cu rampa a pentru facilitarea accesului 

pasagerilor care se deplaseaza cu carucior rulant sau carucior pentru copii. 

Rampa pentru urcarea pasagerilorlor cu mobilitate redusa se prefera a avea 

un mecanism simplu și fiabil, usor și rapid de manevrat. Rampa trebuie să fie 

acoperita cu material cu rezistenta la uzura și proprietati antialunecare pe ambele 

fete. Pozitia „rampa coborata” va fi semnalizata optic la bord iar în aceasta situatie, 

sistemul de siguranta al autobuzului nu va permite punerea lui în miscare. Rampa va 

fi marcata cu material reflectorizant, pentru a fi vizibila noaptea în pozitia „rampa 

coborata”. Podeaua autobuzelor se va executa, din materiale hidrofuge, ignifuge, cu 

proprietati fonoabsorbante și izolate termic. 

Podeaua va fi acoperita de un covor, lipit etans, rezistent la uzura, 

antiderapant, impermeabil și ignifug. Pentru covor, soluţia tehnică a montajului și 

imbinarile la margini va evita dezlipirea, patrunderea apei și a impuritatilor sub 

acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de viata de minim 8 ani. 

Culoarea covorului va fi în concordanta cu designul general al salonului. 

Podeaua trebuie să fie continua fără trape de vizitare. Pentru accesul la 

amortizoare sau pentru deblocarea mecanica a cilindrilor dubli de frana se accepta 

existenta în podea a unor orificii de dimensiuni reduse acoperite cu capace 

corespunzatoare și etanse. 
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 Compartimentul echipamente (unitate electrica de tractiune, compresor, 

servodirectie, aer conditionat) 

Compartimentul de amplasare a echipamentelor principale va fi amplasat în 

partea din spate a vehiculului, realizat astfel incat să asigure spatii suficiente pentru 

accesul și intretinerea facila a agregatelor anexe ale motoarelor, cat și a celorlalte 

subansambluri și agregate. în cazul necesitatii utilizarii unor scuturi sub autobuz (cu 

rol antifonic și de protectie), acestea vor fi confectionate din materiale usoare cu 

posibilitati de demontare rapida (glisiere, cleme rapide, sau asamblari clasice). 

Izolarea fonica și termica a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care 

să corespunda normelor internationale în vigoare. Fixarea acestor materiale trebuie 

să fie realizata astfel incat să reziste la conditiile de exploatare și întreţinere 

(temperaturi, vibratii, detergenti și spalarea cu jet de apa sub presiune). 

Pentru accesul din interior la subansamblurile și anexele motoarelor, vor fi 

prevăzute capace de vizitare cu acces din salon, care prin constructie vor elimina 

posibilitatea de accidentare a calatorilor. Acestea vor fi protejate la desfacere de 

personal neautorizat și antivandalism. Accesul din exterior la agregatele și anexele 

laterale ale motoarelor se va realiza prin capace usor demontabile sau rabatabile, 

amplasate pe partile laterale ale vehiculului. 

Capacele de acces la motoare (la zonele periculoase cu piese în miscare, cu 

zone fierbinti, etc.) vor fi prevăzute cu senzori de „capac deschis” (vor bloca pornirea 

accidentala de la bord). Deschiderea acestora în timpul funcţionarii motorului va fi 

avertizata optic la bord. 

Capacele de vizitare la motoare și pentru alte agregate vor fi reduse ca 

numar, dar vor permite accesul usor la toate anexele motoarelor și alte agregate. Ele 

trebuie să aiba o constructie robusta, etansa și să asigure o mare siguranta în 

exploatare prin sistemul de fixare adoptat. Toate capacele de vizitare vor fi rezistente 

mecanic (cu protectie antivandalism la desfacere), izolate termic, fonic și vor fi 

interschimbabile intre vehicule. 

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor 

respecta masurile prevăzute în Regulamentul CEE-ONU nr. 107. Compartimentul 
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motoare lor va fi prevăzut cu un sistem de avertizare în caz de incendiu cât și cu un 

sistem de oprire a alimentarii cu energie electrica în caz de avarii. 

     Sistemul de climatizare (incalzire, ventilatie și aer conditionat) 

Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmatoarele sisteme de incalzire, 

ventilatie și conditionare a aerului: 

 - instalatie de incalzire a salonului, a cabinei și degivrare a parbrizului; 

- instalatie de conditionare a aerului pentru salonul de calatori și cabina 

conducatorului auto cu funcţie de racire; 

- geamuri rabatabile si/sau trape de acoperis pentru ventilatie naturala; 

- instalatie de ventilatie fortata pentru evacuarea aerului viciat din salon 

și ventilatia parbrizului și geamurilor cabinei; 

Prin organizarea salonului, a postului de conducere precum și prin 

performantele sistemului de incalzire, climatizare și ventilatie, autobuzele vor asigura 

confortul necesar calatorilor și al soferilor pe tot parcursul anului, indiferent de 

anotimp. Temperatura în salon și la postul de conducere va putea fi reglata atat prin 

software cat și prin reglaj manual de la postul de conducere. 

Pentru sezonul rece aplicatia va monitoriza și va furniza rapoarte despre 

temperatura din interiorul salonului pe vehicul, pe zi, pe luna. 

Asigurarea microclimatului pe timp de iarna 

Sistemul de incalzire va trebui să fie integrat cu sistemul general de gestiune 

și diagnosticare electronica al autobuzelor. 

Instalatia de incalzire trebuie să asigure în salonul pasagerilor o temperatura 

de minim +15ºC la o temperatura a mediului exterior de -15ºC. în salon instalatia de 

incalzire vor fi montata în partea de jos la nivelul podelei, în extremitatile laterale și 

protejate în grile difuzoare. Numarul și amplasarea acestora va asigura o distributie 

uniforma în tot salonul. în habitaclul conducatorului auto distributia aerului cald (rece) 

va fi uniforma pe toate zonele postului de conducere (distrbutie tridimensionala) dar 

și cu posibilitatea selectarii zonei de distributie a aerului cald (rece). 
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Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala și va exclude aburirea 

sau givrarea acestuia la temperatura de –30ºC și fără ca jetul de aer cald să produca 

fisurarea termica a parbrizului datorita diferentelor de temperatura. soluţia dirijarii 

curentilor de aer cald la postul de conducere și în salon va preveni și aburirea 

geamurilor inclusiv a celor din dreptul afisajelor de informare calatori. 

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii soferului) vor fi prevăzute la baza lor 

cu difuzoare de aer cald sau cu rezistenta electrica pentru degivrare - dezaburire. 

Oglinzile retrovizoare exterioare deasemenea vor fi prevăzute cu rezistenta electrica 

cu rol de dezaburire. 

Asigurarea microclimatului pe timp de vara (sezon cald) 

Microclimatul compartimentului pasagerilor și al postului de conducere, pe 

timp de vara, va fi asigurat prin 1 (una) bucata instalatie de aer conditionat pentru 

intreg vehiculul ori 2 (doua) instalatii independente de aer conditionat, una pentru 

compartimentul calatori și una pentru postul de conducere 

Instalatiile de aer conditionat vor asigura o temperatura optima de confort 

termic, în conformitate cu reglementarile de specialitate și cu posibilitatea de 

realizare a pragului de +29ºC la o temperatura a mediului exterior de +35ºC. 

Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atat a temperaturii cat și a debitului de aer 

separat pentru salon și separat pentru postul de conducere. 

Ventilatia naturala a salonului va fi realizata prin: geamurile basculante ale 

ferestrelor laterale si/sau prin trape de ventilatie plasate în plafon cu vedere directa 

din salonul autobuzului (trapele vor fi amplasate și vor avea dimensiunile conform 

Regulamentului CEE- ONU nr. 107). 

Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale 

acestora (spre inainte, spre inapoi și trapa total deschisa). 

Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzele vor fi 

prevăzute cu exaustoare (ventilatoare), ale caror debite de aer va fi sincronizat cu 

debitul de aer patruns în salon. Exhaustoarele (ventilatoarele) vor fi actionate de 

motor electric fără perii colector. 

 Sistemul de iluminare și semnalizare 
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Instalatia de iluminare și semnalizare exterioara va fi realizata în conformitate 

cu normele și reglementarile interne și internationale. 

Instalatia de iluminare interioara va fi de tip LED și se va realiza în 

urrnatoarele conditii: 

• Iluminatul în planul de lectura al calatorilor asezati pe scaune va fi de: 

140 Lx; 

• Iluminatul din zona scarilor va fi de: minim 80 Lx. Amplasarea lampilor 

va asigura o iluminare optima a salonului de calatori (eliminarea zonelor de 

obscuritate). Se va evita incidenta luminoasa directa sau prin reflexie asupra postului 

de conducere; 

• Iluminatul în interiorul habitaclului conducatorului auto va avea 

comanda separata pentru funcţionare la cerinta acestuia (nu se va accepta 

sincronizarea iluminarii postului de conducere odata cu deschiderea usilor). 

Automatizarea iluminatului în compartimentul calatori va avea doua faze: 

• Faza de drum (cu usile inchise) în care lampile din imediata apropiere 

a postului de conducere vor fi stinse; 

• Faza de stationare (cu usile deschise) în care acestea vor putea fi 

automat aprinse. Lampile de gabarit vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei flabilitati 

sporite. Farurile și lampile exterioare   vor avea incinte etanse iar acolo unde este 

cazul puncte de eliminare a condensului. 

     Accesorii, instalatii și echipamente. 

Accesoriile, instalatiile și echipamentele conexe pentru echiparea autobuzelor 

electrice sunt obligatorii, insa pot fi achizitionate în cadrul proiectului fie integrat cu 

achizitia de autobuze, fie separat în cadrul achizitiilor pentru sisteme de e-ticketing 

si/sau a sistemului de management al traficului. Accesorii obligatorii cu care 

autobuzele vor trebui să fie echipate în operare sunt: 

- instalatie informare calatori, computer de bord - OBD, computer management 

trafic – CGMT, sau un singur computer care să indeplineasca funcţiile mai 

multor calculatoare cum ar fi: calculatorul de bord și computerul de 
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management de trafic (CGMT), integrarea sistemelor în SIDGE supraveghere 

video, numarare calatori, instalatie video - audio cu microfon. 

     Instalatii și echipamente electrice și electronice 

Toate echipamentele electrice și electronice mai jos mentionate trebuie să 

corespunda urmatoarelor conditii privitoare la mediul urban: 

- zona climatica: N; 

- domeniul temperaturilor de utilizare: -40ºC... +80ºC; 

- umiditatea relativa a aerului la 20ºC: max. 80%; 

- umiditate (in funcţionare): max. 95% RH la 40ºC; 

- clasa de protectie: IP 20; 

- protectie la vibratii, socuri, praf, apa, UV; 

- vibratii (in funcţionare): 5 . . . 100 Hz, 3 axe; 

- socuri în funcţionare: 10g, 6 ms, unda sinusoidala; 

- tensiune de alimentare-minimum domeniul cuprins intre 15-30 Vcc 

 - protectia la supratensiuni (virfuri de tensiune) de pana la 50 Vcc pe 

timp de pana la 1ms; 

- protectia la conectare cu polaritate inversata Durata normata de viata: 

15 ani. 

Toate echipamentele electronice gestionate prin soft vor fi livrate cu softul de 

baza și licenta lor, pe suport magnetic (CD, DVD, stick, etc.) și vor fi up-gradate pe 

cheltuiala ofertantului pe toata durata de viata a vehiculului. 

Pentru echipamentele electronice care funcţioneaza pe baza de EPROM-uri 

se va furniza și dispozitivul de inscriptionare ale acestora, software-urile și licentele 

aferente în romana. 

Autobuzele vor fi livrate obligatoriu cu urmatoarele dotari: 

Sistem audio – video de informare a calatorilor 

Autobuzele vor fi dotate cu sistem de informare audio – video a calatorilor. 
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Sistemul de informare audio – video va fi integrat cu CGMT sub a carei 

comanda va funcţiona. Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele module: 

- trei indicatoare de traseu tip matrice cu leduri ultraluminoase (1 frontal, 

1 lateral montat pe partea dreapta, 1 spate); 

- indicator interior vizual cu leduri; 

- unitate audio pentru anunturi vocale, va transmite semnalul audio 

statiei de amplificare ; 

- canal de comunicare audio (prin voce) cu dispeceratele, prin folosire 

microfon pe canal GSM. 

- Unitate electronica: va funcţiona sub comanda și controlul computerului 

de management trafic; 

Conectivitate unitate comanda sistem informare calatori: 

- interfete de comunicare și legaturi standardizate pentru transferul de 

date (conectori tip, model, caracteristici, care să fie în concordanta cu cei care se 

gasesc în mod frecvent pe piata, montati pe echipamentele IT, inclusiv PC, pana la 

data livrarii ultimului autobuz, eventual cu unele previziuni pentru viitor, daca se 

poate. Se va evita folosirea celor depasiti tehnic, moral, sau nu se mai regasesc pe 

noile echipamente IT); 

- echipament transfer date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/Wi-Fi, (in 

funcţie de necesitati) pentru comunicarea cu serverul și statiile de descarcare a 

datelor, software+licenta pentru gestionarea și programarea sistemului, 

software+licenta pentru autotestarea echipamentelor; 

- actualizarea informatiilor (rute afisate pe panourile externe și interne, 

statii, anunturi vocale, alte actualizari pentru computerul de bord, etc ) se va face de 

la distanta, preponderent la plecarea din autobaza, respectiv platforma de parcare 

prin WLAN și în timp real pentru informatiile urgente; 

Baza de date: liniile pe care se vor deplasa autobuzele electrice, statiile de pe 

fiecare linie și coordonatele GPS ale acestora, inregistrarea audio a denumirii 

statiilor de pe linii și a mesajelor predefinite sau a celor cu caracter publicitar vor fi 

puse de catre autoritatea contractanta, la dispozitia furnizorului autobuzelor, în 
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momentul stabilit de comun acord astfel ales incat la livrarea autobuzelor electrice 

toate informatiile sistemului de informare a calatorilor să fie funcţionale. 

Indicatorul frontal și lateral trebuie să afiseze numarul liniei, punctul de 

plecare și destinatia finala. Indicatorul spate va afisa minim numarul liniei; 

Indicatorul frontal și cele laterale, vor avea mod de afisare fix sau defilare, pe 

un rand sau pe doua randuri, marime diferita a randurilor și a fonturilor, spatiu dintre 

fonturi 0-9, posibilitate de afisare a fonturilor selectabila (normale, extinse, 

comprimate, ingrosate sau nu) mod de afisare permanenta (continuua) sau 

intremitenta, perioada de afisare permanenta (continuua) sau limitata, cu 

posibilitatea schimbarii textului afisat la intervale de timp bine definite (minim 5 

intervale de timp definite, ex: 3; 4; 7,5; 10,8; secunde sau nelimitat), posibilitati de 

pozitionare a textului (centrat, stanga, dreapta, sau în derulare - cu viteze diferite); 

Modul de afisare va fi selectabil funcţie de necesitati, realizabil prin softul 

echipamentului, soft și licenta, care vor fi livrate o data cu primul autobuz și inclus în 

pretul ofertei. Programarea numarului liniei, a denumirii liniei de traseu, respectiv a 

statiilor de pe traseu se va realiza atat manual, direct de la echipament, cat și prin 

program, sau direct din autobaza, prin intermediul antenei WLAN. 

Indicator interior vizual 

Dimensiuni minime ale matricei cu LED-uri: 

- 100 x 7 puncte; 760 x 60 mm; 

- culoare: rosu ( 635 nm ); fundal: negru; contrast min: 90:1 la 500 lux 

ambiant; unghiul minim de vizibilitate: 120° orizontal; 

- mod de afisare: fix sau defilare text cu viteze diferite, funcţie de 

marimea textului (selectabil), continuu sau intermitent, posibilitatea afisarii alternative 

a denumirii statiilor de pe traseu și a altor texte cu caracter informativ sau publicitar, 

pozitionare text stanga, centrat, dreapta, cel putin doua marimi de fonturi cu 

posibilitatea afisarii normale, extinse sau comprimate (selectabil); Pentru afisarea 

statiilor de pe traseu, în funcţie de pozitia GPS, se va utiliza textul : “Urmeaza statia” 

după care se va afisa denumirea statiei. 

Sistem audio-video cu display LCD/TFT pentru informarea calatorilor 
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Caracteristici player digital pentru informarea calatorilor: 

- Conector cu card SD sau echivalent (min. 64 GB); 

- minim 1 GB RAM 

- minim 1 GB memorie FLASH 

- receptie de semnal online, integrat cu computerul de management, 

pentru gestionarea informatiilor postate pe display-uri ; 

- conectivitate: port USB 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-

video, RS232, Bluetooth, modem GPRS clasa 10 

- conectivitate cu sistemul audio amplasat în salonul vehiculului, astfel 

incat în momentul în care pe ecrane ruleaza materiale video care au și audio, 

sunetul se va auzi în salonul vehiculului. 

Radio – CD și microfon 

Autobuzele vor fi dotate cu radio-CD și microfon integrate prin unitatea audio 

de amplificare. Radio-CD –ul va fi un model fără fata detasabila, incastrat și asigurat 

Sistemul de numarare a calatorilor 

 Autobuzele electrice livrate vor fi echipate cu sistem de numarare a 

calatorilor (sisteme cu senzori inteligenti 3D și un analizor) fiind incluse în pretul 

ofertei. Acesta va fi integrat cu CGMT și va permite urmarirea și inregistrarea 

numarului de calatori transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie, nr. 

vehicul etc. 

Informatiile sistemului de numarare calatori vor fi structurate în rapoarte după 

descarcarea datelor în autobaza sau platformele de parcare. 

Senzorii vor fi, preferabil, în tehnologie IR (infrarosu) și trebuie să detecteze 

forma și marimea calatorilor și să previna erorile de numarare chiar și în conditii 

dificile (aglomerari la urcarea în vehicul sau sir de calatori). Ei trebuie să asigure o 

fiabilitate și o stabilitate a numararii de min. 8 ani. 

Precizia reala de masurare a sistemului trebuie să fie de min. 95 %, fără 

prelucrari și corectii de software. Trebuie realizata o reglare precisa a ariei de 

detectie a senzorilor de la usile de acces pentru evitarea numararii pasagerilor care 
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nu urca sau cobora din vehiculul de transport. Sistemul nu va efectua numarari cand 

usile vehicului sunt inchise. 

Conectivitate: software-ul și interfetele de descarcare a datelor trebuie să fie 

prevăzute în oferta și trebuie să fie livrate în cadrul contractului. Datele se vor 

descarca online în PC-ul din autobaza sau platformele de parcare, în format 

transparent   sub forma de rapoarte, per vedicul, cursa, semicursa, zi, luna cu 

posibilitatea utilizarii acestora și în alte aplicatii software. 

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie să fie realizata astfel incat 

să nu fie accesibile calatorilor, să fie protejate antivandalism și să genereze automat 

mesaje de eroare privind obturarea senzorilor, defectarea sau avarierea lor. Sistemul 

trebuie să fie fără intretinere, să asigure precizia de numarare garantata după 

instalare, fără dereglari în timp, să asigure un acces usor personalului de întreţinere 

în caz de defectare. 

Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport 

public de calatori, să fie realizate în conformitate cu normele CE pentru activitatea de 

transport pasageri și să nu fie afectate de conditiile de mediu din Romania 

mentionate în prezentul caiet de sarcini. 

Durata medie de buna funcţionare a instalatiei de numarare a calatorilor 

trebuie să fie de min. 8 ani. Software-ul pentru PC trebuie să indeplineasca conditiile 

urmatoare: 

- interfata utilizator să fie în limba romana; 

- usor de utilizat și de inteles; 

- să permita editarea și a altor rapoarte (bazate pe structura de date 

stocate) decat cele standard ; Softul și licenta acestuia se vor asigura de catre 

ofertant și vor fi incluse în pretul ofertei. 

Sistem supraveghere video 

Autobuzele vor fi prevăzute cu o instalatie de supraveghere video la interior și 

la exterior. 

Sistemul va fi alimentat la tensiunea nominala de 24 V și va cuprinde minim 5 

camere digitale color pentru autobuzele de medie capacitate și minim 6 camere 
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digitale color pentru autobuzele de mare capacitate, de inalta rezolutie, tip dom, cu 

carcasa antivandalism amplasate după cum urmeaza: 

- o camera în lateral stanga pentru supravegherea în caz de accident a 

partii din stanga a vehiculului; 

- o camera în lateral dreapta pentru supravegherea zonei usilor de 

acces calatori; 

- 1-3 camera în salonul de calatori ce vor asigura supravegherea 

intregului habitaclu. 

-o camera amplasata la postul de conducere cu focalizare pe directia de 

mers, astfel amplasata incat să poata fi captate imagini pana la minimum 100 m în 

fata autobuzului. 

-o camera amplasata la partea din spate a autobuzului, pentru supravegherea 

acesteia. 

Unitatea de inregistrare video digitala, instalata pe autobuz, trebuie să contina 

un hard disc amovibil montat printr- un sistem de suspensie pentru absorbirea 

socurilor specifice vehiculelor. Echipamentul de supraveghere video va dispune de 

memorie nevolatila pentru inregistrarea evenimentelor pentru o perioada de cel putin 

14 zile. Toate camerele sistemului de supraveghere video vor fi astfel alese, incat să 

se asigure o imagine și o acuratete clara a imaginilor. 

Imaginile captate de catre cele 6 camere trebuie să fie disponibile în timp real 

pe un display cu o diagonala intre 7.5 - 10 inch, montat la postul de conducere intr-o 

zona de vizibilitate pentru conducatorul auto, prin selectie din tastatura. 

Camerele trebuie să detecteze și să avertizeze în mod automat acoperirea 

intentionata cu obiecte sau vopsea și să aiba raspuns rapid la schimbarile de 

contrast pentru a oferi în orice conditii cele mai bune imagini. 

In cazul activarii sistemului de alarma, inregistrarea video va fi salvata și 

blocata pe hard disc și nu va fi suprascrisa, pentru o perioada de 5 minute inainte și 

5 minute după alarmare. 

Pentru aceasta instalatie în pretul ofertat al autobuzelor trebuie să fie inclusa 

toata documentatia, suportii necesari pentru montarea echipamentelor și cablajul 
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aferent precum și software-ul, licenta și hardware-ul necesare pentru configurare, 

mentenanta și descarcarea datelor. Sistemul trebuie să fie livrat cu software 

specializat pentru analizarea și manipularea usoara a materialului video. 

Sistemul trebuie să dispuna de iesiri digitale, care să poata să fie conectate la 

computerul de bord pentru a prelua date pentru semnalarea camerelor 

obstructionate și a erorilor în sistem sau informatii GPS care să fie afisate la analiza 

imaginilor ( localizarea vehiculului și intervalul orar). Aceasta conexiune trebuie să fie 

intr-un format comun, bine cunoscut, de exemplu IBIS sau RS485. 

Sistemul trebuie să aiba posibilitatea de interconectare cu aplicatii de 

monitorizare a camerelor de la distanta. 

Conectivitate pentru transferul datelor inregistrate : sistemul va asigura 

compatibilitate pentru transferul și salvarea datelor inregistrate la un PC stationar, 

(RS232, prin interfata USB, sau alte metode). Se va livra software și licenta aferente 

pentru PC, pentru prelucrare și arhivare imagini inregistrate. 

Sistemul oferit trebuie să fie construit special pentru utilizarea în vehicule de 

transport public de calatori și să fie conform cu normele privind emisiile 

electromagnetice în vehicule. 

Sistem automat de taxare 

Autobuzele vor fi echipate după livrare de catre beneficiar, prin 

complementaritatea cu sistemul de e-ticketing, cu echipament de ticketing 

compatibil, integrat, cu validatoare (3 pentru autobuzele de capacitate medie și 2 

pentru autobuzele de capacitate mică), computer de bord (1), tablou sigurante (1), 

swich de comutatie (1), etc). Furnizorul de autobuze va pregati din fabricatie 

conditiile pentru montarea acestora, respectiv va prevedea locurile pentru montarea 

acestora și va monta conductoarele necesare (cablaje de alimentare și transmitere 

de date intre validatoare și computer). Furnizorul autobuzelor va acorda asistenta 

tehnică, daca se va solicita, pentru montarea acestor echipamente, în scopul de a nu 

afecta instalatiile deja existente pe autobuz. 
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Prin montarea acestor echipamente de ticketing care se va face cu aprobarea 

și la nevoie cu asistenta tehnică a furnizorului de autobuze, autobuzele nu isi vor 

pierde perioada de garantie oferita de furnizor. 

Computer gestiune management trafic (CGMT) 

Autobuzele vor fi dotate cu computer de gestiune management trafic (numit 

prescurtat CGMT), cu funcţii GPS, echipament Wi-Fi și comunicare on-line. 

Computerul gestiune management trafic cu monitor și tastatura integrata se 

va instala în cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil și cu vizibilitate maxima 

pentru conducatorul auto. 

Computerul gestiune management trafic trebuie să fie alcatuit din min. 6 

module funcţionale 

 Instalatie de masurare și inregistrare viteza cu modul de inregistrare de 

evenimente (blackbox) fără posibilitatea resetarii de catre conducatorul de 

vehicul; 

 Modul de autodiagnoza și semnalizare pentru facilitarea conducerii 

autobuzului și de diagnoza pentru mentenanta; 

 Modul de masurare consum energie electrica consumata și recuperata– 

afisarea se va face pe display fără posibilitatea resetarii de catre conducatorul 

de vehicul; 

 Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-video al calatorilor ; 

 Modul de interfatare și comunicatie wireless precum și modul de comunicatie 

on-line și comunicare Multiplex; 

 Modul de contorizare calatori; 

Computerul gestiune management trafic trebuie să includa și urmatoarele 

softuri și licente : pentru modificarea prin intermediul antenei WLAN a traseelor, a 

anunturilor vocale, a programului de circulatie. Computerul gestiune management 

trafic trebuie să fie capabil să transmita prin WLAN rapoarte compatibile cu interfata 

„Modulului Statistic” sistem compus dintr-o parte hardware și una software insotita 

de licenta. 
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CGMT va furniza baza de date preluata de la SIGDE, pozitionare GPS, 

informare calatori, contorizare de calatori, comunicare on line, etc. 

Accesul în sistemul CGMT se va face pe doua nivele de acces pe baza de 

parola individualizata pe persoana și vor avea cel putin urmatoarele drepturi : 

1. administrator (personal autorizat beneficiar) 

- Selectare autobaza / autobuz 

- Setare numar inventar vehicul 

- Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati 

- Selectare ruta (linie transport, cursa pentru elevi, retragere, etc ) 

- Selectare locatie curenta 

2. utilizator (conducator auto). 

- Selectare ruta (linie transport, cursa pentru elevi, retragere, etc ) 

- Selectare locatie curenta 

Sistemul CGMT va trebui să indeplineasca cel putin urmatoarele funcţii: 

 colectare de date și statistici din sistemul SIGDE în vederea asigurarii 

intretinerii preventive a autobuzului; 

 alertarea soferului și a personalului de întreţinere privind probleme de 

funcţionare ale autobuzului electric; 

 comanda și controlul sistemului audio video de informare calatori; 

 urmarirea pozitiei autobuzului cu GPS, masurarea distantelor; 

 comunicare și interfata cu alte sisteme (numarare calatori, etc); 

 aplicatii pentru harta, navigare și ghidarea conducatorului auto; 

 

 informatii despre programul de circulatie al conducatorului auto și 

respectarea acestuia; 

 comunicatie radio intre conducatorul auto și dispecerat prin mesaje ad-

hoc sau predefinite; Conectivitate: computerul de bord va trebui să fie 

compatibil cu cel putin urmatoarele metode de transfer date : 
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 interfata de comunicare pentru date wireless (WLAN) și alta tehnologie 

wireless (exclus infrarosu); 

 interfata de transfer de date în regim online în domeniul de frecvente 

cu utilizare libera (sau cu costuri reduse de utilizare); 

 interfata de comunicare pentru date USB și ethernet 10/100 Mbps cu 

mufa RJ45; 

 conexiune prin cablu serial - RS232 (si optional 485, etc.) ; 

 

 

Magistrala de date autobuz 

Autobuzul va fi dotat cu o magistrala de date standardizata (CAN) care să 

permita computerului de bord să comunice cu toate echipamentele și instalatiile de 

pe autobuz care trebuie să fie monitorizate în sistem multiplexare și conectate direct 

la calculatorul de bord. 

In timpul operarii normale, conducatorul de vehicul va putea vedea la bord 

diversi parametri și informatii, astfel: 

 Data și ora; 

 Pozitia; 

 Statiile urmatoare; 

 Linie și tur; 

 Destinatia; 

 Stare usi; 

 Abaterea de la program; 

 Timpul planificat de sosire în statii; 

 Stare comunicatie radio; 

 Stare apel urgenta; 

 Notificare ora plecare în cursa; 

 Abaterea de la orar; 
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 Cod activitate; 

 Starea echipamentelor vehiculului. 

Autobuzul electric va fi echipat cu un sistem pentru internet gratuit WI-FI, 

pentru calatori, fiind dotat cu router WI- FI separat pentru furnizare de servicii  

internet gratuit calatorilor. 

     Echipamente software și hardware și licentele de configurare 

Impreuna cu furnizarea autobuzelor electrice, vor trebui incluse și pretul 

ofertei trebuie să fie introduse echipamentele, softurile și licentele necesare pentru 

minim urmatoarele: 

 Echipamentul hardware, software și licenta software pentru diagnoza, 

reglarea și stergerea defectiunilor memorate pentru toate componentelor 

autobuzului în vederea asigurarii bunei funcţionari (motor tractiune, motor 

compresor, motor servodirectie, instalatie de incalzire, instalatie de 

climatizare, suspensie, frane și protectie antiblocare - antipatinare, usi 

comandate cu microprocesor, etc.) 

 Software și licente software pentru computerul de bord și CGMT – integrate 

impreuna cu autobuzul sau separat, în cadrul implementarii sistemului de e-

ticketing. 

 Software și licente software pentru instalatia de informare calatori – integrate 

impreuna cu autobuzul sau separat, în cadrul implementarii sistemului de e-

ticketing sau de management inteligent al traficului. 

 Software și licente software pentru instalatie de numarare calatori – integrate 

impreuna cu autobuzul sau separat, în cadrul implementarii sistemului de e-

ticketing. 

 Software și licente software pentru sistemul audio-video cu display LCD/TFT 

pentru informarea calatorilor 

– integrate impreuna cu autobuzul sau separat, în cadrul imlpementarii 

sistemului de e-ticketing. 
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 Software și licente software pentru instalatie de supraveghere video VSD – 

integrate impreuna cu autobuzul sau separat, în cadrul imlpementarii 

sistemului de e-ticketing. 

 Dispozitivul de inregistrare pe memorii nevolatile “cutie neagra ; 

 Echipamentul și antenele GPS/GSM/GPRS/3G/Wi-Fi montate pe autobuze, 

pentru realizarea transferului datelor on-line și WLAN pentru gestionarea și 

programarea sistemului; 

 Autotestul echipamentului și antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/Wi-Fi pentru 

transferul datelor online și WLAN pentru gestionarea și programarea 

sistemului; 

 Se vor livra echipamentele pentru transferul datelor online și WLAN ce 

urmeaza a fi montate, software, licente software și interfetele de actualizarea-

descarcarea datelor de la distanta; 

 Software și licente software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru 

fiecare traseu, a afisarii traseelor, a afisarii și anuntarii statiilor de pe fiecare 

traseu sau a anunturilor cu caracter publicitar; 

 Software și licente software pentru verificarea consumului de energie 

electrica; 

 Software și licente software pentru instalatia de climatizare și incalzire; 

 Software și licente software pentru instalatie centralizata de ungere (daca 

este cazul); 

 Echipamentul, software și licenta software pentru compatibilizarea CGMT cu 

sistemul de computere situate la locurile de descarcare a datelor, pentru 

descarcarea și transmisia la serverul central a datelor. 

 Echipamentul complet (hardware, software, interfetele și cablurile de legatura 

la autobuz, suport și husa pentru echipament daca este cazul) pentru 

diagnoza, reglarea și stergerea defectiunilor memorate; 

 Echipament hardware, software, licente, interfete, etc., diagnoza, separat 

pentru subansamblurile asigurate de catre subfurnizorii producatorului și care 



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

163 

nu sunt integrate în sistemul general de gestiune și diagnosticarea electronica 

a autobuzului. 

 

Implementarea sistem de e-ticketing 

Luând în considerare obiectivul specific al prezentului proiect de crestere a 

calitatii vietii locuitorilor zonei urbane Campia Turzii prin realizrea unui sistem de 

transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic, o soluţie de accelerare a 

implementării mobilităţii urbane este implementarea sistemului de e-ticketing care 

duce la o creștere a mobilităţii călătorilor cu transportul public precum și o dezvotare 

durabilă a acestui sistem. 

 Sistemul automat de eliberare a legitimaţiilor de călătorie este un 

ansamblu hardware/software complex, modular, format din: 

 Echipamente plasate în staţiile de transport public (automate pentru 

eliberarea legitimaţiilor de călătorie, validatoare, panouri de informare 

călători) 

 Echipamente montate în mijloacele de transport (validatoare duale, 

computer de bord) 

 Echipamente montate în alte locaţii (staţii de lucru, platforme integrate 

hardware și software ale sistemului, sisteme de comuncaţii) 

CARACTERISTICI TEHNICE ALE SISTEMULUI: 

Computerul de bord 

Functionalitati: 

- Computerul de bord are rolul de a asigura o interfaţă între toate 

elementele sistemului instalate pe vehicule 

- Este responsabil de controlul validatoarelor (blocate/active) 

- Are încorporat un modul GPS 

- Colectează datele primite de la acestea si asigura sincronizarea cu 

serverul central 
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- Comunicaţia cu echipamentele sistemulul se face prin interfaţa 

Ethernet 

- Computerul de bord are rolul de a controla si sistemul Infotainment de 

pe vehicul pentru informarea călătorilor atât acustic, cat și vizual 

- Aplicaţia software instalată pe computerele de bord se actualizează 

automat Over-the-Air de pe serverul back-office; 

- Permite vizualizarea pe ecran a traseului urmat pe harta cu staţiile 

aferente 

- Permite selectarea parametrilor specifici de tip Traseu, Grafic, Sens 

etc. 

- Autentificarea administratorilor sistemului pe baza de parola zilnică 

asigura accesul la modulul de administrare al computerului de bord; 

- Afişează avansul/întîrzierea în funcţie de programul de circulatie 

folosind un grafic orizontal cu 5 stari, iluminarea centrala a pozitiei din grafic 

reprezinta incadrarea corecta in traseu; 

- Permite primirea de mesaje de la dispecerat; 

- Computerul este prevăzut cu o ieşire audio care se poate conecta la 

amplificatorul vehiculului pentru difuzarea anunţurilor de tip ‘urmează staţia’ etc.) 

 

Echipamentul de comunicatie 

Functionalitati: 

- Are rolul de a asigura comunicatia 3G/GPRS cu serverul central; 

- Dispune de 4 porturi Ethernet pentru conectarea validatoarelor, a 

computerului de bord si a altor echipamente de pe vehicul; 

- Selectare automata/manuala a operatorului de telecomunicatii 

- Server DHCP 

Validatorul dual 

Functionalitati: 

- Valideaza atat carduri contactless cat si bilete pe hartie termica 
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- Confirma acustic validarea 

- Transmite datele referitoare la validari direct catre server 

- Preia de la computerul de bord infromatii cu privire la traseu si pozitia GPS 

- Comunicatia cu computerul de bord se realizeaza prin interfata Ethernet sau 

Radio 

- Permite consultarea cardurilor prin apasarea unui buton 

- Permite validarea multipla a mai multor calatorii din portofelul electronic prin 

apasarea unui buton 

- Pe ecranul LCD al acestuia se afiseaza informatiile referitoare la 

validare/consultare 

- Valideaza cel mai avantajos titlu disponibil pe cardul unui calator 

(abonamentul primeaza in fata portofelului electronic) 

- In urma validarii unui card contactless validatorul realizeaza urmatoarele 

actiuni: 

○ Daca exista un titlu de transprot valid pe card: emite un semnal sonor 

specific si semnalizeaza acest lucru printr-un led verde, precum si prin scrierea pe 

afisajul LCD a mesajului “CARD VALIDAT” 

○ In cazul in care pe card nu exista niciun titlu de calatorie valabil, se 

emite un semnal sonor diferit, si se semnalizeaza printr-un LED de culoare rosie si 

prin afisarea mesajului “CARD INVALID” pe afisajul LCD. 

- Prin apasarea butonului de consultare, se afiseaza pe ecranul LCD 

“CONSULTARE CARD”, dupa care prin apropierea unui card de locul special 

marcat, se afiseaza pe informatiile cu privire la titlurile de transport existente pe 

acesta prin afisarea mesajelor de tip “Abonament traseul …”, “....calatorii ramase”, 

“Valabil pana la ………”, si/sau pentru carduri ce au portofel electronic “Sold ” 

- In momentul in care validatoarele au fost blocate prin utilizarea unui card de 

controlor, acestea intra in modul “CONSULTARE CARD” pana la apropierea din nou 

a cardului de controlor sau pana la deblocarea acestora din computerul de bord. 
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- In cazul in care un card a fost deja validat, prin reapropierea acestuia de 

validator se va afisa mesajul “CARD DEJA VALIDAT” si nu se va mai deduce 

contravaloarea unei calatorii 

- Sistemul va respinge validarea unui card aflat pe “lista neagra” prin afisarea 

mesajului “CARD BLOCAT” pe ecranul LCD al validatorului. 

- Validarea cardurilor se poate face si offline, urmand ca datele sa fie 

transferate catre serverul central in momentul in care este disponibila conexiunea la 

internet; 

- Validatoarele ofertate au posibilitatea de autodiagnoza, prin care transmit 

catre computerul de bord starea acestora de functionare 

- In cazul unor nefunctionalitati hardware sau software a validatoarelor, se vor 

transmite catre aplicatia back-office alerte care sa semnalizeze acest lucru 

- Actualizarea software a validatoarelor se face Over-the-Air automat de pe 

serverul back-office 

Terminal pentru controlori 

Functionalitati: 

- Echipamentul portabil va oferi informatii cu privire la cardurile controlate dupa 

cum urmeaza: 

○ tipul titlurilor de calatorie disponibile pe card 

○ detalii legate de ultima validare efectuata (data, ora, nr auto, traseul) 

- Acestea inregistreaza contraventiile constatate de catre controlori 

- Aplicatia instalata pe acestea se va actualiza automat Over-the-Air de pe 

serverul de back-office 

- Comunicatia cu serverul se realizeaza prin 3G/GPRS sau Wi-Fi 

Sistem informare călători în vehicule (Infotainment) 

Functionalitati: 

- In fiecare vehicul se va monta un monitor LCD pe care se vor afisa atat 

informatii cu privire la traseu, cat si sporturi publicitare configurabile 



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

167 

- Informatiile cu privire la traseu pot fi: ruta, urmatoarea statie, timpul estimat 

pana la capat, legaturile cu alte linii, precum si alte mesaje transmise de la 

dispecerat 

- Materialele video (spoturi publicitare, materiale de prezentare etc.) vor fi 

configurate din aplicatia de back-office si se pot transmite catre sistemul 

infotainment atat Over-the-Air (prin conexiunea de date), cat si local printr-un 

card microSD 

- Din aplicatia back-office pot fi configurate duratele de afisare, precum si 

perioadele de difuzare ale materialelor video 

- Spoturile pot fi personalizate in functie de traseu / zona si vor fi difuzate pe 

baza coordonatelor GPS preluate de la computerul de bord 

Panou de informare în staţii 

Functionalitati: 

- Afiseaza timpul estimat de sosire al vehiculelor in statie, bazat pe pozitia GPS 

transmisa de computerele de bord si folosind orarul teoretic de sosire in statie 

al vehiculelor 

- Pot afisa informatii precum data, ora si temperatura 

- Cu prioritate sunt afisate eventuale mesaje transmise de la dispecerat 

(blocaje de trafic, devieri de trasee, modificari de orar etc.) 

- Afisarea se face derulant (pentru informatiile ce depasesc suprafata de 

afisare) 

- Comunica prin Ethernet sau GPRS/3G cu serverul central 

- Actualizarea software-ului se face Over-the-Air automat de pe serverul back-

office 

- Intervalul de actualizare maxim 15 secunde 

- Afisarea se face pe 4 randuri de text 

Automat de eliberare bilete si reîncărcare carduri 

Functionalitati: 
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- Emite bilete pe hartie si reincarca titlurile de calatorie disponibile pe cardurile 

contactless 

- Asigura o interfata facila si intuitiva pentru a minimiza timpul de realizare al 

operatiilor 

- Este dotat cu acceptor de monede/bancnote 

- Dispune de un sistem de alarmare 

- Are in componenta un sistem de climatizare pentru a asigura funcitonarea 

optima pe tot parcursul anului 

- Comunicatia cu serverul central se face Ethernet sau GPRS/3G 

- Elibereaza rest in monede, iar limita maxima de acordare a restului este 

afisata pe ecran 

Aplicaţii software 

Aplicaţie emitere si reîncărcare carduri 

Emiterea titlurilor de transport (vanzarea si reincarcarea cardurilor cu 

abonamente sau călătorii pe portofelul electronic) se face printr-o aplicaţie software 

dedicată, uşor de folosit, instalată în cadrul punctelor de vanzare. 

Aplicaţia este modulară, si în funcţie de licenţa achizitionata ea permite 

realizarea operaţiunilor de emitere carduri si reîncărcarea acestora. 

Toate operaţiile efectuate la nivelul chioscurilor de vanzare/reîncărcare si din 

punctul de emitere si personalizare carduri se vor transmite către serverul central în 

vederea obţinerii unei situaţii clare asupra vanzarilor de titluri de călătorie. 

Aplicaţia din punctele de vanzare se va putea actualiza automat de la 

distanţă. 

Sistemul va realiza zilnic o copie de siguranţă a tuturor operaţiunilor efectuate 

la nivel local sub forma unui jurnal care se poate încărca la nevoie în aplicaţia back-

office pentru vizualizare sau pentru încărcarea manuală a operaţiunilor în jurnalul de 

operaţiuni comerciale. 

Aplicaţiile vor putea emite carduri duale, adică sa încarce pe un card atât 

abonament, cât și portofel electronic. 
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 Personalizarea design-ului cardului pentru diferitele categorii tarifare de 

călători se relizează din aplicaţia back-office. 

Aplicaţia permite configurarea în timp util din modulul de back-office a tuturor 

parametrilor configurabili ai sistemului (utilizatori, parole, nivele de acces, tarife, 

trasee etc.). 

Toate punctele de vanzare vor fi definite în subsistemul de vanzare si 

reîncărcare si se va permite adăugarea ulterioară a unor noi puncte de vanzare fără 

intervenţia furnizorului; 

La începutul schimbulul de lucru al vânzătorului se va solicita autentificarea 

acestuia pe baza de card si cod PIN; 

În cazul în care codul PIN este introdus de 3 ori greşit, utilizatorul va fi blocat 

si se va transmite o notificare în modulul de back-office; 

Vanzarea se va putea efectua atât online, cât și offline cu transmiterea datelor 

imediat ce conexiunea cu serverul central va fi disponibilă; 

Rapoartele generate vor asigura verificarea vanzarilor realizate. La orice 

moment se pot genera rapoarte de vanzare pe fiecare punct de vanzare pentru o 

perioada de timp (o zi, o luna, un interval configurabil); 

Aplicaţia de emitere, încărcare si reîncărcare carduri este o aplicaţie web 

nativă ce rulează local pe echipamentele de la punctele de vanzare si comunica cu 

aplicaţia back-office. 

Aplicaţia software instalată va realiza zilnic o copie de siguranţă a activităţii. 

Aplicaţia afişează ora si data locală si perioada de timp în care operatorul 

este autentificat în sistem. 

Modul emitere carduri 

Prin intermediul modulului de emitere carduri se realizează următoarele 

operaţiuni: 

- Preluarea datelor personale ale călătorilor în vederea eliberării 

cardurilor: 

- Nume si prenume; 
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- Cod numeric personal (CNP); 

- Adresa de domiciliu; 

- Fotografia calătorului (opţional); 

- Seria si numărul actului de identitate (dacă este cazul); 

- Preluarea datelor se poate face fie prin scanarea cărţii de identitate fie 

prin introducerea manuală a datelor folosind tastatura fizica sau tastatura tactilă de 

pe ecranul echipamentului de vanzare; 

- Preluarea fotografiei se face fie prin scanarea cărţii de identitate, fie 

prin fotografierea utilizatorului folosind o camera web conectată la echipamentul de 

vanzare 

- Eliberarea cardurilor pentru diferitele tipuri de călători (elevi, studenţi, 

veterani, personal tehnic, persoane cu dizabilităţi etc.); 

- Eliberarea cardurilor pentru angajaţii agenţiei de transport, carduri ce 

vor fi utilizate ulterior pentru legitimarea angajaţilor si pentru autentificarea acestora 

în modulele specifice, dedicate ale sistemului de e-ticketing; 

- Înlocuirea unui card pierdut prin re-emiterea acestuia contra cost si 

copierea titlurilor de călătorie si a contului portofel electronic disponibile în prealabil 

pe cardul pierdut; 

- Actualizarea datelor personale ale călătorilor în cazul schimbării cărţii 

de identitate sau schimbării tipului de încadrare al acestuia; 

Modul încărcare/reîncărcare carduri 

Prin intermediul modulului de încărcare/reîncărcare carduri se realizează 

următoarele operaţiuni: 

- Cardurile pot fi verificate prin apropierea cardului de cititor, oferă 

operatorului toate informaţiile cu privire la acesta (titluri de călătorie disponibile, 

perioada de valabilitate, profil călător, fiind afişate CNP călător, seria cardului 

precum si datele personale de identificare ale acestuia); 

- Emiterea si validarea titlurilor de transport se face printr-un modul 

dedicat aplicaţiei instalate la punctele de vanzare, din care se poate selecta titlul de 
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transport ce urmează sa fie reîncărcat pe card, care poate fi oricare titlu definit în 

oferta tarifară, fie reîncărcare de călătorii în portofelul electronic, fie abonament. De 

asemenea se poate selecta o data ulterioară pentru activarea abonamentului, pentru 

cazurile în care se doreşte acest lucru de către călător; 

- Activa sau dezactiva abonamente. Acestea se pot si prelungi cu 

aceeaşi perioada ca cel iniţial: Atunci când un client deţine un abonamen valabil 1 

luna si doreşte prelungirea acestuia cu 15 zile se va emite un abonament nou; 

- Aplicaţia instalată la punctele de vanzare va avea posibilitatea de a 

genera rapoarte ad-hoc în vederea asigurarii suportului clienţilor. Exemplu: Informări 

privind situaţia cardurilor si titlurilor de călătorie emise per punct de vanzare, 

operator etc. 

Aplicaţie încărcare/reîncărcare carduri 

Aplicaţia de încărcare/reîncărcare carduri contine aceleaşi functionalitati ca si 

modulul de încărcare/reîncărcare din cadrul aplicaţiei software de emitere si 

reîncărcare carduri. 

Aplicatie de informare pentru platformele mobile 

Prin aceasta aplicatie se pune al dispozitia calatorilor un mijloc simplu si 

convenabil de informare cu urmatoarele functionalitati: 

- Detectarea pe baza locatiei GPS a telefonului mobil a celor mai apropiate 

statii de transport 

- Vizualizarea traseelor si rutelor 

- Sosirile in timp real pentru orice statie 

- Mesaje transmise de la dispecerat cu privire la diferite devieri de 

trasee/blocaje de trafic 

Portal public de informare si reincarcare carduri 

Portalul public ofera informatii cu privire la : 

- Descrierea sistemului 

- Traseele de transport si statiile 

- Oferta tarifara 
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- Facilitati acordate 

- Puncte de emitere/reincarcare carduri 

- Vizualizarea autovehiculelor pe harta 

- Informatii despre sosirile in statii in timp real 

- Mesaje transmise de la dispecerat cu privire la diferite devieri de 

trasee/blocaje de trafic 

Pentru posesorii de card contactless exista posibilitatea de a crea un

 cont pe baza datelor personale si seriei cardului, avand acces la urmatoarele 

functionalitati 

- Consultare titluri de calatorie disponibile pe card 

- Reincarcare cu plata online a unui titlu tarifar sau a portofelului electronic 

- Alertare cu privire la carduri pierdute/furate 

Aplicaţie client/server back-office 

Aplicaţia software va rula pe un server ce are instalat sistem de operare Linux 

si foloseşte un server de gestiune a bazelor de date relaţionale (SGBDR) capabil sa 

lucreze cu obiecte geo-spaţiale, sa folosească proceduri stocate, view-uri si triggere. 

 Aplicaţia software este oferită în modul de livrare continua ceea ce oferă 

actualizari software în mod continuu în producţie prin intermediul unui serviciu 

dedicat integrat în aceasta. 

Aplicaţia contine functionalitatile detaliate în modulele de mai jos. 

Managementul activităţii de transport 

Harta 

Elementul central al urmăririi în timp real al flotei de transport, pe harta 

geografică se pot vizualiza 

în timp real autovehiculele ce fac parte din flota agenţiei de transport. 

Autovehiculele afişate se pot filtra după numărul de înmatriculare sau traseul 

pe care acestea sunt alocate. 

Cu ajutorul controalelor integrate în harta se pot afişa unul sau mai multe 

trasee împreună cu staţiile ce alcătuiesc traseul. 
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În orice moment, prin click pe un anumit vehicul se pot vedea următoarele 

informaţii: 

- Numărul de înmatriculare; 
- Identificatorul computerului de bord (UUID); 
- Traseul pe care este alocat; 
- Graficul de circulatie; 
- Direcţia de circulatie (Tur sau Retur); 
- Conducatorul auto curent; 
- Încadrarea în graficul de circulatie (avans/întarziere). 
 

 

Harta liniarizată 

Harta liniarizată permite vizualizarea fiecărui traseu cu staţiile componente 

sub formă liniarizată și semnalizarea autovehiculelor alocate pe traseul respectiv cu 

indicarea încadrării acestora în programul de circulaţie. 

Semnalizarea încadrării vehiculelor în graficul de circulaţie se face conform 

codului de culori: 

- verde - încadrat în grafic; 

- portocaliu - în întârziere fata de graficul teoretic; 

- roşu - în avans fata de graficul teoretic; 

- negru - autovehiculul nu face parte din graficul de transport. 

Prin intermediul hărţii liniarizate se pot transmite mesaje text predefinite sau 

customizate către şoferi, mesaje care vor fi afişate şoferului pe ecranul computerului 

de bord. Mesajele predefinite ce pot fi transmise sunt următoarele: 

- Reduceţi viteza; 

- Măriţi viteza; 

- Întoarcere la garaj. 

Se pot adăuga mesaje predefinite prin intermediul modulului de administrare - 

gestiune nomenclatoare. 

Programarea vehiculelor 

Aplicaţia permite alocarea în timp real a vehiculelor pe un anumit grafic de 

circulaţie, sau pre- alocarea vehiculelor în funcţie de un orar pe grafice de circulaţie. 
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Aceasta funcţie este utilă pentru alocarea automată a vehiculelor pe grafice de 

circulaţie atunci când dispecerul nu poate fi prezent pentru alocarea în timp real a 

vehiculelor. 

 Definirea elementelor specifice activităţii 

Aplicaţia permite adaugarea, editarea si gestiunea staţiilor, traseelor, timpilor 

de oprire în staţie si a graficelor de circulaţie după cum urmează: 

Ticketing 

Gestiunea ofertei tarifare 

Aplicaţia permite gestionarea ofertei tarifare prin intermediul modulului de 

administrare. 

Tipurile de titluri ce fac parte din oferta tarifară pot fi personalizate pentru 

diversele tipuri de utilizatori: normali, elevi, studenţi, pensionari, persoane cu 

dizabilităţi etc. 

Fiecare titlu din oferta tarifară permite personalizarea cu ajutorul următoarelor 

campuri: 

- Nume; 

- Descriere detaliată; 

- Perioada de valabilitate în multipli de 1 minut, implicit sunt definite 

perioadele de o săptamână, 2 săptămâni, 3 săptămâni si o lună; 

- Automat - dacă titlul este disponibil la automatele de reîncărcare 

carduri; 

- Tipul traseului - urban sau extraurban; 

- Traseul primar; 

- Traseul secundar; 

- Tipul abonamentului - pe toate liniile, pe o linie, sau pe 2 linii; 

- Numărul de călătorii, 0 - nelimitat; 

- Preţul întreg; 

- Discountul titlului de călătorie; 

- Discountul per călătorie; 

- Tipul utilizatorului căruia i se adresează. 
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Gestiunea cardurilor de călătorie și a călătorilor 
Prin intermediului modulului de administrare aplicaţia permite gestionarea 

călătorilor (căutare, adăugare manuală, dezactivare si actualizarea datelor 

personale), a cardurilor de călătorie (căutare, adăugare manuală, dezactivare) si a 

cardurilor angajaţilor. 

Cardurile de călătorie și călătorii nu pot fi şterse definitiv din sistem sub nici o 

formă. 

Prin intermediul interfeţei din cadrul modulului de ticketing, se poate căuta un 

anumit card din sistem fie folosind seria cardului sau CNP călător. Folosind aceasta 

funcţie se afişează toate informaţiile asociate cardurilor, informaţiile personale ale 

posesorului precum si istoricul tuturor titlurilor încărcate de- alungul timpului pe card 

si istoricul complet al validărilor. 

Aplicaţia permite gestionarea unei liste de carduri blocate (lista neagră) care 

nu pot fi folosite la validatoare. 

Carduri cu reîncărcare automată 

Aplicaţia permite aprovizionarea automată a validatoarelor de bilete cu lista 

de carduri și titlurile de călătorie corespunzătoare ce se vor reîncărca automat la 

validatoarele de bilete. 

Pentru aceasta se pune la dispoziţia utilizatorilor modulului de ticketing o 

interfaţă ce permite vizualizarea cardurilor ce beneficiază de aceasta reîncărcare 

automată. Interfaţa permite filtrarea si sortarea cardurilor după campurile: serie card, 

călător (nume si prenume), compania care gestionează cardurile (în cazul în care 

aceasta este persoana juridică). 

 Introducerea în sistem a cardurilor si titlurilor de călătorie ce urmează a fi 

reîncărcate automat se face importând în aplicaţie un fişier în format .xls, .xlsx sau 

.csv. 

Raportare 

Aplicaţia permite generarea tuturor rapoartelor de interes pentru activitatea 

curentă a agenţiei de transport public. Tipul rapoartelor generate si momentul de 

generare a acestora, precum si generarea la cerere pot fi configurate din modulul de 
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administrare de către utilizatorii de tip administrator. De asemenea, dacă si numai 

dacă grupuri de utilizatori cu drept de modificare asupra generarii de rapoarte au fost 

configurate de către utilizatorii de tip administrator, utilizatorii din aceste grupuri pot 

face si ei configurări asupra momentelor sau evenimentelor de generare automată a 

rapoartelor, sau pot genera rapoarte la cerere. 

Aplicaţia conţine o serie de rapoarte predefinite, aflate în conformitate cu 

cerinţele agenţiei de transport. Rapoartele predefinite pot fi modificate ulterior. Ele 

vor fi accesibile utilizatorilor cu drepturi la acestea, sau tuturor utilizatorilor din 

grupurile de acces la acestea dacă si numai dacă această opţiune a fost selectată 

de către utilizatorii de tip administrator si astfel de grupuri au fost create. Pentru ca 

accesul la rapoartele predefinite sa fie disponibil tuturor utilizatorilor (opţiune 

nerecomandată) se va crea un grup de acces la aceasta resursa în care vor fi incluși 

toţi utilizatorii. 

Aplicaţia contine următoarele rapoarte implicite: 

- Rapoarte manageriale în ceea ce priveşte abonamentele, punctele de 
vanzare, clienţii, mijloacele de transport în comun, activităţile relevante pentru 
diverse perioade de timp. 

- Rapoarte ad-hoc pentru trasabilitatea datelor urmărite și pentru 
asigurarea suportului pentru cumpărători (clienţi). 

- Rapoarte statistice de vânzări pentru punctele de vânzare. 
- Rapoarte despre călătorii și abonamente în intervale de timp. 
- Rapoarte de monitorizare a activităţii din sistem. 
Aplicaţia permite exportarea tuturor rapoartelor din aplicaţie sub forma de 

fişier .csv, .xls, .xlsx si pdf 

Aplicaţia permite căutare de tip full text search în fiecare din rapoartele 

prezente în aplicaţie. 

Rapoarte generale 

Istoricul vehiculelor 

Istoricul vehiculelor permite vizualizarea activităţii unui anumit vehicul 

identificat după numărul de înmatriculare într-un anumit interval calendaristic si orar. 

Urmărirea activităţii se face vizual pe harta, cu posibilitatea de a suprapune 

un anumit traseu. 
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Raportul afişează totodată viteza medie a autovehiculului în fiecare punct 

GPS înregistrat împreună cu valorile numerice latitudine si longitudine. 

Raportul permite funcţia de redare animată automată a traseului parcurs de 

un autovehicul într-un anumit interval preselectat. 

Istoricul programării vehiculelor 

Raportul permite vizualizarea istoricului programării vehiculelor pe grafice de 

circulatie si trasee într-un anumit interval calendaristic si orar. 

Evenimente de staţie 

Raportul permite vizualizarea istoricului opririlor și trecerilor prin staţie al 

autovehiculelor într-un anumit interval de timp. 

Foi de parcurs 

Foile de parcurs reprezinta activitatea unui autovehicul si a unui conducator 

auto intr-o anumita perioada de timp. Contin cel putin urmatoarele informatii: 

- Data emiterii 
- Numarul auto 
- Numele conducatorului auto 
- Graficul de circulatie 
- Data si ora plecarii 
- Data si ora sosirii 
- Km la plecare 
- Km la sosire 
- Semicursele efectuate (Ruta, ora plecarii, ora sosirii, km parcursi) 

Fişa de activităţi zilnice (F.A.Z.) 

Fisa activitatii zilnice ofera informatii cu privire la exploatarea vehiculelor, 

insumand datele de pe foile de parcurs. Acestea sunt, cel putin: 

- Data 
- Foaia/foile de parcurs 
- Timpul de exploatare 
- Km efectuati pe diferite zone (ex urban/extraurban) 
- Consumul de carburant: 

- Carburant existant la plecare 
- Alimentari efectuate 
- Rest in rezervor 
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- Consum efectiv 
- Consum normat 
- Diferenta 

FAZ-urile pot prelua informatii in cazul integrarii unor sonde litrometrice sau 

de pe bus-ul CAN al autovehiculului. 

Rapoarte ticketing 

Vânzări si încărcări carduri 

Raportul de vânzări permite vizualizarea operaţiunilor de vanzare de la 

punctele de emitere si reîncărcare carduri si a operaţiunilor de vanzare realizate prin 

intermediul automatelor de bilete si reîncărcare carduri. 

Pe fiecare rând din raport sunt evidentiate următoarele informaţii: 

- Identificator unic tranzacţie 
- Data si ora efectuării 
- Locul realizării vânzării 
- Utilizatorul comercial 
- Tipul titlului 
- Numărul serial al cardului 
- Tipul abonamentului 
- Tipul utilizatorului 
- Valoarea încasată în numerar 
- Valoarea creditată 
 - Valoarea totala a vânzării 

Se pot filtra vânzările din raport după campurile: 

- Punct de vanzare 
- Operator 
- Traseu 
- Tipul titlului (Bilet sau Card) 
- Tipul tranzacţiei (Emitere card, emitere abonament, prelungire 

abonament, încărcare portofel, ştergere emitere abonament, ştergere încărcare 
portofel, vanzare bilet) 

- Tipul utilizatorului 
- Tipul abonamentului 
- Tipul titlului de călătorie (Orice titlu din oferta tarifară) 
- Interval calendaristic 
- Interval orar 
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Raportul calculează pe intervalul selectat: 

- Total numerar 
- Total credit (subvenţie) 
- Total general 
 

Validări 

Raportul de validări (tranzacţii) permite vizualizarea operaţiunilor de validare a 

cardurilor si 

biletelor de călătorie în cadrul mijloacelor de transport, precum si raportarea 

operaţiunilor de reîncărcare a abonamentelor marcate în sistem direct la validator. 

Pe fiecare rând din raport sunt evidentiate următoarele informaţii: 

- Data si ora tranzacţiei 
- Numărul de înmatriculare al autovehiculului 
- Traseul 
- Tipul titlului de călătorie (Bilet sau Card) 
- Tipul tranzacţiei (Portofel electronic sau abonament) 
- Numărul serial al cardului de călătorie 
- Numele posesorului cardului 
- Tipul utilizatorului 
- Valoarea tranzacţiei 
Se pot filtra tranzacţiile din raport după campurile: 

- Autovehicul 
- Traseu 
- Tipul titlului de călătorie (Bilet sau Card) 
- Tipul tranziţiei (Portofel electronic sau abonament) 
- Tipul utilizatorului 
- Interval calendaristic 
- Interval orar 
Prestaţia controlorilor 

Pentru raportarea activităţii corpului de control exista rapoarte dedicate ce 

oferă informaţii cu privire la: 

- Autentificarea controlorilor în sistem folosind terminalele mobile; 
- Verificări ale cardurilor de călătorie; 
- Validarea cardurilor de control pe mijloacele de transport; 
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- Amenzi înregistrate în sistem. 
 Calculul subvenţiei 

Raportul pentru subvenţii oferă raportarea tuturor vanzarilor si separat a 

validărilor titlurilor de călătorie subvenţionate într-un interval calendaristic si orar. 

Administrare 

Gestiunea utilizatorilor, grupurilor si drepturilor de acces 

Aplicaţia permite prin modulul de administrare gestionarea eficienta a creării 

si administrării de utilizatori si grupuri de utilizatori, accesul partajat sau comun la 

resurse, în funcţie de drepturile de acces specificate prin intermediul sau. Astfel un 

utilizator poate avea acces la o resursa unde îi este acordat dreptul în mod explicit 

sau dacă face parte dintr-un grup care are dreptul de a utiliza acea resursa. De 

asemenea, aplicaţia permite mai multe tipuri de acces la o resursa printre care se 

menţionează dreptul de citire, scriere, modificare, creare etc. Aceste drepturi de 

acces pot fi combinate, astfel ca unul, mai multe sau niciunul sa fie disponibile unui 

utilizator sau grup. 

Aplicaţia permite prin modulul de administrare crearea si gestionarea 

utilizatorilor si grupurilor de utilizatori, acordandu-le acestora o serie de atribute 

specifice si asocierea cu o serie de drepturi si permisiuni astfel asigurand partajarea 

resurselor si accesul, în acelaşi timp fiind oferită si posibilitatea accesului comun la 

acestea, în funcţie de permisiunile acordate. 

Parametrii generali 

Se pot configura următorii parametrii generali, atât la punerea în funcţiune a 

sistemului cât și ulterior, în timp ce acesta este în producţie: 
Cheie de configurare Funcţionalitate 

ADMINS Lista adreselor de email ale administratorilor ce 
vor fi alertaţi în cazul unor erori nerecuperabile în 
sistem (excepţii în functionare) 

ALLOWED_HOSTS FQDN, adresa internet a serverului unde rulează 
aplicaţia back-office 

DATABASES Serverul de baze de date relaţional si datele de 
acces la acesta 

EMAIL_HOST Serverul email prin care se trimit email-urile 
administrative 
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EMAIL_PORT Portul serverului de email prin care se trimit email-
urile administrative 

EMAIL_USE_TLS Dacă serverul de email configurat foloseşte sau nu 
criptare TLS 

TIME_ZONE Zona de timp în care funcţionează aplicaţia 
LANGUAGES Limbile în care este disponibilă interfaţa utilizator a 

aplicaţiei 
LANGUAGE_CODE Limba implicită în care este furnizata interfaţa 

utilizator 
DEFAULT_FQDN FQDN implicit utilizat în comunicarea cu 

computerele de bord, validatoare, puncte de 
emitere/reîncărcare, panouri de informare etc 

DATA_RETENTION_DAYS Câte zile sunt stocate datele GPS istorice 
 

Gestiunea nomenclatoarelor 

Aplicaţia prevede un sistem de gestiune al nomenclatoarelor. 

Pentru fiecare modul al aplicaţiei, în modulul de administrare regăsim un 

nomenclator corespunzător acestuia, prin intermediul modulului de gestiune al 

nomenclatoarelor se oferă functionalitatile de adăugare, modificare si ştergere 

(invalidare) entitate. 

Aceste operaţiuni sunt disponibile spre folosire administratorului, sau 

grupurilor de utilizatori dacă si nu numai dacă acestea au fost create în mod explicit 

de către administrator. 

Adaugarea unei entităţi se face prin completarea unor atribute specifice, 

dintre care cele obligatorii fiind marcate ca atare în interfaţă. Aplicaţia relizează o 

validare implicită a datelor introduse, înainte de stocarea acestora în baza de date, 

iar dacă datele introduse se dovedesc a fi necorespunzătoare, ele pot fi modificate, 

si introduse în baza de date după ce se va efectua validarea acestora. 

Modificarea unei entităţi se face prin vizualizarea si editarea valorilor curente 

ale atributelor entităţii. După introducerea acestora, si înainte de a fi stocate în baza 

de date, ele vor fi validate, iar dacă se găsesc a fi necorespunzătoare vor fi editate 

din nou si reverificate, procesul repetându-se până ce datele vor fi găsite 

corespunzătoare si abia apoi inserate în baza de date. 



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

182 

Ştergerea unei entităţi se face prin invalidarea acesteia. Operaţiunea se 

încheie cu confirmarea operaţiunii. 

Operaţiunile de adaugarea, modificarea, ştergerea/invalidarea unei entităţi se 

înregistrează automat în jurnalul aplicaţiei. Gradul de detaliu al jurnalizarii poate fi 

modificat după diferite considerente. 

 

 

Starea echipamentelor sistemului 

În cadrul modulului de gestiune al echipamentelor se poate urmări în timp real 

starea de functionare a echipamentelor din cadrul sistemului de ticketing, după cum 

urmează: 

- În cadrul paginii de stare a echipamentelor de pe mijloacele de 

transport se poate urmări starea computerelor de bord, a validatoarelor si după caz a 

sistemelor de informare a pasagerilor. Aici sunt afişate informaţii cu privire la starea 

echipamentelor (online/offline), versiunea de software instalată pe fiecare 

echipament în parte si alocarea acestora pe vehicule; 

- În cadrul paginii de stare a echipamentelor fixe se poate urmări starea 

de functionare si versiunile software instalate pe echipamentele din punctele de 

vanzare (punctele de emitere/reîncărcare, automate de carduri si bilete etc). 

 

Parola zilnică de administrare 

Pentru accesarea configuraţiei locale pe anumite echipamente (computere de 

bord, puncte de emitere/reîncărcare) este folosită o parola zilnică unică ce este 

disponibilă pentru vizualizare în cadrul modulului de administrare al echipamentelor. 

Parola este formată din 4 cifre si se generează folosind un algoritm secret ce 

ia în calcul data curentă. 

Descărcarea aplicaţiilor pentru echipamente 

În cadrul modulului de gestiune al echipamentelor aplicaţia pune la dispoziţia 

administratorilor descărcarea manuală a aplicaţiilor computerele de bord, 
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validatoare, terminalele pentru controlori, puncte de emitere/reîncărcare în vederea 

instalării manuale a acestora în cazul înlocuirii echipamentelor sau defectării 

acestora. 

Pentru computerele de bord cu sistem de operare Android, se pune la 

dispoziţie aplicaţia în format .apk. 

Pentru validatoarele cu sistem de operare Linux si micro-procesor ARM se 

pune la dispoziţieaplicaţia în format .img.gz. 

Pentru punctele de emitere/reîncărcare si automatele de bilete cu sistem de 

operare Windows se pune la dispoziţie aplicaţia în format .zip, iar pentru cele cu 

sistem de operare Linux se pune la dispoziţie aplicaţia sub forma de pachet de 

instalare .deb. 

Pentru terminalele de control cu sistem de operare Android se pune la 

dispoziţie aplicaţia în format .apk. 

Specificaţii nefuncţionale ale aplicaţiei 

Interfaţa cu utilizatorul 

Interfaţa cu utilizatorul este în limba română si în limba engleza, cu meniuri 

pentru un acces facil, în funcţie de rolul utilizatorului autentificat. 

Limba implicită a interfeţei este limba română. 

Aplicaţia este optimizata pentru folosirea pe ecrane cu rezolutia de minim 

1024x768 fara scroll orizontal. 

Elementele aplicatiei sunt grupate logic pentru parcurgerea usoara a 

acestora. 

Aplicatia detine un mecanism de terminare automata a sesiunii unui utlizator, 

astfel incat dupa o perioada indelungata in care nu sunt utilizate functionalitatile si 

sesiunea de lucru a expirat sa nu se poata relua operarea aplicatiei fara o noua 

autentificare. Perioada de inactivitate va putea fi setata de catre administrator. 

Interfaţa utilizator este realizată utilizând tehnologii de tip “client side scripting” 

si “server side rendering”, AJAX, CSS si Javascript si creată în totalitate conform 

standardelor CSS si [X]HTML. 
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 Securitatea datelor 

Aplicaţia permite criptarea completa a datelor pe disk folosind atât mecanisme 

de criptare la nivelul serverului de baze de date cat si criptare completa a discurilor. 

Securitatea comunicaţiilor 

În ceea ce priveşte transportul informaţiilor în reţea, si comunicatia între 

diversele componente ale sistemului integrat de e-ticketing aceasta se realizează 

utilizând SSL/TLS (Secure Socket Layer/Transport Layer Security), protocoale ce 

asigura securitatea comunicării datelor într-o reţea. Acestea folosesc certificate 

X.509, realizând o criptografie asimetrică pentru autentificarea părţilor comunicante 

si pentru a corela o cheie simetrică. Respectiva cheie va fi apoi folosită pentru a 

cripta datele transportate între cele doua părţi.  
 
Amenajarea stațiilor de transport public 

Pe traseul străzi investigate există staţii de transport în comun, amplasate în 

alveole, sau uneori direct pe partea carosabilă. Acestea se vor amenaja având in 

vedere amenajarea benzilor dedicate dedicate transportului public. Amplasarea 

staţiilor de transport în comun nu poate fi făcută în același profil transversal al străzii. 

Staţiile de transport în comun nu pot fi folosite ca locuri de staţionare sau parcare. 

Staţiile pentru transport public de persoane sunt prevăzute cu alveole și trotuare, 

conform Catalogului de măsuri de siguranţă circulatiei în localităţi lineare-publicat în 

Buletinul Tehnic Rutier Anul VII-Nr.10-11/2011 al CNADNR. În vecinătatea acestor 

staţii au fost amenajate treceri pentru pietoni astfel încât traversarea drumului să se 

facă prin spatele vehiculului staţionat. 

Staţii de transport în comun vor fi delimitate de trotuare cu borduri denivelate 

pozate pe un strat de beton de ciment, și vor fi prevăzute cu indicatoare luminoase 

reflectorizante conform STAS 1848/1..3- 86 și 1848/7-85. 

Staţiile de transport în comun vor avea aceeași structura rutiera ca si strada 

expertizata, iar panta transversala va fi unică de 2.5 %, spre carosabil. 

 informare prin panouri digitale asupra traseelor de transport public, orar de 

deplasare, harta activa privind configurarea traseului optim pana la o 
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destinatie introdusa de utilizator, duratele de asteptare pentru autobuzele 

diferitelor trasee din locatia respectiva, configurator de trasee. 

 wi-fi 

 Statia va avea un design armonios, dinamic, atractiv, dar in acelasi timp se va 

integra in spatiul urban si la specificul arhitectural al orasului / zonei 

 Iluminatul in statie va fi ecologic si se va adapta in functie de prezenta 

pasagerilor in statie (cand nu sunt pasageri, volumul de lumina va fi scazut); 

se va analiza oportunitatea luminarii statiei intr-un mod atractiv pentru locuitori 

si pasageri, precum și soluţii adaptative pentru persoanele cu dizabilităţi (de 

ex. pentru persoanele cu cecitate cromatică, pentru hipoacuzici, pentru 

nevăzători etc.) 

 Sistem automat de achizitie bilete/carduri de calatorie si de validare a 

acestora; 

 Statiile de transport in comun vor fi echivalente cu celelalte statii achizitionate 

prin programele anterioare de finantare. 
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Amenajare spații verzi 

Plantarea arborilor 
Lucrarea se executa primavara devreme si toamna tarziu, in functie de conditiile 
meteorologice si consta in: 
• transportul in interiorul zonei de lucru pana la locul de plantare 
• mocirlitul radacinilor la foioasele fara balot 
• asezarea in groapa 
• astuparea cu pamant a gropilor de plantare 
• baterea pamantului 
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• executarea farfuriilor sau a musuroaielor 
 • primul udat 
• fasonatul coroanei 
• tutoratul arborilor cu tutori confectionati din lemn 

Plantarea plantelor perene 
Lucrarea se executa in cursul lunii mai pentru plantele perene si consta in: 
• transportul ghivecelor in interiorul zonei de lucru 
• saparea gropilor pentru plantare 
• plantarea, udarea si acoperirea cu pamant 
Verificarea executiei 
• Copacii de pe aleile principale să fie plantati in aliniament perfect. 
• Masivele de plante să nu prezinte goluri. 
• Pămantul să fie nivelat uniform conform cerintei planului de amenajare. 
• Delimitările teoretice intre masivele de plante si gazon să fie clare. 
• Gazonul să fie neted, să aibă răsărire uniformă, să aibă aspect sănătos. 
• Plantele să fie lipsite de boli si dăunători. 
• Plantele să fie udate si sănătoase. 
Intretinerea spatiilor verzi 
Intretinerea spatiilor verzi constă, in principal, in: 
• Tăierea de crengi pentru asigurarea vizibilitătii asupra indicatoarelor. 
• Tăierea si starpirea buruienilor, lăstărisului si mărăcinilor. 
• Intretinerea spatiilor verzi ale scuarurilor in conditiile asigurării vizibilitătii 
necesare. 
• Combaterea bolilor si dăunătorilor plantelor, prin mijloace mecanice si 
chimice. 
• Tăieri pentru regenerarea coroanei la arbori. 
• Săparea si udarea plantatiei tinere si a zonelor verzi. 
• Tăierea sau defrisarea vegetatiei uscate, inestetice, atinse de boli sau care a 
depăsit durata de exploatare. 
 
Lucrări propuse – spații verzi: 
    plantări de arbori 

    transplantări arbori existenți 

    plantare arbuști  – în zona bisericii Sfântul Petru 
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 În funcție de dimensiunile viitoare ale trotuarelor se vor planta arbori de 

aliniament, care vor putea garanta un aspect vizual unitar al străzilor, fiind și un 

semn de înnoire a aspectului orașului. 

 Speciile propuse în urma consultării cu specialişti peisagişti sunt alese în 

funcţie de dimensiune, adaptabilitate, impact estetic în toate anotimpurile şi fazele 

(florescenţă, coroană, frunziş de primăvară-vară şi toamnă). Rolul arborilor nou 

plantaţi este de a oferi umbră traseelor pietonale și velo și de a accentua limitele 

spaţiale şi direcţiile principale de mers.  
 Arbori propuși: 
 Acer platanoides `Columnare` -                                                               

 replantat în pepinieră de 6 ori, cu balot, circumferinta trunchiului 45-50cm, 

înălțime 500-700,  diametru coroană 150-200 

 Arbore pentru aliniamente urbane de dimensiuni medii, cu o formă ovală a 

coroanei la  plantare care ulterior se dezvoltă într-o formă columnară îngustă. Este 

recomandat în  conditiile în care aliniamentul arborilor este apropiat fațadelor 

clădirilor. 

 Acer platanoides `Cleveland` -         

 replantat în pepinieră de 6 ori, cu balot, circumferinta trunchiului 50-60cm, 

înălțime 500-700,  diametru coroană 300-400 

  Platanus x acerifolia –        

  

 replantat în pepinieră de 6 ori, cu balot, circumferinta trunchiului 50-60cm, 

înălțime 700-900,  diametru coroană 300-400  

  Platanus x acerifolia –          

 replantat în pepinieră de 6 ori, cu balot, circumferinta trunchiului 60-70cm, 

înălțime 700-900,  diametru coroană 400-600 

 Este un arbore rezistent la condiţiile climatice urbane. Arbore care preferă 

locurile însorite şi cele puţin mai umbroase. Coaja are un colorit maro deschis, verde 

gălbui și maro spre gri, foarte atractiv.  

 Gropile de plantare vor fi realizate din elemente prefabricate din beton, ramă 

de montare și grătar metalic (fontă). 
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Specii de arbuști sunt propuse: 
- Lonicera pileata - cu balot sau recipient - 438 de bucăți (1,46 / mp) 300 mp; 

- Ligustrum vulgare ‘Atrovirens’ - cu rădăcini libere, 6 lăstari - 430 (4,3 / mp) 100 mp. 

Mobilier urban 
Elementele de mobilare sunt astfel alese şi poziţionate încât configurează zone 

diferenţiate în funcţie de forma şi particularităţile spaţiului în care sunt prevăzute, de 

direcţii vizuale, însorire respectiv umbrire. Alte zone sunt, dimpotrivă, păstrate libere 

de mobilier, pentru a face loc diferitelor manifestări sau circulaţiei.  

Se propune o linie de mobilier urban contemporană, modernă, simplă, fără 

ornamente. 

Materialele, tratările şi culorile constituie factorii unei amenajări coerente, unitare în 

relaţia cu suprafața de călcare şi corpurile de iluminat.  

În plus față de elementele comune (bănci, mese, scaune, coșuri de gunoi, rastele de 

biciclete) sunt prevăzute: elemente de afișaj pentru evenimente, o stație pentru 

biciclete pe sistem ”self service”, bănci și scaune prevăzute cu prize USB, puncte de 

încărcare biciclete și trotinete electrice, cișmele, sisteme de orientare turistică și 

elemnte speciale pentru șezut la baza arborilor de mari dimensiuni (bănci circulare și 

platforme).  

Condiţiile tehnice de calitate pentru reperele din lemn, metal, alte materiale 
utilizate, vor fi cele prevăzute de către standardele europene pentru dotările din 
spațiul public. 
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5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti 
obiectivului de investitii: 

a) Indicatori maximali 
 Valoarea totala (INV), inclusiv TVA  

Valoare lei ,exclusiv TVA TVA Valoare lei, inclusiv 
TVA 

73,868,182.74 13,982,203.69 87,850,386.43 
din care C+M: 

Valoare lei, exclusiv TVA TVA Valoare lei inclusiv TVA 

           46,272,831.48          8,791,837.98           55,064,669.46      

b) Indicatori minimali, respectivi indicatori de performanta 
 

• Categorie strazi       I-IV 

• Viteza de proiectare      50 km/h 

• Lungimea totala modernizata      3890 m 

• Suprafața carosabila                                                           34530 mp 

• Suprafata pietonala       12665 mp 

• Suprafata pista ciclisti      9850 mp 

• Statii de autobuz       12 buc 

• Rastel pentru biciclete      2 buc 

• Sistem e-ticketing      12 buc 

• Autobuze electrice mici      3 buc 

• Iluminat Public       3890 m 

c) Indicatori financiari, socio-economic, de impact, de 
rezultat/operare 
TOTAL 
GENERAL       73,868,182.74 13,982,203.69 87,850,386.43 
 Din care C+M       46,272,831.48 8,791,837.98 55,064,669.46 
 (1.2 + 1.3 + 1.4 + 2 + 4.1 + 4.2 + 5.1.1)  
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d) Durata estimate de executie a obiectivului de investitii 
 

Durata de implementare a proiectului de investiție este de 24 luni 

Durata de executie a lucrarilor proiectate este de 24 luni. 

5.5 Prezentarea modului in care se asigura conformitatea cu 
reglementarile specific functiunii preconizate din punct de 
vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile 
constructiei 
Prezenta documentatie este conforma cu prevederile legislative în vigoare, si anume: 

CD 153-1985 Instructiuni si conditii tehnice pentru masurarea denivelarilor din 

        AND 504-2007 Normativ pentru revizia drumurilor publice 

AND  534-1998 Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si 

    AND 557-1999 Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe 

  AND 558-1999 Metodologie pentru executarea lucrarilor de cadastru al drumurilor 

 AND 514-2007 Metodologie privind efectuarea receptiei lucrarilor de intretinere si 

    CD 155-2001 Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne 

AND 505-2007 Normativ privind activitatea districtului de drumuri 

DD 506-2001 Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, 

       

 
AND 554-2002 Normativ privind lucrarile de intretinere si reparare a drumurilor 

 AND 576-2010 Normativ privind lucrarile de intretinere pentru remedierea 

       

  
CD 138-2010 Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a 

          

   
CD 31-2002 Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a 

         

 
AND 540-2003 Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii 

      NE 021-2003 Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate ale 

     NP 085-2004 Normativ privind evaluarea starii de degradare a imbracamintilor 

       NE 029-2004 Normativ privind conditiile si metodologia de testare a aditivilor 

   NE 030-2004 Normativ privind conditiile tehnice si metodologia de testare a 

        

      
DD 500-1986 Instructiuni tehnice departamentale pentru determinarea in situ a 

       DD 501-1986 Instructiuni tehnice departamentale pentru determinarea in situ a 
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AND 519-1993 Instructiuni tehnice departamentale privind metodologia de 

         

      
AND 521-1993 Instructiuni tehnice privind determinarea compozitiei chimice a 

     AND 530-2012 Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor rutiere 

AND 535-1997 Instructiuni tehnice pentru determinarea stabilitatii in strat subtire a 

      AND 536-1997 Instructiuni tehnice pentru determinarea stabilitatii in strat subtire a 

      AND 541-1998 Instructiuni tehnice privind confectionarea epruvetelor din mixturi 

      AND 542-1998 Instructiuni tehnice privind determinarea modului de elasticitate 

    AND 543-1998 Instructiuni tehnice privind determinarea fluajului static si dinamic al 

  AND 548-1999 Instructiuni tehnice privind determinarea comportarii la oboseala a 

     AND 551-1999 Metodologie de determinare a caracteristicilor emulsiilor 

       AND 552-1999 Normativ privind conditiile tehnice de calitate ale emulsiilor 

       ST 032-2000 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru executarea 

          ST 033-2000 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru prepararea, 

        ST 034-2000 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru compactarea 

  AND 574-2002 Normativ privind determinarea compozitiei chimice a bitumurilor 

           

  
AND 577-2002 Normativ privind executia si controlul calitatii hidroizolatiei la poduri 

AND 581-2002 Normativ privind conditiile tehnice si metodologia de testare a 

    AND 582-2002 Normativ privind proiectarea si executia pietruirii drumurilor de 

     NE 022-2003 Normativ privind determinarea adezivitatii bitumurilor rutiere fata de 

 AND 567-2008 Normativ privind Sistemul National de Management pentru situatii 

     AND 602-2012 Metode de investigare a traficului rutier 

C 178-1976 Instructiuni tehnice pentru executarea drenurilor orizontale prin 

 CD 29-1979 Instructiuni tehnice departamentale pentru proiectarea si 

        

   
C 168-1980 Instructiuni tehnice pentru consolidarea pamanturilor sensibile la 

        C 29-1985 Normativ privind imbunatatirea terenurilor de fundare slabe prin 

    CD 42-1985 Normativ departamental pentru folosirea directa a nisipurilor 

             

   
CD 72-1985 Instructiuni tehnice departamentale privind executia fundatiilor pe 

  C 182-1987 Normativ privind executarea mecanizata a terasamentelor de drum 

AND 532-1997 Normativ privind reciclarea la rece a imbracamintilor rutiere 
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NE 008-1997 Normativ privind imbunatatirea terenurilor de fundare slabe, prin 

           NE 010-1999  

 

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu bitum 

  NE 011-1999 

 

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu emulsii pe 

       NE 012/1-2007 

  

Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din 

      NP 125/2010 Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la 

    CD 169-2001 Instructiuni tehnice pentru executarea imbracamintilor din beton de 

         AND 539-2002 Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu 

       AND 546-2013 Normativ privind executia la cald a imbracamintilor bituminoase 

    AND 566-2002 Normativ pentru executia mixturilor asfaltice drenante 

AND 569-2002 Instructiuni tehnice pentru utilizarea mixturilor asfaltice modificate 

          AND 578-2002 Normativ pentru executia placilor de suprabetonare a podurilor sub 

 CD 127-2002 Instructiuni tehnice de executie a straturilor rutiere din agregate 

     CD 129-2013 Normativ pentru executia terasamentelor rutiere cu cenusa de 

 CD 147-2013 Normativ pentru executia betoanelor rutiere cu adaos de cenusa de 

 CD 151-2002 Normativ privind realizarea imbracamintilor rutiere din beton de 

    NE 014-2002 Normativ pentru executarea imbracamintilor din beton de ciment in 

   NE 026-2004 Normativ privind reciclarea la cald a imbracamintilor rutiere 

 CD 118-2003 Normativ pentru executia rosturilor din asfalt turnat armat in 

          

    
CD148-2003 Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din 

 CD 170-2003 Ghid pentru realizarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment 

     DD 509-2003 Normativ priivind reciclarea mixturilor asfaltice la cald in statii fixe 

AND 523-2003 Normativ privind executia straturilor bituminoase foarte subtiri la 

 PD 216-2008 Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase duble inverse 

      AND 605 - 2014 Mixturi asfaltice  executate la cald. Conditii  tehnice privind 

       NE 033-2005 Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor 

Ordin MTTC 1605 Instructie privind organizarea formatiei normate de munca pentru 

      AND 545-98 Normativ privind executia tratamentelor bituminoase cu agregate  

        AND 547-2013 Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la 

   AND 559-99 Normativ privind aplicarea solutiei antifisura din mortar asfaltic 
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AND 560-99 Normativ privind aplicarea solutiei antifisura din mixturi asfaltice cu 

    NE 010-99 Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu bitum 

 NE 011-99 Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu emulsii pe 

      Ordin MT/MI nr. 

 

Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si 

          

         
CD 75-2000 Normativ privind folosirea, intretinerea si repararea cladirilor din 

  AND 561-2001 Instructie privind plantatiile rutiere 

AND 562-2001 Instructie privind activitatea pepinierelor rutiere 

AND 563-2001 Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii 

        

  
AND 564-2001 Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a capacitatii 

       AND 565-2001 Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii 

       CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de 

          

 
DD 502-2001 Normativ pentru executia tratamentelor din anrobate bituminoase 

   AND 586-2010 Normativ pentru evaluarea starii tehnice a lucrarilor de consolodare 

     CD 139-2002 Normativ pentru protectia anticoroziva a elementelor din beton ale 

       

        
NE 015-2002 Instructiuni tehnice pentru executia lucrarilor de reparare a 

        CD 76-03 Normativ departamental pentru intretinerea si repararea podurilor 

   NE 025-2003 Normativ privind interventii de urgenta la imbracaminti bituminoase 

   AND 525-2013 Normativ privind prevenirea si combaterea inzapezirii drumurilor 

        

 
 Ghid pentru prevenirea lunecusului si a inzapezirii drumurilor 

 AND 592-2013 Normativ privind utilizarea materialelor geosintetice la ranforsarea 

     AND 504-2007 Normativ pentru revizia drumurilor publice 

AND 599-2010 Normativ pentru intretinerea  drumurilor nationale pe criterii de 

  AND 604-2012 Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de 

        

   
AND 593-2012 Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe 

    AND 594 - 2013 Ghid privind  evaluarea riscului producerii alunecarilor de teren in 

  NP 116-2004 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru 

 S 4-1971 Normativ departamental privind conditiile de proiectare si executie 

           

      
PD 197-1978 Normativ departamental pentru proiectarea antiseismica a 

      AND 515-1993 Instructiuni tehnice pentru proiectarea, executia si intretinerea 
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AND 550-1999 Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de 

       ST 022-1999 Specificatie tehnica privind proiectarea, executia si exploatarea 

           

  
CD 16-2000 Normativ privind conditiile de proiectare si tehnologia de executie a 

     CD 63-2000 Normativ pentru proiectarea si folosirea aparatelor de reazem din 

        NP 043-2000 Normativ pentru proiectarea structurilor de poduri cu grinzi 

   P 15-2000 Normativ pentru proiectarea aparatelor de reazem la podurile de 

    PD 165-2013 Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si 

         PD 189-2012 Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor 

 CD 173-2001 Normativ departamental pentru amenajarea la acelasi nivel a 

      PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si 

   PD 46-2001 Normativ pentru calculul placilor armate pe doua directii la podurile 

   AND 513-2002 Instructiuni tehnice departamentale privind proiectarea, executia, 

       AND 571-2002 Catalog de solutii de ranforsare a structurilor rutiere suple si 

        AND 583-2009 Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru 

        

 
AND 584-2012 Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea 

          

   
AND 585-2002 Normativ privind proiectarea si executia imbracamintilor rutiere din 

     CD 152-2002 Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor cu strat din agregate 

         

  
NP 067-02 Normativ pentru lucrarile de aparare a drumurilor, cailor ferate si 

       NP 081-2002 Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide 

PD 124-2002 Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor din beton de ciment 

       PD 162-2002 Normativ departamental privind proiectarea autostrazilor 

 PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor 

P 19-2003 Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete 

  AND 589-2004 Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de drum 

AND 590-2004 Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de arta 

NP 111-2004 Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de 

    AND 595-2007 Ghid pentru prognozarea posibilitatilor compactarii pamanturilor si 

          

 
AND 600 -2010 Normativ pentru  amenajarea intersectiilor  la nivel pe drumuri 

 AND 598/2013 Normativ privind proiectarea drumurilor expres pe reteaua rapida 
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STAS 2914/4-89 Lucrari de drumuri si de cale ferata. Determinarea modulului de 

  SR EN 

 

Agregate pentru beton 

SREN 

 

Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea 

         

    
SR EN 13043:2003 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea 

         

    
SR EN 

 

Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare 

        SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane 

 SREN  

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane 

 SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane 

 SREN13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2: Betoane 

     SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2: Betoane 

     SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20: Procedura 

    SR EN 13108-

20 2006 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20: Procedura 

 î  d  i  SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21: Controlul 

   SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21: Controlul 

   SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 3: Betoane 

  SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 3: Betoane 

  SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 4: Mixturi 

     SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 4: Mixturi 

     SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5: Beton 

      SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5: Beton 

      SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6: Asfalt turnat 

 SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6: Asfalt turnat 

 SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Betoane 

  SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Betoane 

  SR EN 13108-

 

Mixturi asfaltice. Specificatii de material. Partea 8: Asfalt recuperat 

Ordin MT 571/1997   

 

Norme tehnice privind proiectarea si amplasarea constructiilor, 

         

     
Ordin MT 45 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea 

 Ordin MT 49 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in 

localitatile urbane 

 
Ordin MT 47 Norme tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor 

          



Obiectiv :     „ CORIDOR DE MOBILITATE II – STR.1 DECEMBRIE 1918, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII”                                                                                                                 
Beneficiar :  MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 
Proiectant :  SS CONSTRUCT PROIECT SRL 
                    str. Doinei nr.13, municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj 
Proiect nr. :   25/19.12.2022   
         
 
 

 
  

197 

Ordin MT 46 Norme tehnice privin stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice 

Ordin MT 44 Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum - 

  Ordin MT 50 Norme tehnice privin proiectarea si realizarea strazilor in localitatile 

 Ordin MT 48 Norme privind amplasarea si exploatarea balastierelor din zona 
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5.6 Nominalizare surselor de finantare a investitiei publice, 
ca urmare a analizei financiare si economice 
 

PROGRAMUL OPERAŢIONAL REGIONAL 2021-2027 

 

6. Urbanism, acorduri si avize conforme 
 

6.1 Certificat de urbanism emis in vederea obtinerii 
autorizatiei de construire 
 

Anexat prezentului studiu CERTIFICAT DE URBANISM Nr. 5 din 09.01.2023 
eliberat de catre PRIMARIA MUNICIPIULUI CAMPIA TURZII. 

6.2 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor special 
prevazute de lege 

 
Anexat prezentului studiu. 

6.3 Actul administrative al autoritatii competente pentru 
protectia mediului 

 
Anexat prezentului studiu. 

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatiilor 
 

Anexate prezentului studiu. 

6.5 Studiul topografic vizat de catre Oficiul de Cadastru si 
Publicitate Imobiliara 

 
Anexat prezentului studiu. 

6.6 Avize, acorduri si studii specifice 
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Anexate prezentului studiu. 
 

7. Implementarea investitiei 

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu 
implementarea investitiei 
 
MUNICIPUL CAMPIA TURZII ;  
str.Laminoristilor  nr.2-4,  
Campia Turzii, jud. Cluj 
Tel. 0264.368.001 

7.2 Strategii de implementare 
Dupa obtinerea finantarii pentru investitie pe baza studiului de fezabilitate se 

va trece la implementarea investitiei prin realizarea etapelor descrise in graficul 
anexat. Fiecare etapa se regaseste cuantificata valoric in devizul general prezentat. 

7.3 Strategii de exploatare si intretinere 
In faza de proiect tehnic , proiectantul va intocmi un plan de exploatare/operare si 
întretinere . Beneficiarul va asigura finantarea pentru lucrarile de intretinere 
permanenta si periodica. 

7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale 
si institutionale 

In faza de implementare a proiectului, beneficiarul va asigura consultanta 

proiectului prin firma specializata sau prin personalul propriu. 

8. Concluzii si recomandari 
Din analiza efectuată cu respectarea legislației și a bunelor practici în domeniu 

descrise pe parcursul lucrării, s-a constatat că varianta cu investiție maximă descrisă 

în lucrare prezintă caracteristici tehnico-funcționale și economice superioare 

celeilalte variante analizate, cea cu investiție medie. 

Investiția descrisă a fost analizată pentru două scenarii, implicând realizarea pragului 

de oportunitate – venituri economice la valoarea de comutare (scenariul pesimist), 

respectiv a unor cheltuieli cu investitția minimizate (scenariul optimist), prin variația 
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numărului utilizatorilor facilităților create, cu impact corespunzător asupra beneficiilor 

sociale estimate. 

Amenajarea strazilor propuse în cadrul acestui studiu si impelementarea 

solutiilor prezentate ca avea urmatoarele efecte: 

- realizarea accesului mult mai usor si rapid la obiectivul turisti din zona; 

- uzuri de vehicule mai reduse, scaderea consumului de carburanti, un 

mediu mai curat si sanatos 

- diminuarea  efectelor negative  ale traficului rutier asupra vietii sociale din 

localitate 

- asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe suprafata si colectarea acestora; 

- asigurarea scurgerii apelor pluviale in lungul drumului catre podetele noi 

proiectate si evacuarea acestora inspre emisarii din zona; 

- stimularea locuitorilor la desfasurarea activitatiilor economice; 

- usurarea traficului auto si cresterea sigurantei acestuia prin scoaterea 

pietonilor de pe partea carosabila prin amenajarea trotuarelor; 

-  protejarea mediului prin reducerea poluarii fonice si atmosferice; 

-  reducerea costurilor cu exploatarea si întretinerea drumului;  

-  incurajarea tinerilor sa investeasca in constructia unor case noi sau 

refacerea celor existente, odata cu investitia in infrastructura de transport. 

-crearea de noi locuri de parcare pentru obiectivele noi propuse 

Consideram ca aceasta investitie este impetuos necesara si recomandam 

implementarea proiectului prin urmarirea pasilor din graficul prezentat.  

 

Intocmit,  

ing. Rogoz Marin 
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