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EXPERTIZA TEHNICA: ,,CORIDOR DE MOBILITATE II — STR. LAMINORISTILOR, MUNICIPIUL
CAMPIA TURZII®

REFERAT
privind Expertiza tehnica pentru obiectivul de in
,»CORIDOR DE MOBILITATE II - STR. LAMINORISTILOR, MUNI

1.GENERALITATI

1.1. Denumirea obiectivului de Investitii: CORIDOR STR.
LAMINORISTILOR, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII

1.2. Faza EXPERTIZA TEHNICA

1.3. Investitor: MUNICIPIUL CAMPIA TURZII, JUDETUL CLUJ

Adresa: str. Laminorigtilor nr.2, Campia Turzii, jud. Cluj, Tel: +40 264 368 001 ; +40 264 368 002 ; Fax:
+40 264 365467, E-mail: primaria@campiaturzii.ro ; Web: www.campiaturzii.ro

1.4. Expertizare: ing. Citalin POPESCU

Certificat de atestare MLPAT nr. 07237/2006 pentru exigentele A4, B2, D.

Persoana Fizica Autorizata C.U.I. RO 24946716 Bucuresti, sector 1, strada 1. P. Pavlov, nr. 3, E-mail:
popescu.catalin45@yahoo.com

Investitia include modernizarea a doua strizi: Strada Laminoristilor si strada Luncii, in lungime totala de
4411 m

1.5.Tema documentatiei: Stabilirea starii actuale a strizilor in lungime de 4411 m din municipiul
Campia Turzii si prevederea prin proiect a lucririlor necesare pentru a corespunde normelor tehnice actuale si a celor
de siguranta circulatiei.

2. DATE, INFORMATII SI DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA EXPERTIZEI

Expertiza tehnica privind investitia “CORIDOR DE MOBILITATE II — STR. LAMINORISTILOR,
MUNICIPIUL CAMPIA TURZII", a fost claborata in conformitate cu prevederile Legii 10/1995, privind calitatea
in constructii, republicatd in data de 30.09.2016, in baza Contractului incheiat cu Modern Proiect SRL CIF
17365052 J12/996/2005 Str. Unirii nr. 27, municipiul Dej.

Scopul expertizei tehnice este evaluarea modului si condiiilor in care se poate realiza investifia privind
“CORIDOR DE MOBILITATE II — STR. LAMINORISTILOR, MUNICIPIUL CAMPIA TURZII", astfel
incat sa fie indeplinite cerinfele fundamentale aplicabile, “rezistenta mecanica si stabilitate” si “siguranfa in
exploatare" asa cum sunt prevazute la art. 5 din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in construcfii.

Redactarea Raportului de expertiza tehnica s-a ficut pe baza datelor obfinute in urma investigatiilor si
observatiilor din teren efectuate pe strizile din municipiul Campia Turzii, in luna mai 2023 precum si a
documentelor si informatiilor puse la dispozitie de Beneficiar.

In vederea evaludrii stirii tehnice a strizilor au fost efectuate urmétoarele lucrri:

- Identificarea parametrilor si caracteristicilor geometrice, prin investigafii pe teren si din informafii

obtinute de la beneficiar;
Stabilirea caracteristicilor geotehnice ale terenului de fundare si observarea condifiilor hidrologice si
climatice in care funcfioneaza strazile;

- Analiza modului in carc se realizeazi scurgerea, colectarea si indepartarea apelor meteorice din zona

strizilor;

- Evaluarea stirii de degradare pe baza identificirii defectiunilor structurii rutiere si a cauzelor care au

condus la degradarea structurii rutiere;

- Stabilirea starii tehnice in care se afla striizile si a conditiilor in care se desfasoara circulatia.

Documentele principale de referinta (legi, acte normative, reglementari tehnice, standarde) pe care se
bazeaza expertiza sunt prezentate in continuare:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicaté in data de 30.09.2016;

- HG nr. 343/2017 - modificarca HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrdrilor

de constructii si instalaii aferente acestora

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iuniec 2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare

prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind
XPERT TEHNIC A4, B2, D 5
POPESCU A, CATALIN




EXPERTIZA TEHNICA: _CORIDOR DE MOBILITATE II - STR. LAMINORISTILOR, MUNICIPIUL
CAMPIA TURZII”

achizitiile publice

- H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice;

aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

- H.G. nr. 742/2018 privind modificarea Hotararii Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului

de verificare si expertizare tehnici de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a construcfiilor

- AND 605-2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare,

preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (Metoda analiticd), indicativ PD 177

din 2001

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarca “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor”

- STAS 10144/3-91 “Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”

- STAS 863-85 — Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucriéri de drumuri. Lagimea drumurilor.

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetiri si incerciri geotehnice. Identificarea si clasificareca pamanturilor.

Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice™;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestccuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in

constructia soselelor, a acroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie

civila si in constructii de drumuri.

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton.

- CP 012/1 — 2007 Cod de practici pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare ruticrd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri

si amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarca apelor. Prescriptii generale de

proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghef-dezghef la lucrari de drumuri. Adincimea de inghef in

complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucréri de drumuri. Prevenirea si remedierea

degradirilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice gencrale de calitate.

- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al

capacitatii portante si al capacitatii de circulafic.

- Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier.

3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI

Realizarea investitiilor propuse din municipiul Campia Turzii este impusa de necesitatea de a realiza o
infrastructura la standarde europene, astfel incat accesul locuitorilor din zona catre centrul municipiului si catre
reteaua nationala si judefeana de transport sa se desfasoare in conditii maxime de siguranta si confort.

Prin realizarea acestui proiect, se urmareste sa se asigure cresterea accesibilitatii unor zone din municipiul
Campia Turzii, economisirca timpului §i a carburantilor, reducerea costurilor de operare a autovehiculelor,
imbunétatirea capacitéitii portante a strizilor. Modernizarea strazilor va duce si la dezvoltarea economica a zonei.

Investitia cuprinde modernizarea urmétoarclor 2 strizi situate in intravilanul municipiului Campia Turzii:

Strada Laminorigtilor: L=3216 m

Strada Luncii: L=1195 m.

Lungimea insumata a celor 2 strazi expertizate este de 4411 m.

EXPERT TEHNIC A4, B2, D 6
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Solicitarile la care au fost supuse aceste strizi pe durata exploatarii, scurgerea defectuasa a apelor pluviale si
un nivel tehnic scazut al lucrarilor de intretinere si reparatii, a provocat degradarea structurii rutiere.

In momentul de fata, datoritd stirii de degradare strizile analizate sunt parcurse cu viteza mica.

Din aceasta cauza, masinile utilitare carc deservesc zona: ambulante, masini ale pompierilor, autobuze
pentru transportul copiilor la scoald nu pot sa ajunga la timp la obicctivele de pe raza municipiului. De asemenea pot
apare defectiuni tehnice cauzate de gropile sau cedarile carosabilului actual.

Starea de degradare a strizilor afecteaza in mod nefavorabil si dezvoltarea cconomicd a zonei.

Avand in vedere potentialul de dezvoltare al municipiului, se propune sa se defineasca solutii tehnico-
econmice pentru modernizarea unor striizi definite ca prioritati in Planul de Urbanism General al municipiului si in
Planul de Amenajare Teritoriala a judetului Cluj.

Amenajarea coridorului de mobilitate va contribui la realizarea unor activitati economice si recreative,
ducand la ridicarea standardului material cu toate consecintele benefice ale acestui lucru. Executia lucrarilor de
modernizare va asigura exploatarea coridorului in conditii optime de rezistenta, stabilitate si siguranta a circulatiei.

Expertiza tehnici stabileste cauzele care au generat defectiunile existente pe aceste striizi si propunc solutii
tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea arterelor rutiere la o stare de viabilitate corespunzitoare
exploatdrii in conditii normale, care implicit s conducd la dezvoltarea zonei.

4, INFORMATII PRIVIND LUCRAREA

Fig. 1. Zona de amplasament a municipiului Campia Turzii, judeful Cluj

Amplasament

Municipiul CAmpia Turzii este asezat in partea de sud-est a judetului Cluj, in imediata apropicre a malului
drept al raului Aries si prin amplasarea sa este un nod de cii terestre de comunicagie. Astfel, drumul nafional 15
leaga municipiul de Turda (10 km), Cluj - Napoca (40 km) si Targu Mures (65 km). De asemenea, localitatea este
strabitutd de drumul european E60, drum care asigura legitura cu celelalte localititi din tara si striindtate, facilitind
in acelasi timp accesul la cele doud acroporturi internationale, Cluj - Napoca si Targu Mures. Din anul 2005 s-a
inceput constructia autostrizii Bragov — Oradea, tronsonul Campia Turzii-Cluj Napoca fiind finalizat asigurand o
legdtura rapida citre Cluj-Napoca si Oradea. Magistrala de cdi ferate Bucuresti-Oradea-Episcopia Bihorului trece
prin localitate si asigurd legitura cu celelalte localitati din tard si strdindtate, iar statia CFR a municipiului este una
dintre cele mai cunoscute din Transilvania.

Date geologice generale

Relieful specific culoarului este cel de dealuri, terase si lunca, iar Campia Turzii este situatd fn zona de
terase a luncii largi a Ariesului, cu altitudini de 300-305 m, in timp ce altitudinea maxima cea mai apropiatd este de
520 m, pe teritoriul comunei Célarasi.

Culoarul depresionar este caracterizat de o energie redusi a reliefului §i de frecventa pantelor de sub 5 grade.

EXPERT TEHNIC A4, B2.D i
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Pantele cu inclindri intre 5-15 grade sunt caracteristice terasclor gi versanfilor de pe partea stingd a Ariesului, iar
pantele de peste 15 grade apar numai la periferia culoarului, in zonele de contact cu unitafile vecine.

Structura geologicd a Culoarului Ariesului Inferior cuprinde formatiuni sedimentare badeniene, sarmafiene
gi cuaternare.

in zona de terase a culoarului, structura geologici include calcare, conglomerate, gresii, pictriguri i nisipuri.

Caracteristicile generale ale reliefului reprezintd avantaje teritoriale pentru Municipiul Campia Turzii, acesta
dispunind de spatii largi si line de dezvoltare cétre zona adiacentd din sud (comuna Caldrasi) si vest (comuna Mihai
Viteazu).

De asemenea, specificul structurii geologice locale oferd posibilitatea valorificarii resurselor de subsol prin
dezvoltarea industriei materialelor de constructii, cu oportunitatea atragerii investitiilor externe in acest domeniu si
sprijinirea dezvoltarii unei retele locale de exploatare.
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figura nr. 1 - Hartd geologica — extras din Foaia 10 Cluj sc. 1:200000

Cadrul geomorfologic si hidrografic
Campia Turzii s-a dezvoltat in cadrul Depresiunii Turda — Campia Turzii, subunitate de relief a Culoarului
Ariesului Inferior, corespunzitor sectorului de vale al raului Aries cuprins ntre unitatea montand gi confluenta sa cu
Muresul. Spre amonte limita teritoriald este reprezentatd de comuna Moldovenesti, spre aval culoarul se intinde pand
in zona comuneci Gura Ariesului. Totodata, din punct de vedere fizico-geografic, culoarul este marginit la vest de
Culmea Trasciului, la nord de Culmea Feleacului (Dealurile Turzii), la est de Campia Transilvaniei, iar la sud de
Podisul Tarnavelor, prin subunitatea Podisul Méahdceni.
Configuratia teritoriald a culoarului este cea a unui arc avand convexitatea generald spre nord si orientare
NV-SE. Totodatd, culoarul este asimetric, astfel ca teritoriul sdu sting este mai ingust, iar cel drept mai intins.
Astfel, malul drept al rdului are o lifime de 9,7 km in dreptul Campiei Turzii, in timp ce malul sting se intinde pe
doar 1,6 km. Morfologia versanfilor estc de asemenea diferitd, versantul stng fiind mai abrupt decét cel drept,
inregistrand deniveldri de 60-100 m si fiind marcat de cueste, in special in sectorul Viigoara-Hadareni. Aceste
caracteristici ale culoarului au fost influenfate de structura sa geologica i de inclinarea N-NE a straturilor.

EXPERT TEHNIC A4, B2. D 8
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Refeaua hidrografica a municipiului CAmpia Turzii este tributard Ariesului, oragul fiind traversat prin nord si
prin est de apele acestuia. Caracteristicile principale ale acestei refele sunt ramificatia slaba, avind o densitate
scdzutd si pantd redusi de scurgere.

Principalii afluenfi de dreapta ai Ariesului, din zona municipiului Campia Turzii, unde raul isi schimba
directia dinspre VE spre S si SE, sunt Valea Trésnitd, carc izvoréste la nord-est de satul Bogata si se varsa la sud-est
de oras, inspre Viigoara si pArdul Racosa. Acesta din urmd izvoraste la sud de fosta comund Poiana, astdzi cartier al
municipiului Turda, striibate zona industriald a CAmpiei Turzii §i se varsa in apropierea cartierului Sancrai, in partea
de est a orasului. Cursul de apd al pardului Racosa este regularizat, incepand de la intrarea sa in oras (zona fostelor
sere), pand la drumul judefean care face legitura ciitre comuna Viigoara. Afluentul de stinga al Aricsului este Valea
Florilor, cartierul Lut aflindu-se la confluenfa celor doud cursuri de apa. Viile afluente ale Ariegului sunt largi si
slab ramificate, avind panta micd de scurgere si cuprind mlagtini.

Apa subterani
Apa subterand nu a fost interceptati im forajele geotehnice exccutate.

Adancimea zonei de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77 “Teren de fundare. Adancimi maxime de inghe{. Zonarea teritoriului
Romadniei” zona studiatd are adancimea de inghet de 80-90cm.

1S

.

figura nr. 2— Zonarea dupd addncimea maximd de inghef
Zona seismici
Din punct de vedere al intensitafii seismice, amplasamen-tul investigat se situcazi In macrozona scismicd de
calcul “6”, caracterizatd prin migcdri seismice cu intensitate redusi, cu valoarca de varf a acceleratiei a; = 0,10 si
perioada de col{ T. = 0,7 s.
Cocficientul de amplificare s¢ va calcula functie de perioadele oscilatiilor proprii — T — ale con-structiei si
perioada de colf - T.. A

g

figura nr. 3 — Harta seismicd a Romdniei
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Zona climaticd

Clima temperati continental-moderatd de pe teritoriul Romaniei se manifestd in zona municipiului Campia
Turzii — Turda prin temperaturi medii multianuale de 8,6°C. Temperaturile medii lunare sunt de -3,6°C, 1n luna
ianuarie, si de 19,8°C, in luna iulie, ajungéindu-se astfel la o amplitudine termicd de 23,2°C.

Variatia temperaturii medii anuale evidenfiazd tendinfcle globale de crestere a temperaturii aerului,
inregistrandu-se intervale de 3-4 ani cu medii anuale de 8-9°C, urmate de perioade de 2-3 ani cu medii anuale de 9-
10°C. Efectele acestei variafii se¢ manifestd prin cresterca generald a instabilitdfii atmosferice si prelungirea
perioadelor de secetd in alternand cu cele pluviale.

Zilele cu inghef (temperaturi egale sau mai mici de 0°C) sunt relativ numeroase, nregistrand o frecventd
medie de 130,8 zile pe an.

Umezeala aerului arati gradul de saturare al acrului atmosferic cu vapori de apd. Pentru zona municipiului
Campia Turzii, umezeala relativa inregistreaza valori medii anuale in jur de 74-75%, dar prezinta valori difercnfiate
pe parcursul anului.

Nebulozitatea, exprimdnd gradul de acoperire cu nori, Inregistreaza valori de 5,5-6,0 zecimi. Maximul
principal de acoperire cu nori se inregistreazi in luna decembrie, in timp ce minimul este specific perioadei august-
septembrie. Pentru lunile iulie si august, in Culoarul Ariesului Inferior, nebulozitatea este de 4,0-4,5 zecimi, in timp
ce in luna decembrie creste pand la 7,0-7,5 zecimi. Indicele de nebulozitate evidenfiaza numirul de zile senine §i
numdrul de zile noroase. Zilele senine inregistreazi valori anuale de 100-110 zile, iar zilele noroase numéra 120-140
zile/an,

fn relatic cu obstacolul natural reprezentat de Muntii Apuseni, s¢ ajunge la reducerea cantititilor de
precipitatii in culoarul depresionar. Astfel, precipitafiile medii anuale Tnregistreaza valori mai scizute (538,7 mm)
decAt media nationald (637 mm), ca urmare a manifestarii curenfilor de aer de tip fochn, iar cantitifile extreme
anuale ale precipitatiilor se incadreazi intre maxim 800-900 mm, in anii ploiosi, si minim 300-350 mm, in anii
secetosi. Numarul mediu anual de zile cu precipitafii — 111 (variind intre 110-120 zile, in general) — este cgal cu
numérul mediu anual al zilelor senine, iar cantitatea maximi de precipitatii inregistratd pe durata unei zile a fost de
73,3 mm.

Precipitatiile de tip ninsoare se manifestd, de reguld, in perioada de la sfarsitul lunii noiembrie pana la
inceputul lunii martie, inregistrndu-se o medie anuali de 17,4 zile cu ninsoare (sub 20 zile in general). Stratul de
zipada inregistrcaza valori relativ scizute, avand o grosime medie de sub 20 cm i putdnd persista pand la trei luni,
cu intreruperi (60- 70 zile n general).

Conform hartii cu repartitia dupa indicele de umiditate (Im) Thornthwaite, arealul s¢ incadreaza la "tip I
climatic" cu un I, -20...0.

Conform STAS 1709/1 — 90 zona prezintd un indice de inghet Imea®*’=640, (in °Cx zile) si un indice maxim
de inghet Tnax =680 (in °Cx zile).

Conform AND 605-2016 amplasamentul se incadreazi la "zona calda”.

Lucriiri executate

Explorarea in adancime a terenului s-a facut cu 8 foraje geotchnice.

Litologiile interceptate in sondajele geotehnice exccutate se prezinta astfel:

In zona F1:

adancime strat descriere litologica
(fati de CTN)
0,00 - 0,09 m Asfalt (2 straturi)
0,09-0,55m Material granular (balast)
0,55 -2,00 m isip cu pietrig in top cu nisip prafos
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In zona F2:

adancime strat
(fatd de CTN)

descriere litologica

0,00- 0,20 m

Placi de beton

0,20 - 0,40 m

Material granular (balast)

0,40 - 2.00 m

Nisip cu pietrig In top cu nisip prafos

in zona F3:

adancime strat
(fati de CTN)

descricre litologica

0,00-0,45m

Material granular (balast)

0,45-2,00m

Nisip cu pietrig in top cu nisip prifos

In zona F4:

adancime strat
(fatd de CTN)

descriere litologica

0,00 - 0,09 m

Asfalt (2 straturi)

0,09-0,55m

aterial granular (balast)

0,55-2,00m

Nisip cu pietris in top cu nisip prafos

in zona F5:

adincime strat
(fatd de CTN)

descriere litologica

0,00 - 0,09 m

Asfalt (2 straturi)

0,09 - 0,55 m

Material granular (balast)

0,55-2,00 m

Nisip cu pietrig in top cu nisip prafos

In zona F6:

A

adancime strat
(fatd de CTN)

descriere litologica

0,00 - 0,08 m

Asfalt (2 straturi)

0,08 - 0,50 m

Material granular (balast)

0,50 - 2,00 m

Nisip cu pietrig in top cu nisip prifos

In zona F7:

adancime strat
(fatda de CTN)

descriere litologica

0,00 - 0,08 m

Asfalt (2 straturi)

0,08 - 0,50 m

Material granular (balast)

0,50 - 2,00 m Nisip cu pietrig in top cu nisip prifos
In zona F8:
adancime strat descriere litologica

(fatd de CTN)

0,00 - 0,09 m

Asfalt (2 straturi)

0,09 - 0,55 m

Material granular (balast)

- 0,55-2,00m

Nisip cu pietris in top cu nisip prafos
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5. DESCRIEREA SITUATIEI ACTUALE

Pozifionarea in imediata vecinitate a autostrizii A3 §i pe axa drumului national DN15 (E60) asigurd
Municipiului CAmpia Turzii o accesibilitate crescutd din punct de vedere rutier, atat la nivel judetean cat si regional.
Dat fiind importanfa drumului national DNL5, acesta a beneficiat de lucréri de intrefinere, acesta fiind intr-o stare
tehnica buna.

Reteaua stradald urband a municipiului cuprinde un numir de 133 de strizi, cu o lungime totald de 52 km.
Strazile sunt modernizate intr-un procent foarte ridicat, demonstrénd interesul municipalitétii in asigurarca unei
infrastructuri ruticre de calitate.

Din aceastil axi majora de circulafie si subordonat acesteia, se ramificé o serie de trasee importante pentru
desfasurarea circulatiei cum sunt:

. Traseul de legiturd cartierul de locuit Lut, pe strada Iancu Jianu;

. Traseul de legiturd cu comuna Viigoara, pe strada George Cosbuc;

. Traseul de legituri cu principalul ansamblu de locuinge al municipiului (zona de sud-est), pe strazile
Aurel Vlaicu si Gheorghe Barifiu;

. Legiturile cu cartierul Sarat, pe traseu strézilor Dr. Ion Rafiu (la sud), Nicolae Titulescu si Vasile
Goldis (la nord).

Circulatia de tranzit grefeaza semnificativ deplasirile pe teritoriul oragului.

Axa principald E60/DN 15 (str. Laminoristilor) rdiméne in continuare suprasaturatd chiar si dupa finalizarea
investifiilor in curs din cauza lipsei coridoarelor alternative. De asemenea, rdmanc validd necesitatea extinderii
trotuarelor, cu toate ¢i in zonele dens locuite se inregistreaza un progres semnificativ, inclusiv din perspectiva
accesibilitatii.

Nevoia de mobilitate in crestere pe axa principald a oragului nu poate fi satisfacutd integral de investifiile in
curs, indicand ca o prioritate investitia intr-un coridor alternativ de mobilitate pe digul Ariesului. Accasta legaturd ar
facilita conectivitatea nemotorizatd Luna (Tetarom V — MIG — zona Trei Lacuri - Centru, Parcul Central — Viigoara).

Amplasamentul investitiei este unul specific zonei de campie cu declivitati reduse (0-4%) si aliniamente
lungi.

Investitia este situata in intravilanul si extravilanul municipiului Campia Turzii asigurand legatura dintre DN
15 la km 6+250 in partea Nord-Vestica a municipiului Campia Turzii si sensul giratoriu aflat la km 11+475 pe DN
15, care asigura legatura cu autostrada A3 la km 0+000, in partea de Sud-Est a municipiului Campia Turzii, avand
rol de a scoate traficul de tranzit din zona centrala a municipului si asigurarea de noi legaturi cu strizile adiacente
acesteia.

Strada Laminorigtilor

Strada Laminoristilor este strada de categoria 3 fiind amplasata pe traseul drumului national DN 15 care
traverseaza municipiul Campia Turzii.

Sensul kilometrajului este dinspre centrul municipiului Cdmpia Turzii pana la intersectia cu strada |
Decembrie.

Circulafia auto se desfisoara pe cite o bandd sau doua de circulafie pe sens pe diverse tronsoane fapt ce
creaza puncte de conflict. Lifimea partii carosabile este de 7 — 14 m cu trotuare existente pe anumite tronsoane
avénd latimi variabile.

Trotuarele si aleile pietonale prezinti atdt imbraciminte din pavele autoblocante din beton de ciment cat i
imbriciminte asfalticd. Pe tronsonul analizat, nu se constata prezenta unor piste de ciclisti amenajate.

Parcarile sunt amenajate corespunator doar pe zona de centru a municipiului, in rest, din cauza latimii
variabile a partii carosabile parcarea se face la bordura ingreunand astfel traficul auto si descurajand traficul de
ciclisti.

Alveolele statiilor de autobuz nu sunt amenajate corespunzator, lipsesc copertinele de protectie pentru
pasageri sau zonele de refugiu.

Semnalizarea ruticra este minimalista fiind necesara revizuirea si completarea ei. Marcajul rutier este
corespunzator din punct de vedere al amplasarii lui dar este sters si necesita refacut.

Scurgerea apelor lipseste pe anumite sectoare, apa pluviala scurgandu-se gravitational. In zonele unde
EXPERT TEHNIC Ad, B2, D 13
POPESCU A. CATALIN




EXPERTIZA TEHNICA: LCORIDOR DE MOBILITATE II - STR. LAMINORISTILOR, MUNICIPIUL
CAMPIA TURZII”

exista canalizare pluviala, gurile de scurgere si caminele existente sunt amplasate pe partca carosabila sau pe
trotuare, iar scurgerea se face in sistemul de canalizare existent.

Structura rutiera prezinta o serie de defectiuni constatate vizual:

o Tasari locale

e  Fisuri pe directii multiple

e Viluriri si fagase in platforma strézii
o Faiantari din inghet - dezghet

o Gropi

e Denivelari.

Analizand studiul geotehnic din care rezulta o structura destul de sumara in raport cu traficul actual si de
perspectiva care se desfasoara pe accasta artera importanta, consider ca interventia urgenta cu lucrari de
modernizare exccutate la nivelul sistemului rutier este oportuna si necesara, aflandu-se pe prima pozitie pe lista de
prioritati a municipiului.

Strada Luncii

Strada Luncii este strada de categoria 4 de folosinta locala, dar prezinta elemente pentru categoriaa 3 a.

Strada debuseaza din strada Laminoristilor formeaza o bucla in forma de ,U” si revine in strada
Laminoristilor.

Circulatia auto se desfisoara pe céte o banda de circulatie pe sens cu exceptia tronsonului 1+099 — 1+195
unde strada are o banda de circulatie pentru ambele sensuri. Léfimea pérfii carosabile este de 4-6 m cu trotuare
existente pe tronsoane izolate avand ldfimi variabile.

Trotuarele prezintd atat imbracaminte imbraciaminte asfaltica. Pe tronsonul analizat, nu sc¢ constata prezenta
unor piste de ciclisti amenajate.

Nu exista parcari amenajate.

Semnalizarca rutiera este minimalista fiind necesara revizuirea si completarea ei. Marcajul rutier este
corespunzator din punct de vedere al amplasarii lui dar este sters si necesita refacut.

Scurgerea apelor lipseste pe anumite sectoare, apa pluviala scurgandu-se gravitational. In zonele unde
exista canalizare pluviala, gurile de scurgere si caminele existente sunt amplasate pe partea carosabila sau pe
trotuare, iar scurgerea se face in sistemul de canalizare existent.

Structura rutiera prezinta o serie de defectiuni constatate vizual:

e Tasari locale

e  Fisuri pe directii multiple

e  Viluriri si fagase in platforma strazii
e Faiantari din inghet - dezghet

e Gropi

e Denivelari.

Ponderea acestor degradari este mai mare decat pe strada Laminorigtilor, deoarece pe aceasta strada nu s-au
facut lucrari de intretinere.

Analizand studiul geotehnic din care rezulta o structura destul de sumara in raport cu traficul actual si de
perspectiva care se desfasoara pe aceasta artera importanta, consider ca interventia urgenta cu lucrari de
modernizare executate la nivelul sistemului rutier este oportuna si necesara, aflandu-se pe prima pozitie pe lista de
prioritati a municipiului.

Situatia existentd este evidentiata si de fotografiile relevante care sunt atasate acestui raport de expertiza
tehnica (Anexa 1 — Foto relevante).

6. ANALIZA STARII DE VIABILITATE

6.1. Generalitati

Evaluarea stirii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001 “Instructiuni tehnice
pentru determinarca stirii tehnice a drumurilor moderne” si AND 540-2003 “Normativ pentru evaluarea stdrii de
degradare a imbricimintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide”. Totodatd evaluarca stirii de
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degradare a fost cfectuata si pe baza masuritorilor si aprecierilor viznale efectuate la fata locului.

Structura rutiera este supla. Se intalnesc strizi avand imbracaminte asfaltica.

Imbracamintea asfaltica este veche, imbatranita, in stare rea, mai ales pe strada Luncii, unde exista zone care
in urma degradarii asfaltului au ramas la nivel de pietruire. Se intalnesc zone refacute-plombate cu tasari, faiantari,
fisuri transversale si longitudinale cauzate de actiunea combinata a factorilor de mediu si a traficului, de imbatranirea
asfaltului si de actiunea apelor pluviale care siroiesc sau stationeaza perioade indelungate pe partea carosabila ca
urmare a pantelor transversale si longitudinale necorespunzatoare, de interventii la utilitati nercparate corespunzator.

Starca tchnicd a drumurilor se determind in scopul stabilirii lucririlor de ranforsare sau intretinere periodica
si respectiv a lucrarilor de reparatii curente, lucrari menite sa aduca starea tehnica la nivelul cerut de evolufia
traficului.

Starea tehnica a drumurilor moderne se evalueaza cu ajutorul urmatoarelor caracteristici:

= planeitatea suprafetei de rulare, exprimata prin valoarea indicelui de planeitate, IRI,;

- capacitatea portantd a complexului rutier, exprimati prin valoarca deformatiei elastice caracteristice,

dca2o;

- starea de degradare a imbracamintei rutiere, caracterizata prin valoarca indicelui de degradare, ID;

- rugozitatea imbracamintei rutiere, exprimata prin indicii SRT sau HS

In cazul drumurilor din municipiul Campia Turzii, caracteristica principald luatd in considerare la stabilirea
starii tehnice este Starea de Degradare a imbracimintii rutiere existente.

Starea de degradare este o caracteristicd structurald a drumului. Degradarea structurii rutiere are doud cauze
generale:

e Efectul agentilor atmosferici si imbatrinirea materialelor;
e  Efect structural, datorat Incircirilor repetate din trafic.

Evident, cele mai multe degradari au si cauze structurale si datorate mediului. Rata cu care se degradeazi
structura rutierd depinde de mediu, de incarcarea din trafic, calitatea executiei inifiale si a lucrdrilor de intretinere
provizorii.

Starea de degradare a Imbracamintii rutiere a fost identificata dupa inspectia si inventarierea vizuala a
degradarilor existente.

Starea de degradare a ficcarui tronson omogen este caracterizata de valoarea medie a indicelui de degradare
(ID), determinat pe sectoare omogene.

Evaluarea stdrii de degradare §i determinarea stirii tehnice a drumurilor modernizate se face in acord cu
metodologia roména in vigoare prevazuta in “Instructiunile Tehnice pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor
moderne — Indicativ CD - 155 - 2001

6.2. Evaluarea stirii de degradare

Starea de degradare pe fiecare strada este caracterizata de indicele de degradare (ID), calculat cu relatia:

suprafata degradata (Sdegr m?)
suprafata benzii de circulatie (Sm?)

S degr.=D1 +0,7D2 + 0,7 x 0,5D3 + 0,2D4 + D5 (m?), unde:

D1 = suprafata afectata de gropi si plombe;

D2 = suprafata afectata de faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite;

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi longitudinale si transversale, rupturi de margine;

D4 = total suprafata poroasa, cu ciupituri, suprafata incretita, suprafata siroita, suprafata exudata;

D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale.

Coeficientii 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respective, iar coeficientul 0,5 tine cont de latimea pe
care cste afectata suprafata imbracimintii de degradarile de tip D3, pentru a fi exprimate in m?,

Calificativul stérii de degradare se stabileste in functie de indicele ID:

ID> 13 REA

ID=7,5-13 MEDIOCRA

ID=5-7,5 BUNA
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ID<5 FOARTE BUNA

Strézile au imbracaminte asfaltica, care prezintd degradari la nivelul straturilor bituminoase (suprafafd cu
ciupituri, gropi, fagase, fisuri si crapaturi longitudinale, cit si transversale pe zonele cu canalizare).

In concluzie, se observd defectiuni de suprafatd (D.S.R.) respectiv suprafa(d glefuiti si defectiuni ale
fmbracamintii asfaltice (D.1.S.R.) respectiv suprafatd cu ciupituri, incretitd si pelada, intr-o proportie de aproximativ
10-15%. Aceste defectiuni sunt considerate defectiuni usoare sau mijlocii.

Sunt identificate insa si defectiuni ale structurii rutiecre (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului rutier
(D.C.R)), respectiv gropi, fisuri, faiantiri, pe o suprafatd de aproximativ 15% si tasdri, degradari din inghet dezghet.
Multe dintre ele sunt datorate prezentei apei in corpul drumului si cresterii traficului. Aceste degradéri sunt
clasificate ca defectiuni grave, se vor trata prin inlocuire totald sistem rutier cu aplicarea solufici prezentate pentru
sisteme rutiere.

Pe ansamblu se apreciaza ca ID este mai mare decat 0,13, deci ambele strizi prezinta o stare cu calificativul
rea. Lucrérile obligatorii prevazute de Normativul CD 155/2001 sunt de refacere integrala a structurii rutiere.

Recomandarea de a se exccuta o structura rutiera noua se impune si datorita intensitatii traficului pe care il
vor prelua strizile respective dupa modernizare, in plus se vor amenaja si piste pentru ciclisti, trotuare, astfel incat
profilul transversal actual al strizilor va suferi modificari, iar mentinerea chiar partiala a structurii rutiere actuale ar
face dificila implementarea elementelor noi care imbunatatesc mobilitatea urbana.

6.3. Traficul

Pentru stabilirea sistemelor rutiere se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere
rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numérul 438 bis din 24 mai 2005.

Conform precizérilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului greu
notat cu V.G. care reprezinta un vehicul cu o greutate pe osic mai mare sau egala cu 50 kN, acesta fiind caracteristic
pentru circulafie si este un element de referinta pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele, care
definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul se ajunge la o
incadrare in clase de trafic diferite fata de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon N113, care se foloseste
pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nafionale, judetene si autostrizi.

Dupéi cum se stie, volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru vehiculul cu
sarcina pe osie de 115 kN, in timp ce traficul pentru strazi, conform normativului mentionat mai inainte, este redat in
Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuala (M.Z.A. — 50 kN V.G).

Pentru exemplificare si pentru o mai buna infelegere a modului de stabilire a sistemelor rutiere pentru strizi,
se prezintd tabelul 2 din “Normativul privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strdzi”, indicativ NP
116-04. In tabelul respectiv se precizeazd volumul de trafic pentru o perioada de perspectiva de 10 ani, pentru
drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru strizi
exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic pentru strizi exprimat, ca medie
zilnica anuala (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.) de 50 kN, tot pentru o perioada de perspectiva de 10 ani, pe de alta
parte.

Pentru perspectiva estimez ca strizile vor avea un trafic mediu zilnic anual cuprins intre 330...660 vehicule
grele — 50 kN, care se incadreazd in clasa de trafic T1, foarte greu (strada Laminoristilor), respectiv clasa de trafic
T3, mediu pe strada Luncii.

7. SOLUTII DE INTERVENTIE PROPUSE

Lucrarea ce face obiectul acestei investitii se incadreazi in categoria ,,C”- Constructii de importanta normala
— in conformitate cu HGR nr.766/1997 , Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si
cu ,,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP
in aprilie 1996.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 “Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”,
capitolul 2, strizile investigate din municipiul Campia Turzii se vor incadra in categoria a Ill-a.

Conform Ordinului MT nr. 49/1998 pentru aprobarca Normelor tehnice privind proiectarea si realizarca
strazilor in localitatile urbane, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 138 bis din 6 aprilic 1998,
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strizile investigate se vor ncadra in categoria de strazi de categoria a IlI-a —colectoare.

Striizile se pot incadra insa si ca drumuri de clasa tehnica V, conform OMT nr. 1296/2017 — Ordin pentru
aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor™.

Prescriptiile tehnice cer corelarea clementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
longitudinal. In consccinti solugiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreund, avandu-se 1n
acelagi timp in vedere situafia terenului n profil transversal, mai exact spus solutiile proicctate ale traseului vor fi
astfel stabilite incét si rezulte volume minime ale cantititilor necesare lucrérilor de modernizare.

De asemenea se va urmiri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscrie in teren astfel
incat sa se mentini lucrarile existente, accese, intersectii cu drumuri laterale, etc.

Datoriti situatici existente, va fi necesari si proiectarea si realizarea unor mici corecfii, atét in plan cét si in
profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor n vigoare.

Traseul in plan

Traseul proiectat se va suprapune in linii mari peste cele existente evitand exproprierile si va fi format din
succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 863-85 (Lucrari de drumuri. Elemente geometrice
ale trascelor. Preseriptii de proiectare) si ale STAS 10144/3-91.

Se pot face ugoare corectii de traseu pentru a corecta aliniamentele si se vor Imbundtati curbele de racordare
in plan existente calibrAnd bine platforma strizilor intre limitele de proprietate, astfel incat sa incapa si celelalte
elemente necesare (clem. pentru colectarea apelor, trotuare, piste pentru biciclete, etc.) fird insé a afecta proprictatile
adiacente strazilor.

Viteza de baza va fi de 40... 50 km/h cu posibile zone de restrictic datoritd configuratiei terenului si a
pozitiei gardurilor.

Profilul longitudinal

Linia rosie proiectata se va amenaja tinand cont de urmatoarele aspecte:

-asigurarea unui confort corespunzator in circulatie;

-executarea unui volum minim de lucrari (sapaturi, miscari de terasamente, etc);

-asigurarca scurgerii apelor;

-asigurarca accesclor la proprietati si la spatiile de parcare;

-respectarea pasului de proicctare si a razelor minime de racordare impuse de standardele in vigoare (STAS
863/85 si STAS 10144/3-91).

Profilul transversal

Se va pleca de la prevederile STAS 10144/1-90 Strazi. Profiluri transversale. Prescripiii de proiectare”, pet.
3.1.2., adaptand profilul transversal la situafia existentd.

La striizi cu canalizare pluviala, cu incadrare cu borduri:

STAS 10144/1-90 prevede pentru strizi de categoria a IlI-a, cu doua benzi de circulatie, o parte carosabild
de 6,00-7,00 m si trotuare de 1,00-3,00 m litime, adiacente partii carosabile.

La strizi fara canalizare pluviala:

STAS 10144/1-90 prevede pentru strazi de categoria a I1I-a, cu doua benzi de circulatie, o parte carosabild
de 7,00 m, acostamente de 0,75 m, rigole cu latimea de 1,0 m, zona pentru utilitati de 1,5 m si trotuare de 0,75-1,25
m latime.

Proiectantul va ciuta sa respecte in proiect aceste gabarite. Daca nu va putea integral sa le respecte, atunci se
va prevala de prevederile ordinului MT nr. 1296 (Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarca
drumurilor) capitolul 5 “Dispoziii finale”, punctul 5.2:

,In cazul modernizarii, consolidirii sau reabilitdrii unor sectoare de drumuri existente, care au o structurd
rutierdi definitivd fard defecte majore structurale, sunt in rambleuri inalte sau debleuri adanci, au lucrari grele de
sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezintd clemente geometrice care nu
se ncadreazi in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucréri de volume mari si
costisitoare, exproprieri si/sau demoldri sau ar elimina posibilititile de acces la riverani, cu acordul administratorului
drumului se pot adopta clemente de proiectare excepfionale reglementate, fard insd a afecta siguranfa circulafici,
previzindu-se masuri corespunzétoare'.
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Concret, pentru aceasta investific recomand proiectantului sa aplice urmétoarele latimi de parte carosabila:
Pantele profilului transversal se vor proiecta in conformitate cu STAS 10144-90, pantele transversale la
imbracaminti sa fie de 2,5% pentru carosabil si 2% pentru trotuare si piste de ciclisti. Av fi necesara modificarca
elementelor geometrice si resistematizarea, in profil transversal, pentru a se obtine un profil caracteristic strézilor,
astfel incat aceasta sa corespunda conditiilor impuse de normativelor in vigoare.
Profilele transversale vor fi supraldrgite in limita spatiului disponibil, iar amenajarea in spafiu se va realiza
conform STAS 863/85.
In curbe, panta transversal va fi in concordanti cu raza de racordare a aliniamentelor,
Partea carosabila va avea urmatoarele latimi:
Strada Laminoristilor:
Km. 0+000 — km. 0+620 - 2x3.5 m
Km. 0+620 — km. 1+800 — 2x3.50 m banda 1 si 2x3.00 m banda 2
Km. 1+800 — km. 3+216 — 2x3.5 m.
Strada Luncii:
Km. 0+000 — km. 1+100 - 2x3.0 m
Km, 1+100 — km. [+195 - 4x4.0 m
Apa de pe carosabil s¢ va scurge in canalizarca pluviala nou infiintata prin intermediul gurilor de scurgere.
Terasamente
Pentru asigurarea profilurilor tip recomandate, terasamentele se vor realiza, in marea lor parte, prin
efectuarca de sdpdturi si umpluturi pentru realizarea platformei la gabaritul necesar (structura rutiera completa) plus
lueriri la trotuare, piste pentru biciclisti.
Lucririle de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste capacitatca
portantd, gradul de compactare si pantele taluzurilor.
La lucririle de terasamente pot fi incadrate si lucrari de demolare a unor elemente existente (betoane etc.).
Structura rutiera
Asa cum am recomandat la cap. 6, propun executarea unei structuri rutiere noi pe ambele strazi.
Solutiile recomandate pentru partea carosabila a strdzilor sunt urmatoarele:
Strada LAMINORISTILOR
- Varianta 1
e 6 cm strat de uzura MAS 16 conform AND 605 (SMA16 rul conform SR EN 13108);
e 6 cm strat de legatura din BAD 22 .4 conform AND 605 (BA22.4 leg conform SR EN 13108);
e 8 cm strat de baza din AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 leg conform SR EN 13108);
o 25 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 % conform SR EN
13286;
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
e 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1.
- Varianta 2

° 22 cm strat de uzura din beton de ciment BeR 4,5;
o hartie Kraft;
° 2 cm nisip pilonat;
o 25 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 % conform SR
EN 13286
° 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
° 15 ¢m strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1.
Strada LUNCIH

- Varianta 1
e 4 cm strat de vzura BA 16 rul. 50/70 conform AND 605 (BA16 rul. 50/70 conform SR EN 13108);
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» 6 cm sirat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605 (BA22 .4 leg conform SR EN 13108);

e 20 cm strat superior de fundatic din agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 % conform SR EN
13286

e 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

e 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1.

- Varianta 2

o 20 c¢m strat de vzura din beton de ciment BeR 4,5,

° hartie Kraft;

* 2 ¢m nisip pilonat;

° 20 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 % conform SR
EN 13286;

¢ 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
. 15 cm strat de forma din din balast conform SR EN 13242+A1.

Avantajele i dezavantajele structurilor ruticte suple sau rigide pentru partea carosabila sunt urmétoarele:

AVANTAIE SI DEZAVANTAIJE STRUCTURA RUTIERA SUPLA

Avantaje

- grosimea imbricdmintii asfaltice poate fi etapizata, putdndu-se realiza in mai multe straturi;

- greselile de executie pot fi remediate ugor si mai ieftin decét in cazul sistemelor rutiere rigide;

- remedicrea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai ugor si local.

- valoare de investitic mai mica decét in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

- s¢ pot da in folosinta la scurt timp dupé executic

- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subteranc acestea se vor putea face prin tdierea,
decaparea si siiparea strict pe zona de interventic.

Dezavantaje

- la temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile

- prepararca betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

- posibilitatea aparitiei degraddrilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale si de lucru, daca
acestea nu sunt fratate corespunzitor in faza de executie.

AVANTAIJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Avantaje

— atesti rezistenfe mecanice mai mari §i prin urmare se preteazi pe drumuri cu trafic foarte intens si greu,

— sunt rezistente la uzurd si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni cu climat umed;

— avind o culoare deschisd, prezinti o vizibilitate mai bund, ceea ce permite o circulajie mai sigurd in
diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceata etc.);

— la temperaturi ridicate ale mediului inconjurdtor si sub actiunea traficului greu chiar in zonele cu frandri si
accelerdri dese, nu sunt sensibile la deformatii (viluriri §i figase), cum se constatd uneori In cazul imbracdmingilor
bituminoase;

— au un grad de rugozitate ridicat, asigurdnd, chiar in condi{ii de umezire a suprafetei si la viteze mari de
circulatie, sigurantd in exploatare;

— nu sunt atacate de carburanti si lubrifianfi, fiind indicate i pentru locuri de parcarc §i stationare a
autovehiculelor;

— permit folosirea in mai mare mésurd a materialelor locale;

— sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avind un consum specific de energie cu 50...90 %
mai mic decit Imbracimingile bituminoase.

— pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20... 30 ani), chiar si pentru trafic rutier intens;

— buni parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile si cripaturile, decolmatarea rosturilor sau
exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeazd desfigurarca normald a circulatiei autovehiculelor, in prima fazd a
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evolutiei acestora;

— cheltuielile totale de executic si de intrefinere pe perioada lor de exploatare sunt mai reduse decat cele
aferente solutiilor cu imbriciminti ruticre nerigide, pentru aceeasi perioada de timp si acelasi trafic rutier intens si
greu.

Dezavantaje

— cheltuielile inifiale de constructie sunt relativ mari;

— posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbrédcaminti rigide, pentru adaptarea lor la un trafic
rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;

— existenta rosturilor transversale in imbricamintea rutierd din beton de ciment deranjeazd circulatia
autovehiculelor, atat datoritd colmatirii in exces a acestora cu mastic bituminos, cét si datoritd eventualelor taséri ale
dalelor provocate de neuniformitatea capacitigii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza
rigidititii dalelor, imbricamingile din beton de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in cazul
unor tasiri inegale ale terenului de fundatie, dalele fisureazi, degradandu-se;

— defectiunile care pot si apari in imbricimintea rutierd din beton de ciment din cauza unor eventuale
greseli de execufic sau de subdimensionare a structurii rutiere se elimind foarte greu si cu cheltuieli insemnate;

— fmbricamintea rutierd din beton de ciment nu se poate da in circulatie decat dupd ce betonul atestd
rezistente mecanice corespunzitoare (de regula 3 saptimani),

— asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarnd impune metode de actionare mai anevoioase,
avand in vedere ¢ nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici la deszapezire si combaterea poleiului;

— nu se preteazi la ameliordri progresive prin consolidari succesive ale structurii rutiere in funcfie de
necesitatile impuse de trafic;

— este necesard uneori construirea de variante pentru circulatia curent, care nu se poate desfagura normal pe
sectorul de drum in timpul executiei imbracédmintei din beton de ciment.

In cazul acestei investifii recomand in masura disponibilitatilor constructorului structura rutiera
Varianta 1.

Structura rutiera va trebui si fie intrefinutd ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.

Capacitatea portantd si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor va fi stipulaté prin caictele
de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeazi sa fie elaboratd, conform normativelor in vigoare: AND 530,
Indicativ CD31-2002 etc.

Capacitatea portantd la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativului CD31- 2002, iar
cea pe stratul de piatra sparta va fi stipulati in Caietul de Sarcini al documentatiei faza PT.

Trotuare si piste de biciclete

Se vor amenaja in limita spatiului disponibil cu urmatorul sistem rutier:

e 4 cm strat de uzura BA 8 rul. 50/70 conform AND 605 (BAS8 rul. 50/70 conform SR EN 13108;)
o 12 cm strat agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 % conform SR EN 13286,
e 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
Pe suprafata pistei de ciclisti se va aplica un covor antiderapant de culoare verde.
Pe zona de centru, trotuarele vor avea urmatorul sistem rutier:
e 10 cm strat din pavaj cu placi de granit (1=20/30/40,L var.);
e 3 cm strat din sapa uscata (ciment/nisip=1/3);
e 12 cm strat agregate stabilizate cu lianti hidraulici 4 % conform SR EN 13286,
e 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1.

Trotuarele vor fi incadrate de borduri asezate pe o pana de beton C16/20. Pasul la bordura va fi de 0.02~0.05
in zona acceselor si de 0.05 m — 0,15 m in restul zonelor.

Incadrari cu borduri

Partea carosabila va fi incadrata cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu fefele vdzute finisate cu
dimensiuni 20x25 cm, tip A1 montate pe o fundatie de beton C16/20.

Trotuarele si spatiile verzi (daca va fi loc) vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton C30/37 cu fefele

vazute finisate cu dimensiuni 10x15 c¢m, tip Bl montate pe o fundatie de beton C16/20.
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Statii amenajate pentru transportul public

Se recomanda amenajarea unor statii de autobuz. Acestea vor fi amplasate in carosabil curent sau in alveole
speciale daca este posibil.

Strazile laterale

Pentru a se cvita transportul de noroi de pe strazile laterale, s-a prevazut amenajarea acestora cu aceeasi
structura ca si drumurile supuse modernizarii, pe o lungime de minim 10 m dar nu mai mult de limita de proprietate.

Scurgerea apelor

Pentru rezolvarea scurgerii apelor se va proiecta canalizare pluviala PEHD DN 400 cu guri de scurgere si
camine de vizitare.

Accesele la proprietati

Se vor amenaja prin extinderea trotuarului pana la limita de proprietare.

Trotuarele vor fi incadrate de borduri asezate pe o pana de beton C16/20. Pasul la bordura va fi de 0.02~0.05
in zona acceselor si de 0.05 m — 0,15 m in restul zonelor. In zonele cu constructii existente adiacente trotuarelor
bordura mica 10x15 se va inlocui cu beton C30/37 pentru a evita infiltratiile de apa in rostul dintre bordura si
constructie.

Siguranta circulatiei

Pentru asigurarea circulafiei rutiere si pictonale in condifii de siguran{d si confort striizile se vor semnaliza
rutier conform normativelor fn vigoare SR EN 1848/1-2011, 1848/2-2011, 1848/3-2011 si 1848/7-2015 - Siguranta
circulafiei.

Pe parcursul execufiei lucrarea va fi semnalizatd conform "Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restriciilor de circulatie in vederea executdrii de lucriri in zona drumului
public si / sau pentru protejarea drumului”.

Pentru delimitarea strdzilor se vor executa marcaje longitudinale si transversale, precum si misuri de
semnalizare rutierd verticald prin introducerea de indicatoare de circulatie si praguri de sol.

Utilitati

Eventuala protectie sau deviere a refelelor existente se vor realiza numai pe baza avizelor si proiectelor de
specialitate, conform legislatici in vigoare.

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma analizelor si evaluarilor
efectuate in cadrul lucrarilor, vor fi astfel stabilite incat sa ateste rezistenta la solicitarile dinamice datorita traficului,
sa asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a strazilor.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu,
care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate,
normative avizate de Administratia Nationala a Drumului, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565,
ORD. MT 1296.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor
atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin:

* sporirea stabilitatii la deformatii permanente

* rezistente sporite la fagasuire

* rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

« evacuarea mai rapida a apelor

+ diminuarea fenomenului de acvaplanare

» rezistenta la inghet — dezghet sporita

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:

» cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire

« imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate

Siguranta n exploatare

In cadrul lucrarilor ce vor fi exccutate se va urmari in permanenta ca prin solutiile recomandate sa se
realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.
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La lucrare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie care sa
se incadreze in durata de viata estimata.

Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

Lucrarile de executic se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in concordanta cu
tehnologiile de executie si natura interventiilor.

Prezenta expertizi are valabilitate 2 ani de la redactare, dacd nu se produc modificdri majore ca urmare a
unor calamitiiti naturale, care pot modifica datele prezente.

Mai 2023

Ing.
Expert teh c‘%nstructii rumuri

NR. 072
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