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Studiul de trafic actual tine cont de reglementadrile tehnice aflate In vigoare,

in domeniul ingineriei de trafic rutier:

PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a
nivelului de serviciu ale drumurilor;

AND 584/2012 - Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al
capacitatii de circulatie;

AND 600-2010 - Normativ privind amenajarea intersectiilor la nivel pe
drumuri publice;

Legea nr.413/2002 privind aprobarea OG nr/.79/2001 pentru modificarea
si completarea OG nr. 43/ 1997 privind regimul drumurilor ;

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice. M O
138/1998;

Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu
inconjurator M O 138/1998 ;

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor. M 0 138/1998;

Hotararea nr. 907 /2016 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente investitiilor publice;

Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, origine-
destinatie. Pregdtirea datelor de ancheta in vederea prelucrarii. DD
506/2001 ;

Metode de investigare a traficului rutier, AND 602-2012 ;

Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne. CD
155/2001 ;

Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor,
legate de cerintele utilizatorilor NE 021/2003 ;

Tehnica traficului rutier. Terminologie. STAS 4032/2-1992 ;

Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
(metoda analitica). PD 177-2001 ;

Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide. NP 08/2002 ;
Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor publice - indicativ
AND 554-2004;

STAS 10144 /1 - 90 - Proiectarea strazilor - profiluri transversale;

STAS 10144 /5-89 - Calculul capacitatii de circulatie a strazilor;

STAS 1848/2011 - Semnalizarea rutiera;
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= STAS 4032/1992 - Tehnica traficului rutier - Terminologie;

= STAS4032/2 - 1992 - Lucrari de drumuri - Terminologie;

= PD177 - Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva;

= [ND C242-93 - Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din
localitati si teritoriul de influenta;

= [ND C243-93 - Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje,
recensaminte, masuratori si anchete de circulatie in localitati si teritorii de
influenta ;

» Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane
- MT Ordin nr. 49 /27 ian 1998 ;

* Ordinul 49 al Ministrului Transportului, pentru aprobarea Normelor privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane;

* Traffic Engineering Handbook - editat de catre Institution of Transportation
Engineering (I.T.E. - 5Th edition);

* Highway Capacity Manual 2010 - (HCM 2010).

Alte studii de specialitate:

» Planul de mobilitate urbana durabila a municipiului Campia Turzii.
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CESTRIN - Centru de Studii Tehnice Rutiere si Informatica
INS - Institutul National de Statistica

DRDP - Directia Regionala de Drumuri si Poduri

CNP - Comisia Nationala de Prognoza

MPGTR - Master Planul General de Transporturi

MZA -Media Zilnica Anuala

MNT - Modelul National de Transport

AADT - din engleza: annual average daily traffic

CARS - autoturisme

LGV - din engleza : large goods vehicle

HGV - din engleza: heavy goods vehicle

LUCE - din engleza: linear user cost equilibrium

VOT - Valoarea Timpului [euro / ora]

Tcur - Timpul curent

Toll - Tariful de utilizare a infrastructurii sau a ferryboat-ului
IRI - Indicele mediu de planeitate

VDF - Volume Delay Function

[P -perioada dintre varfuri

OP - perioada de noapte

U.A.T. - Unitate administrativ teritoriala

0.S.M. - Open Street Map

A.E.C.0.M.- Arhitecture, Enegineering, Construction, Operations and Management
CNSP - Comisia Nationala de Statistica si Prognoza

G.E.H. Statistic - formula folosita pentru a compara 2 seturi de volum de trafic
[UC - indice de utilizare a capacitatii de circulatie

T-Flow Fuzzy - este o conditie esentiala pentru a cunoaste numarul de calatorii efectuate
intre perechea de destinatii de origine (0O-D) a unei retele
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In cadrul acestui capitol introductiv al studiului privind

)
Jjudetul Cluj” se contureaza si se definesc scopul si rolul acestuia, cu evidentierea
necesitatii si oportunitatii realizarii in contextul de planificare la nivel european,
national si regional. Astfel s-au identificat si studiat principalele documente de
planificare spatiala si de strategie sectoriala la nivelurile amintite, informatiile
relevante pentru Intocmirea documentatiei fiind analizate si structurate
corespunzadtor obiectivelor.

Studiul privind
se constituie intr-un
document de orientare si coordonare a programelor de finantare dedicate
dezvoltarii economice regionale, facand parte din Obiectivul de politica 2 - O
Europd mai verde, Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate urbana multimodala
durabila, Obiectiv Specific 2.8 / b(viii) al Programului Regional Nord-Vest.

Asadar, in studiu de trafic UAT Campia Turzii pentru a se analiza impactul
realizarii unui sistem de transport in comun, bazat pe autobuze electrice, precum
si realizarea unor artere verzi in U.A.T. Campia Turzii, care sa uneasca centrul
orasului, zonele comerciale si industriale si zonele din apropierea ariilor
rezidentiale asupra retelei actuale de transport.

Obiectivele specifice al acestui proiect sunt urmatoarele:

¢ Cresterea utilizarii transportului public local de cilatori si / sau a modurilor
nemotorizate de transport, etc;

¢ Imbunititirea calititii cilitoriilor cu transportul public local si a sigurantei
deplasarilor nemotorizate, prin cresterea acestor moduri de transport;

¢ Scurtarea timpului de calatorie cu transportul public local, fara a inrautatii
conditiile de trafic in aria de studiu a proiectului si in afara acesteia;

¢ Cresterea frecventei transportului public local , fara a inrautatii conditiile de
trafic In aria de studiu a proiectului si in afara acesteia;

¢ Reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului
negativ asupra mediului prin scaderea cotei modale a transportului privat
cu autoturisme.

Obiectivul principal al prezentului studiu de trafic 1l reprezinta impactul
masurilor propuse prin proiect asupra cresterii utilizarii transportului sustenabil
si prietenos cu mediul (transport public local de calatori, ciclism urban sau alte
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moduri nemotorizate de transport), prin transferul unei parti din cota modala a
transportului privat cu autoturismul catre aceste moduri de transport.

Sectorul transporturilor genereaza aproape un sfert din totalul emisiilor de
gaze cu efect de sera (GES) cauzate de activitdtile umane in UE. De asemenea,
transportul este singurul sector din UE In care emisiile de GES au crescut dupa
1990. Acesta este motivul pentru care cartea alba din 2011 intitulata ,Foaie de
parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” a recomandat o
reducere cu 20% a emisiilor cauzate de transport (excluzand transportul maritim
international) in perioada 2008-2030 si o reducere cu cel putin 60% In perioada
1990-2050. Totodata, aceasta a recomandat o reducere cu 40% a emisiilor generate
de transportul maritim international, pentru perioada 2005-2050. In cartea alba
din 2011 s-a insistat asupra faptului ca, carburantii sustenabili, cu emisii reduse de
carbon ar trebui sa reprezinte 40% din consum in domeniul aviatiei pana in anul
2050 si s-a pledat pentru o reducere a cotei automobilelor propulsate de carburanti
traditionali in transportul urban cu 50% pana in anul 2030 si chiar cu 100% pana
in 2050.

Aceste obiective nu sunt insa nici pe departe suficiente In raport cu cele
stabilite in cadrul Conferintei de la Paris privind schimbarile climatice (cunoscuta
si drept COP21), care a avut loc in decembrie 2015, adica o reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera cu cel putin 20% in perioada 2021-2030. Chiar daca aceste
obiective ar fi atinse, aceasta ar insemna ca, in 2030, emisiile din domeniul
transporturilor (excluzand navigatia internationala) ar fi In continuare cu 4,5% mai
mari fatd de nivelul din 1990, iar emisiile din domeniul navigatiei internationale ar
fi, In 2050, cu doar 9,5% sub nivelul din 1990. Acesta si alte elemente conexe au
influentat planul de actiune propus de Comisie intitulat , Pactul verde european”,
care merge dincolo de obiectivele sale emblematice (de exemplu ,mobilitatea
inteligenta si sustenabild”), pentru a include si obiectivele generale din legislatiei
in domeniul climei, astfel incat angajamentele politice legate de politica climatica
sa devina obligatii legale. Realismul va conta la fel de mult ca ambitia pentru a face
fata provocarilor economice si ecologice pe care politica comuna in domeniul
transporturilor va trebui sa le depaseasca pentru a contribui la reducerea drastica
a emisiilor. Acest lucru inseamna ca sectorul transporturilor trebuie sa-si reduca
consumul de energie, utilizdnd totodata surse de energie mai ecologice, sa
exploateze efectiv infrastructurile moderne si sa-si reduca impactul asupra
mediului.
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Asadar, cresterea cotei modale a transportului sustenabil prin
implementarea masurilor propuse se va traduce implicit prin reducerea emisiilor
GES din sectorul transporturilor.

Campia Turzii, un municipiu aflat in judetul Cluj, este o zona cu o crestere
rapida si In continua dezvoltare. Orasul se confrunta cu provocari majore in ceea ce
priveste mobilitatea si fluxul de trafic. Aceste probleme sunt amplificate de o
infrastructura de transport invechita si de cresterea populatiei si a traficului din
ultimii ani. Pentru a aborda aceste probleme, am efectuat un studiu cuprinzator al
traficului in Campia Turzii.

N Legenda

2] VAT, Chmpa Turzi
Limita judetul Cuj
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Figura 1. Localizarea municipiului CAmpia Turzii la nivelul judetului Cluj

Acest studiu al traficului 1si propune sa ofere informatii valoroase despre
modelul de trafic existent, sa identifice punctele vulnerabile si sa propuna strategii
eficiente pentru imbunatatirea infrastructurii si serviciilor de transport. Prin
examinarea diferitelor aspecte, cum ar fi fluxuri de trafic, siguranta rutier3,
transportul public si modurile alternative de deplasare, cat si despre emisiile
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provenite din transport. De asemenea, studiul isi propune sa sprijine autoritatile
locale, planificatorii urbani si factorii de decizie comunitari In luarea deciziilor
informate pentru optimizarea mobilitatii In municipiul Campia Turzii.

Cercetarea se va axa pe o analiza detaliata a datelor de trafic, inclusiv volumul
de trafic, modelele de congestionare, orele de varf si comportamentul de calatorie.
Aceasta va permite identificarea zonelor critice care necesita atentie si interventie,
deschizand calea citre solutii specifice. In plus, studiul va explora integrarea
potentiala a tehnologiilor emergente si a practicilor de transport durabil pentru a
crea un sistem de transport pregatit pentru viitor in Campia Turzii.

Prin implicarea partilor interesate, sondaje publice si consultari cu experti in
transport, studiul de trafic va acorda prioritate implicarii comunitatii si va asigura
ca perspectivele si nevoile locuitorilor sunt luate in considerare. Prin promovarea
unei abordari contributive, studiul isi propune sa dezvolte o intelegere holistica a
provocarilor de transport cu care se confrunta Campia Turzii si sa creeze solutii
care se aliniaza cu aspiratiile locuitorilor sai.

Studiul a implicat analiza datelor de trafic, inclusiv volumele de trafic, orele de
varf, punctele critice si modelele de congestie. Am analizat, de asemenea,
infrastructura rutiera si de transport public existentd, precum si modalitatile
alternative de transport, cum ar fi bicicletele si trotinetele electrice.

In cele din urm4, concluziile si recomandarile acestui studiu de trafic vor servi
ca o harta rutiera pentru dezvoltarea durabild a infrastructurii de transport din
municipiul Campia Turzii. Prin utilizarea informatiilor obtinute din date si
implicarea comunitatii, ne propunem sa transformam Campia Turzii intr-un oras
model care sa ofere optiuni de mobilitate eficiente locuitorilor sai.

Pentru ca aceste lucruri sa fie posibile, este nevoie de un portofoliu nou de
proiecte care sa asigure tranzitia municipiului Campia Turzii, dintr-un municipiu
orientat catre nevoile autoturismelor, intr-un municipiu orientat catre nevoile
locuitorilor.

Astfel, unul dintre proiectele propuse este realizarea unui coridor de
mobilitate denumit “Coridor de mobilitate strada Laminoristilor” care in mod
principal va urmarii:

¢ realizarea unui transport public local modern pe strada Laminoristilor,
care continuad pe strada 1 Decembrie 1918;

¢ realizarea unei infrastructuri sigure deplasarii cu bicicleta;

¢ amenajarea a noi trotuare si spatii verzi;

¥ modernizarea, reabilitarea trotuarelor si a spatiilor verzi existente.

10
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- Strazi propuse pentru coridor de mobilitate str. Laminoristilor

Strazi cuprinse in cadrul altor proiecte

- Strazi conexe care se propun spre reabilitare

Figura 2. Plan de situatie Coridor de mobilitate II

Dat fiind faptul ca proiectul propus, Coridor de mobilitate strada
Laminoristilor se intinde pe strazile Laminoristilor si Luncii, acesta leaga cartierele
Sarat, Insulda, si Lut de zona centrala a orasului, populatia deservita va fi
considerata populatia cartierelor : Sarat, Insula, si Lut, dar si angajatii din zona
industriala a orasului.

m Blocuri
H Centru
M Sancrai
M Sarat

M Insula+Lut

Figura 3.Populatia distribuitd pe cartiere
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Asadar populatia deservita de acest proiect este de cca 15225 de persoane,
conform datelor furnizate de catre Primaria Municipiului CaAmpia Turzii.

a) Transportul public

In cadrul temei de proiectare se propune traseul pentru transportul public
in comun pe urmatoarele strazi:

- Depou
- Strada Luncii
- Strada Laminoristilor
- Capat sens giratoriu ( intersectie cu str. 1 Decembrie 1918)
- Strada Laminoristilor
- Str. Luncii
Lungime traseu: 6.92 km

Se vor propune un numar de 8 statii pentru transportul public in comun. 7
statii se regasesc pe traseul propus si a 8-a statie se propune la depou.

Teren Depou:Propus

Figura 4.Traseu transport public propus si statii
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Lungime Timp Frecventa Frecventa Vehicule Plecari/zi Plecari/zi
traseu estimat varf weekend varf L-V weekend
(km) (minute) (minute) (minute)

Depou-Capat
sens giratoriu
(intersectie cu 6,92 8 30 60 3 22 12
strada 1
Decembrie 1918)

Tip Capacitate Ora de varf Ora de repaus Zi Zi weekend
microbuz microbuz (calatori/ora sens) (calatori/cursa sens) lucratoare (calatori/
(nr. persoane) (calatori/zi zi sens)

sens)

M2/M3 21 21 8 320 192

Calatorie cu autobuzul trebuie scurtat si serviciile autobuzelor trebuie sa fie
fiabile. Acest lucru poate fi realizat prin prioritizarea autobuzelor in intersectiile
controlate de semafoare.

Un exemplu de sistem de prioritate este cel ZIR-PPU. Acesta este un sistem
care permite punerea in aplicare a prioritatii de trecere pentru vehicule pe baza
sistemelor de semaforizare la intersectii si treceri de pietoni.

ZIR-PPU este alcatuit din urmatoarele elemente :

e Echipamente PRIO instalate in mijloacele de transport in comun;
e Dispozitive locale ZIR-PPU instalate in controlorii de semafoare;
e Software-ul central ZIR-PPU instalat in centrul de control al traficului.

Comunicarea dintre vehicul si controler se realizeaza prin unde radio, in
timp ce comunicarea dintre controler utilizeaza infrastructura sistemului de
control al traficului.

Functionarea sistemului este selectata in etapa de configurare in functie de
tipul de semnalizare:

e De exemplu pentru o intersectie a unei strazi cu sens unic cu o strada cu
circulatie in dublu-sens: cand se apropie de semnal, un vehicul cu un semnal
de solicitare a prioritatii active declanseaza o stare de rosu general in
intersectie, celelalte vehicule sau pietoni nu au voie sa intre / sa iasa din
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intersectie. Vehiculul prioritar, in cazul nostru, mijlocul de transport in
comun, care utilizeaza partea de carosabil alocata sensului opus de circulatie
poate ocoli vehiculele care asteapta la semnalul rosu si poate traversa
intersectia in siguranta. Semnalul rosu este declansat in avans pentru a
elibera intersectia de alte vehicule.

Trebuie indeplinite 2 conditii pentru ca o prioritate sa fie activata sa p
anumita intersectie sau trecere:

1) Semnalul de solicitare a prioritatii active generat de modulul PRIO al
vehiculului

2) Locatia vehiculului in zona dedicata intrarii date (declarata in etapa de
configurare).

Aparitia simultana a acestor 2 conditii declanseaza un program de
semnalizare dedicat In controler pentru intrarea respectiva .

Odata ce vehiculul prioritar a trecu prin intersectie ( asa cum este
determinat de pozitia geografica a vehiculului transmisa catre controler) se reia
controlul normal al traficului.

Modulul local ZI-R PPU este instalat in fiecare dulap de control, unde sunt
analizate datele primite de la vehicule si se ia o decizie de atribuire a prioritatii.
Modulul local poate functiona independent de modulul central situat in centrul de
control al traficului. Modulul contine un modem radio SATEL de tip SATELINE-EAsy
869 si un computer pentru procesarea informatiilor.

14
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Parametrii caleulatorului industrial:

o

Mumadrul de nuclee ale procesorului 4

o

Frecventa de functionarea  nuclewlui®00 Mhz

o

Memorie operationaldl GB DDR2

o

Protocoale acceptateTCR/IP (10/100 BaseT
Ethernet), R5-232

Modul de comunicare Half-duplex

o

o

Consumde energiede pdnd  la10W
o Memorie suportata MicrasDIiO

Parametrii de transmisie radio:

o

Gama de frecvente de operare869 .400-869.650 Mhz

o

Spatierea canalelor2s kHz

Numarul de canale 10

o

o

Stabilitatea frecventeis 2,5 kMz

Modul de comunicare Half-duplex

o

o

Puterea purtatoarei 10 mV - 500 mw / 500

o

Stabilitatea puterii purtdtoare +2 dB / -3 dB

o

Sensibilitate-108 dBm (BER < 10 E -3)

o

Protocol RS5-232, R5-485, R5-422
o Viteza de transmisie19200 bps
o Tensiune de alimentare+3VDC - +30 VDC

o

Gama de temperaturi de functionare -250C - +550C

Modulul central dispune de o interfata grafica, care afiseaza toate vehiculele
prioritare (indiferente daca solicitd sau nu prioritate) aflate in raza de actiune a
radio-modemului . In cazul in care un vehicul soliciti prioritate, culoarea
pictogramei sale din aplicatie se schimba, alaturi de pictograma controler-ului,
informand astfel operatorul ca respectivul controler opereaza o trecere prioritara.
Toate calatoriile cu solicitare de prioritate sunt inregistrate grafic pe harta.

Dimensiunea zonelor de detectie virtuala este determinata in interfata
grafica. Dimensiunea fiecarei zone este selectata empiric, astfel Incat un vehicul cu
prioritate atribuita sa intre Intotdeauna in intersectia pregatita.

Pe langa prioritatea vehiculelor de transport in comun, in acest sistem pot fi
integrate si vehiculele cu regim prioritar (ambulante, masini de politie, pompieri,
etc.) salvand astfel timpi de deplasare care in multe cazuri sunt decisivi.
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b) Ciclism urban

In cadrul temei de proiectare a acestui obiectiv este propus un traseu pentru
ciclismul urban pe urmatoarele strazi:
o Pe strada Laminoristilor se propun doua piste de biciclete cu latimea de
1,00m, una pe fiecare sens: ~6.92 km;
% Se propun sisteme de inchiriat biciclete pe urmaitoarele strizi:
Laminoristilor si Luncii
< Se propun rasteluri pe urmitoarele strazi: Laminoristilor si Luncii
» Sevor propune: 4 statii de inchiriat biciclete si 6 rasteluri pentru biciclete
pe strada Laminoristilor;
» Se vor propune: 1 statie de inchiriat biciclete si 1 rastel pentru biciclete
pe strada Luncii

Figura 5. Traseu pentru ciclismul urban si amplasarea statiilor bike-sharing, respectiv a
rastelurilor pentru biciclete

c) Strizi conexe care se propun spre reabilitare/modernizare

In vederea imbunatatirii traficului din CAmpia Turzii, se va analiza situatia
existenta a strazilor conexe pentru a determina aportul pe care l-ar putea aduce in
scopul rezolvarii solutiilor de trafic din municipiu, scaderea emisiilor de CO@ si
fluidizarea transportului public. Strazile care se propun spre analiza sunt: Strada
Trandafirilor, Strada Vasile Goldis, Strada Nicolae Titulescu, Strada Salcamului,
Strada Poet Andrei Muresanu, Strada Closca, Strada Fluturilor, Strada George
Cosbuc, Strada Mihail Sadoveanu, Strada Baii, Strada Vasile Alecsandri.
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Figura 6. Strdzi conexe

In cea ce priveste locurile de parcare, prezentul studiu de trafic recomanda
eliminarea tuturor parcarilor neregulamentare, indeosebi a celor care
obstructioneaza celelalte moduri de deplasare, cum ar fi parcarile pe trotuare.

d) Depou pentru transportul public

In cadrul temei de proiectare, s-au studiat caracteristicile definitorii ale
depoului pentru transportul public:

» Terenul pe care se doreste realizarea depoului este in proprietatea municipiului
Campia Turzii, in zona intersectiei dintre strazile Laminoristilor si Luncii;

> In cadrul depoului se vor regisi urmitoarele: hald de reparatii auto, ateliere,
vopsitorie-spaldtorie, magazie si depozit, statii de incarcare electrice;

» Capacitatea depoului se va dimensiona pentru un numar minim de 10 autobuze
pentru transportul public in comun;

> In cadrul depoului se vor amenaja spatii pentru intretinere, reparare, incircare,
centru de comanda.
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Figura 7. Amplasare depou pentru transportul public

Caracteristici demografice ale populatiei

Populatia municipiului Campia Turzii are 20590 de locuitori (conform
datelor preliminare furnizate de Recensamantul Populatiei si Locuintelor din anul
2022), fiind cu cca. 7.93% mai scazuta fata de recensamantul anterior.
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Figura 8. Date privind recensamintele anterioare la nivelul municipiului Campia Turzii

In urma analizei demografice a tuturor municipiilor din judetul Cluj, se
observa o tendinta generala de regresie a numarului de locuitori, municipiul
Campia Turzii nefiind un caz izolat.
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Tabel 1. Comparatie numar de locuitori din municipiile din judetul Cluj

Denumire municipiu RPL 2011 RPL 2022 Procent de evolutie a populatiei(%)
-13.25 ¥
MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA 324576 286598
-7.
MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 22223 20590
"6.42 7
MUNICIPIUL DE] 33497 31475
-5.58 b
MUNICIPIUL GHERLA 20982 19873
-10.21
MUNICIPIUL TURDA 47744 43319
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Figura 9. Evolutia populatiei municipiilor din judetul Cluj
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In ceea ce priveste populatia dupa domiciliu, municipiul CAmpia Turzii avea
la nivelul anului 2022 un numar de 26701 locuitori, conform datelor inregistrate
de Institutul National de Statistica.
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Figura 10. Evolutia populatiei dupa domiciliu conform datelor INS - municipiul Campia Turzii,
2012-2022
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Figura 11. Piramida varstelor - municipiul Campia Turzii, anul 2022
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Tendinta de imbatranire a populatiei si rata natalitatii scazute sunt
remarcate la toate nivelurile: local, judetean, regional cat si national. In cea ce
priveste speranta de viata, la categoriile de peste 60 de ani se observa ca numarul
de femei este mult mai numeros decat cel al barbatilor, validand astfel si datele la
nivelul Uniunii Europene care arata ca in Romania se inregistreaza cele mai mari
diferente de speranta de viata dintre barbati si femei (pana la 7 ani).
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Figura 12. Distributia populatiei municipiului Campia Turzii In functie de gen - anul 2022
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Figura 13. Distributia populatiei pe categorii de varsta - anul 2022
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Analiza transportului privat de calatori

Municipiul Campia Turzii este al treilea centru urban din judetul Cluj. Datele
colectate la nivelul anului 2016 arata ca suprafata sa administrativ-teritoriala este
de 2.345,53 ha, din care intravilanul reprezinta 893,82 ha, iar suprafata agricola
1.451,71 ha. Sub aspectul retelelor stradale, la nivelul municipiului exista doua
categorii:

v" drumul national DN15-E60, care traverseaza municipiul Campia
Turzii si asigura legatura Cluj- Napoca - Turda si Ludus - Targu
Mures

v’ arterele de importantd mai redusa ca amenajare si valori de trafic:

- DJ 150: Campia Turzii (DN 15) - Viisoara - Frata - Mociu (DN 16);

- DC 62: Campia Turzii - Calarasi Gara.

Teritoriul administrativ al Municipiului CAmpia Turzii este situat in partea
de Sud-Est a judetului Cluj si este strabatut pe directia NV-SE, de DN15(E60) pe
toata lungimea intravilanului si de Autostrada A3 (tronsonul Gilau - Campia Turzii)
in partea de Sud. Drumul national DN15-E60, cu o lungime de 5,55 km pe teritoriul
localitatii, asigura legatura cu municipiile Turda si Cluj-Napoca inspre Nord-Vest,
respectiv orasul Ludus si municipiul Targu-Mures inspre Sud-Est. Racordul la
autostrada A3 se face in partea de Sud-Est, in imediata apropiere a intrarii in
localitate.

La nivel judetean, Municipiul Campia Turzii relationeaza pe directia Nord-
Est cu comunele Viisoara, Tritenii de Jos, Ceanu Mare, Frata, prin intermediul
drumul judetean D] 150 si pe directia Sud cu localitatea Calarasi Gara, prin
intermediul drumului comunal DC 62, si cu comuna Ploscos prin drumul comunal
DC 69. Pozitionarea In imediata vecinatate a autostrazii A3 si pe axa drumului
national DN15 (E60) asigura Municipiului Campia Turzii o accesibilitate crescuta
din punct de vedere rutier, atat la nivel judetean, cat si regional. Data fiind
importanta drumului national DN15, acesta a beneficiat de lucrari de Intretinere,
acesta fiind Intr-o stare tehnica buna. Reteaua stradala urbana cuprinde un numar
de 133 de strazi, cu o lungime totala de 52 km. Strazile sunt modernizate intr-un
procent foarte ridicat, demonstrand interesul municipalitatii in asigurarea unei
infrastructuri rutiere de calitate.

Astfel principala problema inregistrata in sectorul de transport rutier o
reprezinta lipsa unei centuri ocolitoare a municipiului CAmpia Turzii, care ar scoate
traficul greu si cel de tranzit din municipiu si ar contribui la scaderea emisiilor
provenite din sectorul transportului la nivelul municipiului.
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De asemenea, o alta problema a transportului rutier o reprezinta numarul
mare de accidente inregistrate indeosebi in proximitatea drumului national DN 15.
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\ Accidente rutiere in ultimii 5 ani
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Figura 14. Distributia spatiala a accidentelor pe raza municipiului Campia Turzii

La nivelul municipiului Campia Turzii, conform datelor furnizate de catre
Politia Romana, In perioada 2017-2022 au fost Inregistrate urmatoarele valori
legate de accidentele grave petrecute pe raza municipiului Campia Turzii, acestea
fiind prezentate in figura 14:

0
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Figura 15. Evolutia accidentelor grave in ultimii 5 ani pe raza municipiului Campia Turzii
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Figura 16. Cauze principale de producere ale accidentelor

Analizand cauzele de producere ale accidentelor, se observa ca principala
cauza o reprezinta abaterile biciclistilor, fapt datorat de lipsa unei infrastructuri
dedicate ciclismului urban care sa satisfaca nevoile de siguranta a participantilor
la trafic.

In ultimii 5 ani, 3 persoane si-au pierdut viata si alte 24 au fost grav ranite in
accidentele rutiere de pe raza municipiului Campia Turzii. Implementarea acestui
proiect va duce la decongestionarea traficului si implicit la scaderea sanselor de
producere a accidentelor rutiere.
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Figura 17.Persoane ranite in accidente rutiere pe raza municipiului CAmpia Turzii
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Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea
dezvoltarii economice a unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia
exprimad numarul de autoturisme detinute de grupe de 1000 de locuitori.

De asemenea, ca majoritatea celorlalte domenii si indici, si indicele de
motorizare a cunoscut o crestere substantiala In ultimii ani, la nivelul anului 2022,
indicele de motorizare era de 396 de autoturisme la mia de locuitori.

Analiza transportului public de calatori

In prezent, in Municipiul CAmpia Turzii existd un serviciu de transport public
local in comun, avand ca operator societatea cu raspundere limitata "Transport
Local Campia Turzii” . Aceasta are unic actionar Municipiul Campia Turzii, care a
delegat gestiunea serviciului de transport public de persoane prin curse regulate,
dar acesta inca nu functioneaza.

Momentan, transportul de persoane este asigurat de operatori de transport
privati si in regim de taxi. Primdria Campia Turzii detine insa doua microbuze
desemnate pentru transportul elevilor. Desi functioneaza ca o conurbatie activa, se
constata lipsa si respectiv necesitatea implementarii unei autoritati de transport
pentru arealul invecinat si toate localitatile aferente acestuia.

Conform datelor de la Primaria Municipiului Campia Turzii, in localitate sunt
aprobate statii de imbarcare-debarcare calatori pentru operatori privati de
transport, care executa curse speciale si pentru un operator care efectueaza
transport international. De asemenea, sunt aprobate statii in prelungirea traseului
aprobat de Consiliul Judetean Cluj pentru operatorul de transport "Tours Claus
S.R.L.

Pe ruta Turda - Campia Turzii opereaza firma Alis Grup, care este marca
inregistrata a SC TOURS CLAUS SRL, cu sediul in Cluj Napoca. Principalele destinatii
spre care companiile private executa curse regulate sunt: Cluj-Napoca, Turda,
Targu-Mures, Viisoara, Luna, Gligoresti, Tritenii de Jos, Ceanu Mare, Urca, Ludus,
lernut, Frata.

In Regulamentul privind organizarea si desfisurarea activititilor de
transport persoane in regim de taxi, de transport marfuri sau bunuri in regim de
taxi, de transport in regim de inchiriere, de dispecerat taxi In municipiul Campia
Turzii, aprobat prin HCL nr. 2/2012, In perioada 2012-2017 au fost atribuite un
numar de 118 autorizatii taxi de catre autoritatea de autorizare, din cadrul
Primariei, iar in perioada 2017-2021 nr. autorizatiilor taxi care se pot atribui este
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de 113 (numarul acestora fiind stabilit prin HCL nr. 3/2017). In anul 2015 au fost
eliberate 110 autorizatii de taxi.

In municipiu, sunt practic doud linii de transport public suburban, linii
gestionate de operatorul Alis Group. Serviciul local de Transport Public va asigura
patru linii de transport urban in cadrul UAT-ului. Liniile de transport pornesc din
nord-vestul municipiului, au traseu comun in zona centrala pe str. Laminoristilor si
1 Decembrie 1918, ca apoi sa se ramifice spre zona de blocuri. Va exista
posibilitatea de transfer de pe cele doua linii suburbane pe cele patru urbane
(acestea vor avea si statii comune).

In prezent, calitatea transportului public este una redusd, numirul
persoanelor care apeleaza la transportul public fiind in scadere.

Din analiza chestionarelor online, atat la nivelul anului 2020, cat si la nivelul
anului 2016, reiese ca transportul public este perceput de cetateni ca fiind de
calitate proastd, cu un procent de 29.8% in anul 2020, respectiv 30% in anul 2016,
nesatisfacatoare cu 24% in anul 2020, respectiv 23.8% in anul 2016, in timp ce
peste 21.5% 1l considera satisfacator in anul 2020, respectiv 18.1% in anul 2016,
in timp ce 24,7% in anul 2020, respectiv 21.3% in anul 2016 au o parere buna
despre calitatea transportului public. Se remarca o distributie echilibrata intre
numarul celor cu o parere buna legata de transportul public si a celor nemultumiti.

@ Buna

@ Satisfacatoare
Nesatisfacatoare

@ Proasti

@ Other

Figura 18.Extras ancheta de mobilitate cu privire la calitatea transportului public local din
municipiul Campia Turzii
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Analiza transportului nemotorizat

La nivelul municipiului exista un numar mare de biciclisti, care fac naveta
regulat sau care merg in zone de interes cu bicicleta. In ceea ce priveste
infrastructura pentru biciclisti, aceasta este aproape inexistenta la nivelul
municipiului. In urma sondajului efectuat, a reiesit o cotd modala scizuti, peste 7%
dintre respondenti fiind utilizatori de biciclete (In anul 2020), fata de anul 2016
cand procentul era de 10.7%, deplasarile fiind efectuate atat in scop profesional,
cat si pentru cumparaturi si alte considerente administrative.

Singura ruta pentru biciclisti, cu rol de promenada, este cea din Parcul Mare
al municipiului, fiind amenajata pe o distanta de aproximativ 750 de metri. Pista
este executata cu structura rutiera din betoane/mixturi asfaltice, pe o lungime de
circa 750 m, cu latimea de 2 m, pentru doua benzi, In ambele sensuri de circulatie.
La racordarea pistei de ciclisti cu partea carosabila a drumului s-au montat borduri
tesite. In profil transversal, pista s-a amenajat cu pantd transversald unici.
Gabaritul acesteia asigura o indltime libera de trecere de 2,40 m. Pista este
iluminata ornamental, acest iluminat fiind executat cu corpuri de iluminat cu
sistem de becuri cu eficienta energetica.

Exista In municipiu amplasate la institutii publice, piete, in zona centralg,
rasteluri pentru biciclete. Acestea sunt de diferite marimi, forme, nu exista un
caracter unitar. In luna noiembrie 2016, Primiria Municipiului CAmpia Turzii a
derulat o procedura de achizitie directa pentru Achizitionarea a 4 rasteluri
aditionale de biciclete: 1 buc. in fata Salii Sporturilor "loan Stanatiev”; 1 buc. lateral
de Cafeneaua Culturald, langa rampa destinata persoanelor cu dizabilitati; 1 buc. in
zona intrarii in curtea din spate, langa scarile de acces in Palatul Cultural; 1 buc. in
incinta Muzeului "Prima Scoala Romaneasca 1879".

Achizitia a fost atribuit3, iar rastelurile sunt in prezent instalate.

Figura 19. Rasteluri de biciclete In municipiul CAmpia Turzii

*Sursa: PMUD Campia Turzii
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3. Colectarea datelor de trafic privind situatia existenta

Activitatea de colectare a datelor a avut loc in perioada aprilie 2023 pe raza
orasului Campia Turzii. Au fost amplasate atat aparate radar cat si camere pentru
recenzarea in profil transversal a drumurilor, amplasate conform figurii de mai jos:
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Figura 20. Aria de detectia a aparatelor radar

Pentru efectuarea masuratorilor de trafic s-au utilizat echipamente de
detectie neinductiva, care Inregistreaza urmatorii parametri:

e Numarul de vehicule;

e Directia de deplasare;

e Vitezele individuale ale fiecarui participant la trafic;

e C(ategoria fiecarui vehicul determinata pe baza lungimii conform
normei ARX.

S-au utilizat echipamente de tip radar, care functioneaza pe principiul
Doppler. Sunt produse de catre firma germana VIA TRAFFIC CONTROLLING GmbH
si RTMS.

Caracteristicile tehnice ale dispozitivelor sunt:

e Tipul detectiei - efect Dapere 24.165 Guz;
e Memorie interna - 16 MB;
e Domeniu de masurare — 1-255 km/h;
e Domeniul de temperatura -20 +40°C;
e Alimentarea 12V
e Autonomie 14-18 zile;
e Usor de montant pe elementele fixe de pe marginea drumului;
e Rezistentd mare la umezeala, praf, intemperii.
28
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Inregistririle sunt trimise producitorului care efectueazi interpretarea
datelor, rezultatele astfel trimise nu pot fi prelucrate de catre operatorul studiului
de trafic.

Aparatele de tip radar VIA TRAFFIC CONTROLLING GmbH si RTMS pot fi
montate pe stalpii de langa drum si vizate perpendicular pe drum.

Vehiculele sunt detectate cand au semnalul reflectat depaseste nivelul de
fundal In micro-slice-ul cu un anumit prag. Daca acea detectie face parte dintr-o
zona definitd, contactul acesteia (optional) este inchis In timpul perioadei de
detectare pentru a indica detectarea.

Clasele de vehicule sunt exportate in functie de lungimea vehiculelor
detectate, avand specificatiile din tabelul de mai jos:

Tabel 2.Clasificarea vehiculelor exportate de aparatele de recenzare a traficului

Description Min length (m) Max length (m)
SMALL 0 5]

REGULAR S 7

MEDIUM 7 10

LARGE 10 15

TRUCK 15 20
EXTRA-LARGE 20 255

Aceste clase de vehicule au fost transformate in clasele specifice pentru
efectuarea simuldrilor, si anume : biciclete/motociclete, autoturisme, autobuze,
LGV si HGV.

Prelucrarea datelor a constant in:

* Determinarea debitelor de vehicule echivalente pentru intreaga perioada
de observare;
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» Statistica participantilor la trafic pentru categorii de interes: biciclete,
autoturisme, vehicule transport marfa si persoane;

» Calculul indicelui de utilizare a strazilor si intersectiilor mentionate in
adresa;

» Calculul debitelor orare in conditiile functionalitatii obiectivului propus;

* Prognoza debitelor orare pentru orizontul anilor de perspectiva :2027 (pe
termen mediu), 2030 (pe termen lung).

In Anexa 2 sunt prezentate debitele echivalente calculate pe baza datelor
primare si a relatiei:
Qecn = Z Q; * k;

Determinarea nivelului de serviciu

Pentru determinarea nivelului de serviciu a strazilor monitorizate, s-a
apelat la determinarea capacitatii de circulatie a strazilor, indicele de utilizare
fiind dat de relatia:

Qef

q —
Q?l
Qe -este debitul orar inregistrat;

@n -este capacitatea de circulatie determinati in functie de categoria de drum,
numar de benzi si viteza de circulatie masurata.

Conform STAS 10144 /5-89 (,,Calculul capacitatii de circulatie a strazilor”),
capacitatea de circulatie se defineste ca fiind numarul maxim de vehicule care se
pot deplasa intr-o org, in mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei printr-
o sectiune data. Aceasta poate fi influentata de urmatorii factori:

- Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue);

- Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule,
viteza medie de circulatie, compozitia traficului);

- Structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distantele intre
intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea
acestora);

- Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate);

30



—

MUNICIPIUL AN

CAMPIA TURZII @\
\}

VTRAFFICPLAN

- Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de
semnalizare si echipare tehnica);

- Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de
perceptie - reactie), etc.

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

Calitatea unei strazi este data de parametrul numit fluenta circulatiei in
sectiunea curenta ,F” si se determina:
w

== 0..1

- W [km/h] este viteza de circulatie

- Wy [km/h] este viteza de proiectare sau de baza. Se considera o fluenta foarte
buna a traficului daca F=0,5/1 si foarte redusa F=0-0,15.

Densitatea traficului ,D” reprezinta nr. de vehicule pe km: — ¢ [nr.
vehicule/km];

Pe baza relatiilor exuse mai sus, se va calcula capacitatea maxima de
circultie pentru o banda carosabila in conditiile unui flux rutier continuu sau
discontinuu:

NE — 1000 = 17

- Pentru cazul fluxului rutier continuu: £ rmim [nr. vehicule etalon/ord];
D.
N = N° = w L = 1
o "D, W _r1 1 T
. . . —k —_— —
- Pentru cazul fluxului discontinuu: W+ (5+3)+T.

[nr. vehicule etalon/ord]; in care Di [m] reprezinta distanta intre intersectii sau
treceri pentru pietoni;

W [m/s] - viteza de circultie
a sid [m/s*2] - acceleratia, respectiv deceleratia

T si Tc [s] - durata deplasarii pe distanta Di, In cazul circulatiei discontinuu,
respectiv continue;

Ta [s] - timpul de rosu plus galben din intersectia prevazuta cu semafoare.
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Tabel 3.Tabel coeficient de echivalare

Coeficient de echivalare in vehicule etalon
Categoria sau tipul de vehicule fizice

Drumuri in afara localitatilor Drumuriin localitati

1 |Vehicul pe 2 roti, triciclu 0,50 0,50
9 Autoturism cu sau fard remorca, motocicletd cu atas 1,00 1,00
Moderatrobuz, autofurgoneta, autocamioneta cu 200 3.00
3 |sarcind utild de pana la 15 kN, cu sau fard remorcé ’ '
Autocamion cu sarcina utila intre 15-50 kN, tractor,
4 |vehicul special 25 =
5 |Autocamion cu sarcind utild peste 50 kN, autobuz 3,50 4,00
Autotractor cu sa si semiremorca, tractor sau ) 800
6 |remorcher g
7 |Vehicul agabaritic 1,50 1,50
8 |Remorca la autocamion si tractor 1,50 1,50
9 |Tramvai motor, troleibuz - 4,50
Remorca tractatd sau articulata la un vehicul de . 200
10 |transport in comun '

Dat fiind obiectivul studiului de trafic, punctele de recenzare a traficului au
fost pozitionate pe strazile:

- Laminoristilor, sector Poet Andrei Muresanu-Piata Mihai Viteazu;
- Piata Mihai Viteazu;

De asemenea au fost monitorizate si urmatoarele intersectii:

- Strada Laminoristilor- strada Vasile Goldis;

- Strada Laminoristilor - Poet Andrei Muresanu - lancu Jianu;
- Strada Laminoristilor - strada George Cosbuc;

- Piata Mihai Viteazu - strada Baii - strada Aurel Vlaicu.
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Legenda

@ Puncte de recenzare

Coridor de mobiitate
str. Laminorigtilor
) uAT. Cimpia Turze
2

VIGOARA

£ Romana £, HERE Garmin Founauare. GasTachnoiogies Inc METVNASA USGS

Figura 21.Puncte de recenzare
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Strada Laminoristilor, sector Poet Andrei Muresanu-Piata Mihai Viteazu
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=== Total vehicule fizice == Total vehicule etalon

Figura 22.Debite fizice si etalon - Strada Laminoristilor

=== Total vehicule etalon = Capacitate de circulatie

Figura 23.Capacitate de circulatie-strada Laminoristilor
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m Biciclete / Motociclete
MW Autoturisme

H Autobuze

M Vehicule usoare

M Vehicule grele

Figura 24.Distributia pe clase de vehicule-strada Laminoristilor

Piata Mihai Viteazu
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=== Total vehicule fizice == Total vehicule etalon

Figura 25.Debite fizice si etalon - Piata Mihai Viteazu
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=== Total vehicule etalon = Capacitate de circulatie

Figura 26.Capacitate de circulatie-Piata Mihai-Viteazu

m Biciclete / Motociclete
W Autoturisme

H Autobuze

M Vehicule usoare

M Vehicule grele

Figura 27.Capacitate de circulatie-Piata Mihai Viteazu
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Tabel 4.Date preliminare de trafic

Denumire strada Procent mediu Procent de Procent de
de incarcare incarcare laorade vehicule grele
varf

Piata Mihai Viteazu 48.54% 100.2% 12%

Strada Laminoristilor 49.33% 93.9% 15%
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Pentru ilustrarea mobilitatii la nivelul municipiului Campia Turzii s-a
dezvoltat un model de transport pentru atribuirea pe itinerarii pentru transportul
privat si pentru transportul public. Modelul de transport este dezvoltat tabelar pe
baza datelor culese din teren, in punctele de recenzare aferente.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente
cu privire la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor
individuale propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

La elaborarea modelului de transport s-a tinut cont de prevederile ghidului
Jaspers - The Use of Transport Models In Transport Planning and Project Appraisal,
20141,

Figura 28.Zonificarea modelului de transport

1 - https://jaspers.eib.org/knowledge/publications/the-use-of-transport-models-in-transport-planning-
and-project-appraisal?documentld=222
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Modelul de transport este dezvoltat modular, matricele de transport fiind
formalizate matematic pe baza calculului tabelar, matriceal utilizand Microsoft
Excel. De asemenea, pentru formalizarea aspectelor legate de sistemul de transport
s-a dezvoltat o baza de date geo-referentiata (GIS), in sistem de referinta WGS 84,
pornind de la baza de date geo-referentiata nationala si folosind un software
specific pentru dezvoltarea datelor GIS. Baza de date contine atat informatii
specifice caracteristicilor ofertei de transport - dispunerea spatiala a retelelor,
forma si atribute de tip - viteza, durata, distanta etc, cat si caracteristici ale cererii
de transport - marimea fluxurilor de trafic etc.

Modurile de transport modelate sunt:
- autoturism (CARS);
- transport nemotorizat (BIKE) .

Pachetul software utilizat a fost VISUM 2023 si VISSIM 2023, produse de
firma PTV Germania.

VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si
proiectarea sistemelor de transporturi. VISUM contine o interfata GIS utilda in
modelarea spatiala a infrastructurilor de transport si zonificarea teritoriului in
raport cu principalele activitati ce au loc in spatiul analizat iar conectarea cu
modulul VISSIM de micro-simulare a traficului permite realizarea de modele de
transport integrat.

Pachetul software VISUM utilizat in modelare respecta standardele propuse
prin Ghidul JASPERS privind elaborarea modelelor de transport, anul de baza al
modelului este 2023, iar anul de perspectiva este 2027.

Anchete cu privire la Dezvoltarea modelului
obiceiurile de deplasare retelei de transport
Cererea de
transport aferenta I I

anului de baza

Contorizéri de trafic
Variabile si
parametri

Dezvoltarea retelei si Evolutia nevoii de
serviciilor de transport deplasare
Modelul de
transport pentru T I
prognoza
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Figura 29. Perechi de matrici O-D din modelul de transport
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Prognozarea circulatiei este un aspect esential in planificarea urbana si
dezvoltarea infrastructurii de transport. O prognoza precisa a fluxului de circulatie
poate ajuta la identificarea nevoilor de transport si la elaborarea strategiilor
adecvate pentru a satisface cerintele intr-un mod eficient si sustenabil. In acest
eseu, ne vom concentra pe determinarea prognozei circulatiei cu transportul in
comun si cu bicicleta, doua modalitati de transport tot mai populare in mediul
urban.

Transportul in comun reprezinta un pilon important in sistemul de
mobilitate urband, oferind o alternativa convenabila si eficienta la utilizarea
autoturismului personal. Pentru a determina prognoza circulatiei cu transportul in
comun, sunt luate in considerare mai multi factori. Unul dintre acesti factori este
cresterea populatiei si a densitatii intr-o anumita zona. O populatie mai mare si o
densitate crescutd inseamna o cerere mai mare pentru transportul in comun.

De asemenea, se iau In considerare si factori precum dezvoltarea urbang,
planificarea rutelor, frecventa si confortul serviciilor de transport in comun. Prin
analiza datelor demografice, evaluarea tendintelor de calatorie si utilizarea
modelelor de trafic, se pot prognoza cererea si numarul de calatorii viitoare.
Utilizarea tehnologiilor moderne, cum ar fi sistemul de gestionare a transportului,
poate contribui la obtinerea unor prognoze mai precise, care sa ajute la
dimensionarea si Imbunatatirea retelei de transport in comun.

De asemenea, bicicletele au devenit o modalitate populara de a calatori in
mediul urban, oferind o optiune ecologica, sanatoasa si convenabilda pentru
deplasare. Determinarea prognozei circulatiei cu bicicleta implica evaluarea
infrastructurii existente si planificarea dezvoltirii acesteia. In primul rand, trebuie
sa se identifice si sa se dezvolte retele de trasee pentru biciclete, care sa fie
accesibile, sigure si bine integrate in mediul urban.

Factori precum conectivitatea, calitatea infrastructurii, nivelurile de confort
si facilitatile pentru biciclisti pot influenta cererea si utilizarea bicicletelor intr-o
anumita zonad. De asemenea, este important sa se analizeze tendintele de
mobilitate, comportamentul ciclistilor si preferintele acestora. Utilizarea datelor de
calatorie, sondajelor si modelarii transportului pot ajuta la estimarea cererii si a
numarului de calatorii cu bicicleta in viitor.

Pentru a realiza o prognoza cat mai precisa a circulatiei cu transportul in
comun si cu bicicleta, se iau in considerare o serie de date si factori cheie. Iata
cateva exemple:
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e Date demografice si populatie: Se analizeaza numarul de locuitori dintr-o
anumitad zona si tendintele de crestere demografica. Aceste date pot oferi
informatii despre cererea potentiald pentru transportul in comun si
utilizarea bicicletelor.

e Date socioeconomice: Informatii despre structura economica si ocuparea
fortei de munca pot influenta cererea si comportamentul deplasarilor. De
exemplu, zonele cu concentratie mare de birouri pot atrage mai multe
calatorii cu transportul in comun.

e Date deplasari actuale: Se colecteaza informatii despre modelele si
comportamentul deplasarilor existente. Sondaje, studii de mobilitate si date
de calatorie pot oferi o intelegere a preferintelor si obisnuintelor
deplasarilor cu transportul in comun si bicicleta.

e Infrastructura existenta si planificata: Se analizeaza infrastructura actuala
pentru transportul In comun si biciclete, inclusiv retelele de rute, piste si
facilitati. Evaluarea calitatii, conectivitatii si sigurantei acestor infrastructuri
este esentiald pentru a estima cererea si utilizarea viitoare.

e Tendinte de mobilitate si schimbari de comportament: Se iau in considerare
schimbarile in preferintele si obiceiurile de deplasare ale populatiei. De
exemplu, cresterea constientizarii asupra sustenabilitatii si a beneficiilor
pentru sanatate poate influenta cererea pentru transportul cu bicicleta.

e Tehnologii si modele de trafic: Utilizarea sistemelor de gestionare a
transportului si modelelor de trafic poate oferi informatii si predictii mai
precise privind cererea si utilizarea transportului in comun si a bicicletelor.
Acestea pot lua in calcul variabile precum orarul, frecventa, viteza si distanta
medie a calatoriilor.

1) Transport privat - an de baza 2023
- Cota modala a transportului privat in zilele lucratoare este de cca. 35,3%
- Cota modala a transportului privat in zilele nelucratoare este de cca 55,2 %
- Pe parcursul unui an avem in medie 251 de zile lucratoare, respectiv 114 de
zile nelucratoare.

Astfel valoarea determinata pentru utilizatorii de transport privat la nivelul
anului 2023 este de 2.306.930 calatorii anuale.
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2) Transportul public-an de baza 2023

Dat fiind faptul ca in momentul de fata nu exista un transport public local,
valoarea indicatorului pentru anul de baza respectiv pentru anul de perspectiva
fara proiect va fi considerata 0.

3) Ciclism-an de baza 2023

- Cota modala a ciclismului in zilele lucratoare este de cca. 7.6%

- Cota modala a ciclismului in zilele nelucratoare este de cca 8 %

- Pe parcursul unui an avem in medie 251 de zile lucratoare, respectiv 114 de
zile nelucratoare.

Astfel valoarea determinata pentru utilizatorii de ciclism urban la nivelul
anului 2023, avand in vedere si faptul ca bicicletele reprezinta aproximativ 3% din
totalul MZA este de 429.259 calatorii anuale.

4) Mers pe jos - an de baza 2023

- Cota modala a mersului pe jos in zilele lucratoare este de cca. 27.8%

- Cota modala a mersului pe jos in zilele nelucratoare este de cca 18.2 %

- Pe parcursul unui an avem in medie 251 de zile lucratoare, respectiv 114 de
zile nelucratoare.

Astfel valoarea determinata pentru utilizatorii modului de deplasare
pietonal la nivelul anului 2023 este de 1.377.510 calatorii anuale.

Deplasare in timpul

saptamanii @ Autoturism personal
@ Maxi taxi/autobuz (transport public)
Autobuz sau microbuz (in afara
localitati)
@ Mersul pe jos
@ Bicicleta
® Taxi
@ Mai multe mijloace de transport
® Atele
Deplasare in
weekend

@ Autoturism personal

@ Autobuz/maxi taxi (transport public)
) Autobuz sau microbuz (In afara

localitatii)

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

® Tax

@ Mai multe mijloace de transport

@ Altele
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Schimbarile climatice reprezinta procesul cu caracterul cel mai global cu
care se confrunta omenirea din punct de vedere al protectiei mediului inconjurator.
Acestea sunt determinate in mare parte si de transporturi, combustia si utilizarea
combustibililor conducand in mod direct la emisii GES (gaze cu efect de sera) in
cazul arderilor pe baza de benzina si motorina. Tipul vehiculului, viteza si distanta
parcursa determind cantitatea de emisii de GES care provin de la acel vehicul.

Evolutia transporturilor din tara noastra indica o crestere semnificativa a
numadrului de vehicule Inmatriculate In Romania. Ca urmare s-a intrevazut a fi
necesara adoptarea masurilor corespunzatoare care sa conduca la decuplarea
emisiilor de GES din sectorul de transport fata de cresterea economica, cu scopul
asigurarii unei dezvoltari sustenabile.

Intelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de
transport, acestea furnizand informatii despre vehiculele ce utilizeaza reteaua de
transport. Prin utilizarea datelor cuantificate intr-un model de transport, emisiile
GES pot fi estimate prin determinarea cantitatilor de combustibil sau de energie
consumate de citre fiecare mod de transport. In mod specific, datele despre
numarul de kilometri parcursi de moduri diferite de transport, la viteze diferite,
pot fi utilizate pentru a calcula consumul de combustibil si de energie si apoi,
emisiile de GES.
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Tabel 5.Termeni utilizati in calculul emisiilor GES

Clasa Un tip de vehicule
Autobuz electric Un autobuz alimentat electric printr-un sistem de baterii de la bord
GHG Gaze cu efect de sera (Green House Gas) - grupul de gaze care reprezinta

una din preocupdrile principale ce fac obiectul intelegerilor
internationale cu privire la eforturile de atenuare a schimbarilor
climatice

HDV Vehicule de tonaj greu (Heavy Duty Vehicles) - vehicule cu masa maxima
autorizatd mai mare, de reguld, de 3,5 tone, in care sunt incluse clasele
0GV1, OGV2 si PSV

kWh Kilowatt-ora - o unitate de masura pentru consumul de energie

LDV Vehicule cu tonaj usor (Light Duty Vehicles) - vehicule cu o masa maxima
autorizatd mai mic3a, de regulda, de 3,5 tone, In care sunt incluse
autoturismele si vehiculele de marfa usoare

Tronson O portiune de drum pentru care sunt definiti parametrii fluxurilor de
transport. Acesta poate fi reprezentat fie de un intreg drum, fie de o parte
dintr-un drum. In mod normal, acesta reprezintd drumul intre doui
puncte de intersectie.

oGVl Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa maxima
autorizata mai mare, de reguld, de 3,5 tone cu sasiu rigid

0OGV2 Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa maxima
autorizata mai mare, de reguld, de 3,5 tone cu sasiu articulat

PSV Vehicule de serviciu public (Public Service Vehicles) - autobuze si alte
autovehicule alimentate prin motoare conventionale

tCOZ2Ze Tone echivalent de CO2, principalul indicator de rezultat al
instrumentului de analiza

Tramvai Vehicul alimentat electric care circula pe sina

Troleibuz Vehicul alimentat electric printr-un sistem de catenare

Veh / km (kilometri Produsul dintre numarul de vehicule care parcurg o anumita distanta si

parcursi de vehicule) distanta respectiva (de exemplu, In cazul a 50 de vehicule care parcurg
fiecare cate 10 km, numarul de kilometri parcursi de vehicule este egal
cu 500).
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Pentru calculul emisiilor GES s-a utilizat ,Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) - Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din
sectorul transporturi”, elaborat de catre JASPERS in numele Autoritatii de
Management pentru POR (MDRAP).

In sprijinul calculirii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si
implicit pentru o buna intelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice
din punct de vedere al emisiilor GES rezultate, a fost elaborat un instrument de
analiza sub forma unor foi de lucru. Acest instrument implica realizarea
urmatorilor pasi principali:

Calcularea numarului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de
transport;

Calcularea cantitatii de combustibil care este necesara in functie de viteza si
de caracteristicile vehiculelor;

Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei
vehiculelor in viitor;

Calcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate.

Instrumentul necesita ca utilizatorul sa introduca informatii despre numarul
de vehicule, viteza si anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele
sunt apoi realizate pe baza unui numar de ipoteze, unele dintre acestea putand fi
ajustate de catre utilizator in situatia in care se cunosc alte informatii specifice mai
exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a
cuantifica nivelul emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest
instrument poate prelucra fie informatii simple (agregate), fie informatii detaliate
(dezagregate), inclusiv cele rezultate din modelul de transport, in vederea estimarii
nivelului de emisii GES pentru compararea diferitelor optiuni de interventie.
Calculele sunt efectuate de regula la nivelul unui intreg an.

Intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utila in procesul luarii
deciziilor, pentru urmatoarele tipuri de interventii si utilizari:

¢ Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in
functie de tipul vehiculelor, fie in functie de localizare;

¢ Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor
GES;

¢ Identificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat.
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Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea sprijinirii procesului de
luare a deciziilor, potrivit specificatiilor din ghid, sunt prezentate in urmatorul
model:

Introducerea
datelor in
instrumentul
de analiza

Obtinerea

datelor de Verificarea

transport

rezultatelor

Figura 36.Etape de utilizare

Instrumentul de calculare a emisiilor GES accepta date referitoare la
utilizarea transportului, avand in vedere doua posibile abordari, lasand, astfel,
utilizatorului o marja de flexibilitate in utilizarea datelor din sursele existente.

Instrumentul ofera doua tipuri posibile de evaluari, aplicind fie o Metoda
agregata, fie o Metoda dezagregata.

Metoda agregata necesita introducerea unor date de transport la un nivel
agregat, care sunt caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in
primul rand, incadrarea in anumite categorii de viteze medii. Aceasta metoda este
mai utild pentru evaluarea realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal.
Metoda agregata se preteaza pentru datele provenite de la un Model de transport
multi-modal sau de la un Model de alocare intre moduri.

Metoda dezagregata este proiectata pentru a utiliza datele provenite dintr-
un model de transport ce produce rezultate incepand de la nivelul de tronson de
drum. Acest model permite definirea, la nivel de tronson de drum si cu o rezolutie
mai mare, a vitezelor individuale, a lungimilor si a datelor cu privire la fluxurile de
transport.

Calculul detaliat al emisiilor GES pentru aria de studiu a acestui proiect este
prezentat In Anexe si vizeaza drept date de intrare fluxuri de pe arterele prezentate
in tabelele de mai jos.
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La nivelul orasului Campia Turzii si a localitatilor componente (arealul
studiat) se inregistreaza anumite probleme privind necesitatea modernizarii
transportului public local de calatori si dezvoltarea transportului nemotorizat,
precum si reducerea transportului privat si a emisiilor de GES provenite din
transport, asa cum reiese din analizele realizate.

S-a urmarit evolutia mobilitatii In municipiul Campia Turzii, comparand
impactul masurilor sugerate prin scenariul cu implementarea coridorului de

mobilitate cu scenariul fara proiect.

Anul 2023

Anul 2028

. - v .
Scenariul fara Proiect 3861 4075
Scenariul cu Proiect - 3392
Anul 2023 - Emisii GES:
Date de iesire
[Emisiile totale GES (tCO2e) [ 3,861]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 146 2,297 1,417 0 0 0 0 0 0 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023
Date de intrare
| L 22 )
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orara
medie anuald a Clase detaliate
Viteza ficului) (I orard medie anuala a
Lungimea medie Numarul de Autoturisme
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice

8760 38 7 381

8760 33 72 457

8760 58 69 452
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Anul 2028 fara proiect - Emisii GES:

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2¢)

[ 4,074]

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV A LGV 0oGV1 0GV2 PSV electrice Troleik electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 143 2,550 1,381 0 0 0 0 0 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2028
Date de intrare
| Anul evaludrii
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orara
medie anuald a Clase detaliate
Viteza ficului) (1 orara medie anuala a traficului)
Lungimea medie Numarul de Autoturisme
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV electrice
8760 42 85 423
8760 37 80 507
8760 64 76.59 501
Anul 2028 cu proiect - Emisii GES:
Date de iesire
[Emisiile totale GES (tcO2e) [ 3,392
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2028
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0oGV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 108 2,127 1,122 0 0 0 0 0 0 B35, 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2028
Date de intrare
| Anul evaluarii _
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orara
medie anuald a Clase detaliate
Viteza ficului) (I orara medie anual3 a traficului)
Lungimea medie Numirul de Autoturisme
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice
8760 31 71 343
8760 29 67 413
8760 51 64 409
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Tabel 6.Prognoza utilizatori anuali

Utilizatori anuali Scenariu an de baza - Scenariu an de Scenariu an de
2023 perspectiva fara perspectiva cu
proiect- 2028 proiect- 2028
Transport privat 2.306.930 2.560.692 1.937.821
Transport public 0 0 102.208
local
Ciclism urban 429.259 377.747 605.255
Deplasare pietonala 1377510 1.264.257 1.542.811
Emisii GES 3364 3548 3065
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Studiul de trafic pentru implementarea unui transport public local si crearea
de piste pentru biciclete In municipiul CAmpia Turzii, judetul Cluj a fost un pas
important pentru a imbunatati mobilitatea urbana si a reduce poluarea si
congestionarea traficului. Analizand datele colectate, s-au putut trage urmatoarele
concluzii:

v

v

Transportul public local este o solutie eficienta pentru reducerea traficului
auto 1n oras si imbunatatirea calitatii aerului. Este important sa se asigure o
frecventa adecvata a autobuzelor si sa se ofere un sistem de bilete accesibil
si usor de utilizat.

Crearea de piste pentru biciclete poate fi un mod durabil si sanadtos de a
incuraja mobilitatea urbana. Este important sa se asigure ca pistele sunt
conectate cu reteaua de transport public si ca sunt prevazute cu masuri de
siguranta adecvate pentru a preveni accidentele.

Studiul de trafic a demonstrat ca exista o nevoie reala pentru un transport
publiclocal si piste pentru biciclete in CAmpia Turzii. Implementarea acestor
solutii va imbunatati viata locuitorilor, va reduce poluarea si va contribui la
crearea unei comunitati mai durabile si sustenabile.

Este important sa se ia in considerare nevoile si preferintele locuitorilor in
dezvoltarea de solutii de transport si de mobilitate urbana. Prin luarea in
considerare a acestora si prin implicarea activd a comunitatii, se poate
asigura succesul implementarii unui sistem de transport public local si a
pistelor pentru biciclete in CAmpia Turzii, asa cum locuitori si-au manifestat
deja intentia In cadrul chestionarului legat de mobilitate din PMUD.
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Considerati o pricritate dezvoltarea transportului public urban si suburban?

315 responses

@ Da
@ Nu stiu

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o pricritate?

316 responses

®Da
® Nu

Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

316 responses

@ Da
® Nu

Populatia deservita de proiect va fi reprezentata de populatia totala a
cartierelor Sarat, Insuld, Lut plus zona centrald, intreaga populatie a acestor
cartiere resimtind impactul direct sau indirect datorat efectelor acestor proiecte,
numarul de locuitori ai ariei de studiu este de cca 15225 de locuitori conform
datelor primite de la Primdria Municipiului Campia Turzii, reprezentand 57.01%
din totalul U.A.T.
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Tabel 7.Sintezd indicatori rezultati

Cresterea estimata (%)
Valoarea estimata pentru Valoarea estimata pentru
scenariul prognozat pentru scenariul prognozat fata
de valoarea estimata
interventiei pentru anul anterior
inceperii interventiei

Valoarea estimata

Indicator pentru anul anterior
inceperii investitiei

RCR 62 - Utilizatori

anuali al.transportulm 0 102208 100%
public nou sau

modernizat
RCR 64 - Utilizatori
anuali ai infrastructurii
de ciclism 429.259 605.255 41%
RCR 29 - Estimarea
emisiilor de gaze cu

efect de sera 3364 3065 -8.89%
Utilizatorii anuali ai
transportului privat 2.306.930 1.937.821 -16%

Utilizatorii anuali a
deplasarii pietonale 1.377.510 1.542.811 12%

Lipsa unui transport public local este o reald problema avand in vedere cota
modala destul de ridicata a autoturismului personal. Implementarea transportului
public la nivel local va duce la reducerea noxelor de CO2 si a poludrii fonice
provenite din sectorul transportului, va creste calitatea aerului si implicit calitatea
vietii locuitorilor din municipiul Campia Turzii.

Prezentul studiu de trafic recomanda urmatoarele masuri de scaderea
nivelului de zgomot produs de transport:

# Plantarea unor arbori pentru realizarea unei perdele de vegetatie care sa
absoarba zgomotul, sa retina praful si sa improspateze aerul ;

« Utilizarea unor anvelope pentru mijloacele de transport care sa fie alcatuite
din materiale cu proprietati fonoabsorbante, asa cum sunt definite in
directiva europeana ,noise-tyre” ;

« Decopertarea si reasfaltarea cu un strat de rulare fonoabsorbant a
trotuarelor din incinta orasului ;
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“ intocmirea unei harti a expunerii populatiei si a cladirilor “sensibile” la
zgomotul provenit din sectorul transporturilor;

De asemenea, madsurile pentru sporirea a sigurantei si securitatii
participantilor la trafic propuse prin studiul de trafic sunt:

)v

# Semnalizarea si marcarea corespunzdtoare a tuturor strazilor de pe raza
municipiului Campia Turzii

# Semaforizarea trecerilor de pietoni din apropierea institutiilor de
invatamant sau administrative

# Utilizarea dispozitivelor de calmare a traficului in zona trecerilor de pietoni

nesemaforizate.

Pentru incurajarea folosirii transportului public sunt propuse metode de
prioritizare a transportului public In trafic, fie prin crearea de benzi dedicate, acolo
unde geometria strazilor permite acest lucru, prin semnalizare rutiera sau prin
semaforizarea intersectiilor. Astfel timpii de calatorie vor scddea, crescand
atractivitatea noului transport public.

Reducerea rezultata, pe baza modelului de transport, in ceea ce
priveste emisiile de echivalent CO2 din aria de studiu a proiectului nu va
implica o crestere sau o inrautatire a emisiilor de CO2 din transport in afara
ariei de studiu. Masurile/activitatile propuse prin proiect vor determina o
reducere a deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismele si,
implicit o crestere a frecventei transportului sustenabil, aducand
imbunatatiri conditiilor de trafic in aria si in afara ariei de studiu.
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