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Mobilitate pentru sinitate

1. Cadrul de prioritizare a proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare - analiza proiectelor

Cadrul de prioritizare pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Campia Turzii a fost
realizat considerandu-se, pe de-o parte, necesitatea resurselor de timp, financiare si conexe capacitatii
administrative, si pe de alta parte, imperiozitatea incadrarii in Cadrul Multianual Financiar al Uniunii
Europene, caruia i se subscriu Acordul national de Parteneriat al Romaniei, si implicit, Programul
Operational Regional. Actuala perioada de programare prevede contractarea proiectelor pana in anul
2020, siimplementarea acestora pana in anul 2023. Urmatoarea perioada de programare va decurge intre
2021-2027. Astfel, prin PMUD Campia Turzii, se au in vedere urmatoarele orizonturi temporale:

1. Termenul scurt, 2016-2020 (proiectele de cost mediu si importanta ridicata, inclusiv aspecte
institutionale si proiecte ,,soft” de sprijin al investitiilor ulterioare);

2. Termenul mediu, 2020-2023 (proiecte de cost mediu — ridicat, inclusiv de infrastructura, care se
incadreaza in prioritatile perioadei de programare 2014-2020);

3. Termenul lung, 2024-2026 (proiectele complexe, ce solicita resurse mai ample si gandire
strategica in perspectiva, faze subsecvente ale unor proiecte fazate, sau politici si programe ce se
vor implementa pe toata durata prevazuta prin PMUD).

Actualizarea ce face obiectului acestei versiuni a PMUD vizeaza proiectele incadrate in orizonturile
temporale 2 si 3. Pentru claritate se va mentine structura temporala initiala deoarece PMUD ramane un
document de planificare pentru perioada 2016-2026 asa cum a fost initial conceput.




Tot ca parte a cadrului de prioritizare, pentru
esalonarea proiectelor in timp, s-a avut in
vedere si prioritizarea acelor proiecte care:

e Auun cost 0, sau redus / finantabil din
reorganizari institutionale spre
exemplu, Tnsa produc un efect
important asupra mobilitatii urbane si
sunt ca atare considerate proiecte de
importanta ridicata;

e Suntinscrise in prioritatile de finantare
descrise in cadrul Ghidului
Solicitantului pentru Axa 3.2 a
Programului Operational Regional;

e Deschid sau sprijinda posibilitatea

implementarii altor proiecte,
dependente de acestea;
e Seinscriu Tn mod fezabil in anvelopa bugetara pentru fiecare an de implementare.

Din punct de vedere metodologic, proiectele identificate fac obiectul testarii cu ajutorul Modelului de
Transport, cu scopul identificarii acelor interventii care merita sa fie promovate si pentru elaborarea
strategiei de prioritizare a proiectelor.

n functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor s-a acordat un
punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu, rezultand un punctaj
final. Media acestora a determinat nota finala pentru fiecare scenariu evaluat, evidentiind diferentele
clare de impact asupra mobilitatii din municipiu pentru 2026.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Campia Turzii, prin intermediul Modelului de
Transport, a realizat o analiza multicriteriala a urmatoarelor instante in baza cadrului de programare si
al portofoliului de proiecte descris in Volumul 1:

1. Analiza Multicriteriala a stadiului actual de dezvoltare;
Analiza Multicriteriald a Scenariului ,A nu face nimic” — orizont 2026 si Scenariului de Referinta
2026 —,,Business as Usual” / ,,A face Minimum”

3. Analiza Multicriteriald a Scenariului ,,Do Something” —,,ABORDARE INTEGRATA COORDONATA”,
scenariul ales, orizont 2026, care cuprinde acele investitii si proiecte prioritare identificate deja
in Tabelul 63— centralizator al proiectelor PMUD, Vol I.
In versiunea actualizatd a PMUD a fost inclus si scenariul cu investitii “actualizat” care include
patru proiecte Tn plus fatd de scenariul cu investitii initial. Astfel acest scenariu a fost punctat in




functie de influenta pozitiva sau negativa pe care o au cele patru proiecte suplimentare asupra
fiecarui criteriu de analiza a impactului.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al urmaririi
investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbina proiecte specifice fiecarui mod de
deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei modale a deplasarilor cu
autoturismul de la 42 (stadiul actual, 2016) la 20 (scenariul ales, 2026) respectiv 19 cu proiectele
suplimentare incluse in scenariul actualizat, calatorii care se distribuie intre transportul public, mers pe
jos si ciclism regulat si care implica o reducere semnificativd a rulajului motorizat cu autovehiculul
personal, scazand proportional poluarea aferenta.

in cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecirui scenariu un numar de puncte, intre 0 si 100 (0
reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun). Fata de analiza
multicriteriald din prima versiune a PMUD, in prezenta analiza a fost adauigata o estimare calitativa a
impactului proiectelor noi din scenariul actualizat. Pentru criteriile unde a fost identificat un impact pozitiv
direct s-a acordat “un plus ” de 5 puncte iar unde impactul direct ar fi negativ “un minus” de 5 puncte.
Pentru niciunul dintre criterii nu a fost estimat un impact negativ.
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Tabel 1. Analiza Multi-Criteriald a Scenariilor alternative PMUD

Criterii Valori estimate Punctaje

Nr  INDICATOR  Categorie Explicatie Tinta Unitate Fara Cu % cu Importanta Fara Cu Fara Cu Cu
de investitii investitii investitii criteriului investit inves investitii  investitii investiti
masura 2026 2026 2026/ fara (1-5) ii 2026 titii 2026 2026 2026
ivestitii 2026 actualizat
2026
1 Accesul la  accesibilitate distanta minim metri 500 300 60 3.75 0 100 0 75 75
cea mai medie la
apropiata statiile TP
statie  de
transport
public
2 Accesul la eficienta timp minim minute 14 12 86 4 50 100 40 80 85
locul de economica petrecut
munca inspre
munca
3 Densitatea siguranta, nr. minim nr. 2377 831 35 3 0 100 0 60 65
traficului calitatea vietii  calatorii deplasari
rutier urbane
motorizat
e
4 Poluarea impactul C0O2 - minim kilograme 78785 47699 61 4.25 0 100 0 85 90
asupra efectul de co2
mediului sera
5 Consumul impactul | minim litri 31297 18571 59 3.5 0 100 0 70 75
de energie asupra combustib benzina +
mediului, il motorina
eficienta consumati
economica /zi
6 Ponderea impactul % calatorii  minim % 58 20 34 4 0 100 0 80 85
calatoriilor asupra auto -
cu vehicule  mediului, raportul
motorizate eficienta modal
economica
7 Km  strazi = siguranta distanta maxim km 5 15 300 2.75 33 100 18.15 55 55
modernizat strazilor
e propuse
spre
moderniza
re
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Nr
pasagerilor
care
utilizeaza
transportul
public

Km infra
pentru
ciclism

Lungimea
coridoarelo
r pietonale

Reducerea
numarului
de
accidente

Total general

eficienta
econimica,
impactul
asupra
mediului

siguranta,
calitatea vietii

siguranta,
calitatea vietii

siguranta

% calatorii
TP -
raportul
modal

Lungimea
traseelor
propuse
spre
implement
are

Km
coridoare
pietonale
propuse
Ponderea
accidentel
or rutiere
in raza
UAT-ului

maxim

maxim

maxim

minim

% din 0
totalul
deplasaril

or

km 0

km 0

Nr 0.45
evenimen

te

rutiere/zi

14

25

0.33

n/a

n/a

n/a

73

4.75

4.25

3.25

4.25

40

100

100

100

100

34

8.37727

95

85

65

85

75.9091

Mobilitate pentru sinitate

95

90

70

90

79,54
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Analiza multi-criterialad releva urmatoarele aspecte comparative intre cele trei scenarii (fara investitii cele
doua scenarii cu investitii, din care cel ales implementeaza portofoliul de proiecte identificat in Capitolul
6 si evaluat in Capitolul 7 al Volumului 1), care include si cele patru proiecte identificate si formulate in
procesul de actualizare a PMUD:

1. Accesibilitatea la serviciile de transport public va fi imbunatatita, in sensul generarii unei
acoperiri a Municipiului cu statii TP care asigura o distanta medie de acces de 300 m, fata de 500
m in scenariul fara investitii

2. Accesul la locul de munca va fi imbunatatit din punct de vedere al economiei de timp si resurse,
dar si din punct de vedere al confortului, in ambele scenarii 2026: cu 12,5% in scenariul de
referinta si cu 25% 1n scenariul cu investitii initial; proiectele din scenariul actualizat amplifica
efectul asupra accesibilitatii prin investitiile in coridorul vestic unde se gasesc zonele cu potential
de dezvoltare economica, dar si prin investitia in mobilitatea pe cale ferata vizand locuri de munca
din Tntreaga conurbatie Turda Campia Turzii si chiar Cluj-Napoca.

3. Densitatea traficului rutier, in scenariul de referinta, se va acutiza (de la 1721 deplasari
motorizate la 2377); in scenariul ales, de abordare integrata si coordonata, aceasta valoare va
scadea semnificativ Tnsa, in favoarea unor alternative sustenabile (scadere cu aprox. 50%);
proiectele scenariului actualizat amplifica efectul pozitiv asupra densitatii traficului rutier prin: (1)
devierea traficului nelocal si o parte a traficului local pe centura si coridorul vestic.

4. Poluarea (kg CO;) va ridica probleme similare cu cele actuale in scenariul de referinta 2026, insa
daca se vor implementa proiectele identificate Tn scenariul abordare integrata si coordonata,
aceasta va scadea reprezentand in jur de 60% din nivelul poluarii in scenariul fara investitii.
Proiectele scenariului actualizat au o influeta directa prin reducerea cotei modale auto si cresterea
cotei modale pentru mobilitatea velo. Aceasta se va reflecta intr-o scadere a numarului de
deplasari in oras.

5. Consumul de energie (masurat in litri de combustibil pe zi) va cunoaste o usoara crestere in 2026
in scenariul de referinta,fata de situatia actuala, dar scenariul cu investitii indica o scadere
semnificativa a consumului prin reducerea numarului de calatorii au autorismul, respectiv a cotei
modale auto de la 42% la 20% iar cu investitiile din scenariul actualizat la 19%. In scenariul cu
investitii consumul este semnificativ mai scazut decat in cazul scenariului fara investitii, similar
situatiei poluarii impactul proiectelor sumplimentare din scenariul actualizat este pozitiv.

6. Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate, fata de scenariul actual (42%), va creste in lipsa
unor investitii coordonate in anul 2026 (pana la 58%), insa in instanta implementarii portofoliului
de proiecte de infrastructura, organizationale si operationle, va putea atinge o cota de 20% din
totalul transporturilor, o valoare aproape ideala pentru un oras verde; investitiile suplimentare
din scenariul actualizat poate reduce cu inca 1 punct procentual cota modala.

7. Actiunile de modernizare a strazilor vor viza, in scenariul ,,do something” de referinta, numai 5
km, iar in scenariul ales, 15 km;

8. Tntrucat scenariul fara investitii nu prezinta investitii privind transportul public, velo si pietonal,
comparativ cu acesta si cu situatia actuala, scenariul de dezvoltare integrata si coordonata va
atrage o crestere cu 14% a cotei pasagerilor TP, si va implementa 25 km de infrastructura pentru
ciclism si 3 km de infrastructura de tip coridor pietonal, aspecte ce impreuna contribuie la
atingerea tintelor pe toate cele 5 prioritati / criterii de evaluare a impactului mobilitatii viitoare.
Proiectele scenariului actualizat cresc lungimea cordoarelor de ciclism si pietonale.

13



9. nfinal, din punct de vedere al reducerii numérului de accidente rutiere pe zi, evaluarea condus3
cu sprijinul modelului de transport indica o scadere pentru ambele scenarii 2026 (10% pentru
scenariul de referinta si 34% pentru scenariul cu investitii.

in concluzie

n scenariul fira investitii (considerat scenariu de referintd) calitatea mobilitatii prin prisma celor 9 criterii
si dimensiuni de analiza a impactului (economic, de mediu, siguranta, accesibilitate, siguranta, calitatea
vietii) in cel mai bun caz se mentine la nivelul actual, desi exista deteriorarii.

n scenariul cu investitii estimrile pentru 2026 sunt pozitive si cu un impact puternic asupra dimensiunilor
calitatii mobilitatii urbane, inclusiv a calitatii vietii. Prin addugarea cleor patru proiecte de investitii
idnetificate prin reactualizarea planului, impactul pozitiv creste, acest scenariu actualizat fiind expresia
necesitatilor de dezvoltare si optimizare a mobilitatii in Municipiu.

Pachetul de masuri ,post investitii” din Analiza Multi-Criteriala implica realizarerea tuturor masurilor
de mai jos:
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Tabel 2. Prioritizarea proiectelor din scenariul ales al PMUD Municipiul Campia Turzii

mobilitati
sustenabile
prietenoase
mediul

Obiectiv Strategic

0OS1. Crearea unei

urbane
si
cu

Cod proiect

PMS.2

PMS.3

PMS.4

PMS. 5

PMS. 6

PMS.7

PMS.8

PMS.9

PMS.10

Proiect

Crearea unei infrastructuri
moderne, sigure  pentru
biciclisti- Parc Municipal —
Laminoristilor — Mall

Crearea unei infrastructuri
moderne,  sigure  pentru
biciclisti— Blocuri -
Laminoristilor

Crearea unei infrastructuri
moderne,  sigure  pentru
biciclisti Etapa 3 - Parc
Municipal - Viisoara

Crearea unei piste regionale
de biciclete Campia Turzii -
Turda

Retea de statii self-service de
inchiriere de biciclete
Infiintarea de parcari pentru
biciclete - Rasteluri pentru

biciclete — scoli, institutii
publice; Parcari pentru
biciclisti — Gara, institutii
publice, autogara, parc.

Echiparea administratiei

publice locale cu biciclete -
,Primaria pe biciclete”

Masuri soft pentru
incurajarea  mersului  pe
bicicleta

Proiecte pilot de zone emisii
zero — Cartier Centru, Cartier
Blocuri

Amplasarea de bariere de
zgomot si noxe n zonele
expuse la poluare datoritd

2016-2020

2021-2023 2024-2026

Cost est.

MEURO

0.2

0.2

0.4

0.025

0.015

0.01

0.1

0.01

0.01

Sursa de finantare

POR 3.2
Buget local

POR 3.2
Buget local

POR 3.2
Buget local

Buget local

POR 3.2
Buget local.
POR 3.2
Buget local

Buget local

POR 3.2
Buget local

POR

Buget local
Alte surse
finantare
POR

Buget local

hi

in de Mobilitate
520162026
are 2020

Mobilitate pentru sinitate

de
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0S2. Asigurarea

accesibilitatii

si

sigurantei in oras

pentru toti;

PMS.11

PMS.12

PMS.13

PMS.14

PMS.15

PMS.16

PMS.17

PAS.1

traficului rutier  (cartier
Blocuri, Sarat), Cartier Centru
Realizarea de perdele
forestiere si aliniamente de
arbori, cu capacitate mare de
retinere a CO2 in zonele
expuse traficului feroviar
(Blocuri, Sarat)

Noua politicd de parcari la
nivelul orasului

Realizarea de alei pietonale in
parcul municipal

Scheme de mers pe joc pentru
elevi

Trasee pietonale - Strada
Parcului — Str Baii — str M.
Viteazu (signalistica,
amenajare) - Retea integratd
de alei pietonale
Reproiectarea malului
Ariesului - strada Tudor
Vladimirescu, zona de
promenada- spre Viisoara
Coridor  estic  mobilitate
alternativa pietonala si velo
,Aries”

Accesibilitate Tn cartierele
Sarat si Lut

. Largirea podului
peste Aries spre cartierul LUT
2*2 benzi, pentru a fludiza sia
prelua traficul in zond, cu
acces facil ciclisti si pietoni sau
pod pietoni si ciclisti —paralel.
° Constructia unei
pasarele/pasaj subteran
pentru pietoni si biciclisti
peste calea ferata Cartier
Sarat si Cartier Centru (strada
Avram lancu — Strada Traian)

0.01

0.35

0.005

0.001

0.05

0.12

15

1.2

POR

Buget local
Bugetul local
POR

Bugetul local
Bugetul local
POR

Buget local

Alte surse
finantare
Buget local

POR 3.2
Buget local

POR
Buget local

Mobilitate pentru sinitate

de




PAS.2

PAS.3

PAS.4

PAS.5

PAS.6

PAS.7

PAS.8

) Modernizarea
infrastructurii ~ rutiere  in
cartierele Lut, Sarat.

Proiect pilot privind crearea
unui sistem integrat de strazi
cu sens unic in cartierele
Blocuri si Centru

Investitii  generale pentru
accesibilizare cartiere: Insula,
Sancrai

Investitii  in  modernizare
infrastructura rutiera

. Modernizare peste
20 km din total drumuri
locale: Strada lancu lJianu —
1,3 km, stare foarte rea,
Strada Tudor Vladimirescu —
tronson spre raul Aries, Strada
| Decembrie 1918 — spre
Calarasi — 1,380 km, Strada
George Cosbuc -— spre
Viisoara, DJ150

Crearea unui sistem propriu,
standardizat de  mobilier
urban — indicatoare denumire
strazi, stalpi iluminat public,
banci.

Realizarea unui centru
intermodal in zona Garii
Crearea unui punct de
transfer marfa - zona
industriala sau strada
Tarnavelor

Desemnarea a 2-3 locatii de
parcare rezervate pentru

0.5

0.05

0.5

0.2

0.75-1

0.5

0.01

Mobilitate pentru sinitate

POR
Buget local

POR
Buget local

POR 3.2
Buget local

POR 3.2
Buget local

POR 3.2.
Buget local
POR

Buget local

POR
Buget local
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PAS.9

PAS.10

PAS.11

PAS.12

PAS.13

PAS.14

PTP 1

PTP.2.

PTP.3.

distributia ~ marfurilor  n
zonele comerciale

Sistem de camere video de
supraveghere integrat, centru
de control — pentru fluidizare
trafic

Reconfigurare intersectii —
sens giratoriu, sistem de
semaforizare : Jianu -
Laminoristilor/ G. Cosbuc
Dezvoltarea de politici privind
siguranta in trafic si campanii
de educare privind siguranta
rutierd

Reconfigurarea circulatiei in
zona centrald pentru
asigurarea fluentei traficului,
eliminarea blocajelor de trafic
si amenajarea pistelor de
biciclete

Conturarea  unor  retele
pietonale pentru persoanele
cu dizabilitati, inclusiv 1in
statile de autobuz, gara,
autogara.

Centura ocolitoare sud

Achizitie flota pentru
asigurarea tranportului public
urban — linii verzi de transport
urban si periurban (Viisoara si
Luna)

Amenajare statii cu adapost,
afisaj si  mobilier urban
specific, precum si suprafata
adecvata a zonei de asteptare
Sistem de autotaxare
automate bilete, taxare SMS

0.3

0.25

1-1.5

0.25

0.15

v
Urbar 520162026

are 2020

Mobilitate pentru sinitate

POR 3.2.
Buget local

POR
Buget local

Alte surse
Buget local

POR 3.2
Buget local

POR 3.2
Buget local

Fonduri  guverna-
mentale

Buget local

POR 3.2

Buget local

POR 3.2

Buget local

POR 3.2
Buget local
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0S4 Dezvoltarea
unei noi culturi
locale a mobilitatii
urbane-
constientizare,
modele, campanii
sociale, campanii
scolare, aspecte
institutionale

PTP.4.

PTP. 5.

PTP.6.

PTP.7

PTP.8

PTP.9

PCL.1

PCL.2

PCL.3

Promovarea transportului
public — site, aplicatie, harti,
pliante

Realizarea  unor facilitati
mentenanta pentru depoul

transportului public
(spalatorie ecologica,
elevator, exhaustor etc)

Amenajarea zonelor
pietonale de captare a
statiilor —accesibilitate

trotuare si sporirea vizibilitatii
trecerilor de pietoni din
vecinatatea opririlor
Modernizarea/ reabilitarea
depoului aferent
transportului public

Coridor vestic pentru
mobilitate multimodald
durabila

Serviciu de tren metropolitan
Turda-Campia Turzii
nfiintarea unui serviciu in
cadrul municipalitatii pentru
planificarea transportului si
managementul traficului si
asigurarea  de  personal
calificat n domeniul
planificdrii, managementului
traficului, ingineria de trafic —
formare, subcontractare,
suplimentare de personal;
Dezvoltarea unui serviciu
public local de transport
urban si periurban — actionar
unic municipalitatea;
Dezvoltarea unei retele de
colaborare si parteneriate la
nivel national si international

0.05

0.15

0.25

0.15

15

15

0.2

0.25

hi

Reactualizare Plan de Mobilitate
Urbiana Durabila 2016-2026
lizare 2020

Mobilitate pentru sinitate

POR 3.2
Buget local

POR 3.2
Buget local

POR 3.2
Buget local

POR 3.2
Buget local

POR 3.2
Buget local

POR 3.2
Bugete locale
Buget local, POCA

Buget local

Buget local POCA
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PCL.4

PCL.5

PCL.6

PCL.7

Dezvoltarea de actiuni de
marketing si constientizare la
nivelul  municipalitatii, cu
sprijinul actorilor locali.
Realizarea unui PUZ zona
Centrala

Dezvoltarea in parteneriat cu
principalii  angajatori  de
planuri de deplasare a
angajatilor la/de la munca
(car pooling, Tranport public,
biciclete etc)

Dezvoltarea unor ghiduri de
proiectare, planificare  si
intretinere a retelei de
biciclete si a traseelor
pietonale — ca model de
urmat pentru adminstratia
locala

0.01

0.01

0.01

0.02

hi

Reactualizare Plan de Mobilitate
Urbiana Durabila 2016-2026
Reactualizare 2020

Mobilitate pentru sinitate

Buget local

Buget local

Alte surse

Finantari europene

20



Mabilitate pentru sinitate

1.2. Prioritatile stabilite - scenariul ales pentru PMUD

Abordarea integrata si coordonata pentru o mobilitate urbana durabila

Abordarea aleasa este focalizata pe transport nepoluant si facilitarea accesibilitatii si conectarii
orasului, precum si pe sprijinirea valorificarii obiectivelor / competentelor distinctive.

Aceasta abordare este aceea de tip “push-and-pull”, care impune populatiei sa nu mai utilizeze in exces
autoturismul, prin restrictii precum managementul parcarilor si, in acelasi timp, “atragand ” rezidentii
prin moduri de transport prietenoase fata de mediu, prin asigurarea unor conditii favorabile pentru
mersul pe jos si mersul pe bicicleta, prin extinderea utilizarii transportului in comun si cresterea
accesibilitatii catre oras. De asemenea, este nevoie si de includerea unor politici de utilizare a terenului,
ce au ca scop reducerea nevoii de deplasare — acestea sunt in principal politici ,de viitor” (sau politicile
“orasului de maine”). Astfel ca planificarea urbana este esentiala pentru modul in care se reduce/creste
nevoia de mobilitate.

n vederea credrii unui plan de actiune realist, incadrat temporal si din punct de vedere al resurselor in
prioritatile si disponibilitatile actuale ale Municipiului Campia Turzii, a fost intocmita o estimare a
costurilor planului de mobilitate urbana integrata, insotita de o planificare bugetara multianuala a
PMUD, impreuna cu sursele preconizate de finantare.

S-au considerat in acest scop resursele guvernamentale si municipale prezente si preconizate pentru
viitor care sunt disponibile pentru investitii in sectorul transporturilor pentru Campia Turzii. De
asemenea, consultantul a evaluat sursele de finantare externa preconizate. Aceasta componenta a fost
finalizata cu producerea unui plan de actiune pe termen mediu (2023) si lung (pana in 2026).

Pentru fiecare actiune s-au definit urmatoarele:

e scurtd descriere a actiunii si Tncadrarea temporals;
e estimarea de cost pentru fiecare perioada de implementare si globals;
e principalele surse de finantare.

Costul total al interventiilor identificate este de 118,266 milioane €.

Principalele surse de finantare luate in calcul pentru sustinerea proiectelor necesare in Campia Turzii
sunt:

e Fonduri nerambursabile — in special prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 3, Pl 4e, OS 3.2 Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile
de mobilitate urbana durabila.

e Fonduri proprii — Bugetul UAT Municipiul Campia Turzii, pornind de la alocarile exercitiilor
bugetare anterioare Tn domeniul proiectelor de amenajare sau reparatii, intretinere,
mentenanta a infrastructurii rutiere.

e Alte surse externe ce pot fi atrase sunt Parteneriatele Public-Private sau lucrarile realizate sub
forma de Credit-furnizor, sau investitii derulabile prin PNDL / fonduri guvernamentale;

e Alte surse —se refera in acelasi timp la credite ale institutiilor finantatoare europene BERD/BEI,
finantari nerambursabile pentru perioada 2023-2026 (viitorul ciclu financiar european) sau
finantari in cadrul unor programe Europene transnationale (Orizont 2020, URBACT, Interreg,
s.a)
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Planificarea actiunilor s-a facut pe trei orizonturi de timp:

e Termen scurt 2016-2020
e Termen mediu 2021-2023
e Termen lung 2023-2026

Mabilitate pentru sinitate

Principala sursa de finantare vizata este POR 2014-2020 a cdrei perioada de contractare se incheie la
3112 2020 iar implementarea la 31.12. 2023.

Proiectele eligibile a fi finantate prin POR 2014-2020 sunt astfel planificate in faza pe termen scurt cand
se va realiza contractarea si va fi demarata implemetarea insa partial, cel putin 50% din acestea se
estimeaza a fi implementate dupa 2020. Astfel proiectele de infrastructura de mobilitate care se extind
si dupa 2020 sunt incluse atat in tabelul pe termen scurt cat si in tabelul pe termen mediu cu mentiunea

continuitatii lor.

Pentru toate proiectele finantate prin POR este indicata si finantarea de la bugetul local pentru
acoperirea contributiei proprii la cheltuieli eligibile si neeligibile ale proiectelor.

1.2.1 Interventii pe termen scurt (2016-2020)

Tabel 3. PMUD Céimpia Turzii: lista investitiilor pe termen scurt

0OS1. Crearea unei
mobilitati  urbane
sustenabile si
prietenoase cu
mediul

PMS. 1

PMS.2

PMS.3

PMS.7

PMS.13

PMS. 5

PMS. 6

Crearea unei infrastructuri
moderne, sigure pentru
biciclisti-  Parc Municipal -

Laminoristilor — Mall (Etapa TS —
termen scurt)

Crearea unei infrastructuri
moderne, sigure pentru
biciclisti — Blocuri -

Laminoristilor
(Etapa TS — termen scurt)

Crearea unei infrastructuri
moderne, sigure pentru
biciclisti — Parc Municipal —
Viisoara

(Etapa TS — termen scurt)- fazat
pe termen mediu si lung
Echiparea administratiei
publice locale cu biciclete -
,Primaria pe biciclete”

Realizarea de alei pietonale in
Parcul Municipal

Retea de statii self-service de
inchiriere de biciclete

Infiintarea de parcari pentru
biciclete - Rasteluri pentru
biciclete — scoli, institutii

Infrastructura de
mobilitate urbana

Infrastructura de
mobilitate urbana

Infrastructura de
mobilitate urbana

Proiecte
operationale

Infrastructura de
mobilitate urbana

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

0.1

0.1

0.1

0.01

0.005

0.025

0.015
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0S2. Asigurarea
accesibilitatii si

sigurantei
pentru toti;

in oras

PMS.12

PMS.15

PAS.2

PAS.5

PAS.3

PAS.4

PAS.6

PAS.8

PAS.9

PAS.10

PAS.12

publice; Parcari pentru biciclisti
— Gara, institutii publice,
autogara, parc.
Noua politica de parcari la
nivelul orasului

Trasee pietonale - Strada
Parcului — Strada Baii — Strada
M. Viteazu (signalistica,

amenajare) - Retea integrata de
alei pietonale

Proiect pilot privind crearea
unui sistem integrat de strazi cu
sens unic in cartierele Blocuri si
Centru

Crearea unui sistem propriu,
standardizat de mobilier urban
— indicatoare denumire strazi,
stalpi iluminat public, banci.

Investitii  generale  pentru
accesibilizare cartiere: Insula,
Sancrai

Investitii n modernizare
infrastructura rutiera
Modernizare peste 20 km din
total drumuri locale: Strada
lancu Jianu - 1,3 km, stare
foarte rea; Strada Tudor
Vladimirescu — tronson spre
raul Aries; Strada | Decembrie
1918 —spre Calarasi— 1,380 km;
Strada George Cosbuc — spre
Viisoara, DJ150

Realizarea unui centru
intermodal in zona Garii

Desemnarea a 2-3 locatii de
parcare  rezervate  pentru
distributia marfurilor in zonele
comerciale

Sistem de camere video de
supraveghere integrat, centru
de control — pentru fluidizare
trafic

Reconfigurare intersectii — sens
giratoriu, sistem de
semaforizare: Jianu =
Laminoristilor/ G. Cosbuc
Reconfigurarea circulatiei 1in
zona centrala pentru asigurarea
fluentei traficului, eliminarea
blocajelor de trafic si
amenajarea pistelor de biciclete

Proiecte
operationale

Infrastructura de
mobilitate urbana

Proiecte
operationale

Infrastructura de
mobilitate urbana

Infrastructura de
mobilitate urbana

Infrastructura de
mobilitate urbana

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Infrastructura de
mobilitate urbana

Infrastructura de
mobilitate urbana

Mabilitate pentru sinitate

0.35

0.03

0.5

0.2

0.05

0.5

0.01

0.3

0.25

0.5
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0S3. Dezvoltarea
unui sistem de
transport public de
calatori sustenabil si
eficient — un model
pentru orasele mici

0s4 Dezvoltarea
unei noi culturi
locale a mobilitatii
urbane-
constientizare,

modele, campanii
sociale, campanii
scolare, aspecte

institutionale

PAS.13

PTP 1

PTP.2.

PTP.3.

PTP.4.

PTP. 5.

PTP.6.

PTP.7

PCL.1

PCL.2

PCL.4

Conturarea unor retele
pietonale pentru persoanele cu
dizabilitati, inclusiv in statiile de
autobuz, gard, autogara.
Achizitie flota pentru asigurarea
transportului public urban — linii
verzi de transport urban si
periurban (Viisoara si Luna)
Amenajare statii cu adapost,
afisaj si mobilier urban specific,
precum si suprafata adecvata00
a zonei de asteptare (se
continud implementarea dupd
2020 in faza TM)

Sistem de autotaxare —
automate bilete, taxare SMS

Promovarea transportului
public — site, aplicatie, harti,
pliante

Realizarea unor facilitati de
mentenantda pentru depoul
transportului public (spalatorie
ecologica, elevator, exhaustor
etc)

Amenajarea zonelor pietonale
de captare a statiilor -
accesibilitate trotuare Si
sporirea vizibilitatii trecerilor de
pietoni din vecinatatea opririlor
(continuare implementare
proiecte in faza TM)
Modernizarea/reabilitarea
depoului aferent transportului
public

infiintarea unui serviciu 1in
cadrul municipalitatii pentru
planificarea transportului si
managementul traficului  si

asigurarea de personal calificat
in domeniul planificarii,
managementului traficului,
ingineria de trafic — formare,
subcontractare, suplimentare
de personal;

Dezvoltarea unui serviciu public
local de transport urban si
periurban — actionar unic
municipalitatea;

Dezvoltarea de actiuni de
marketing si constientizare la
nivelul municipalitatii, cu
sprijinul actorilor locali.

Mobilitate pentru sinitate

Infrastructura de 0.1
mobilitate urbana

Proiecte 1.5
operationale

Infrastructura de 0.15
mobilitate urbana

Proiecte 0.15
operationale
Proiecte 0.05

operationale

Infrastructura de 0.15
mobilitate urbana

Infrastructura de 0.15
mobilitate urbana

Infrastructura de 0.15
mobilitate urbana

Proiecte 0.2
institutionale

Proiecte 0.25
institutionale

Proiecte 0.003

organizationale
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ANVELOPA BUGETARA PENTRU PROIECTELE PE TERMEN SCURT (2016-2020), MILIOANE

EURO

PCL.5

PCL.7

Realizarea unui PUZ Tn zona

Centrala

Dezvoltarea unor ghiduri de
proiectare, planificare si
intretinere a retelei de biciclete
si a traseelor pietonale — ca
model de urmat pentru
adminstratia locala

1.2.2 Interventii pe termen mediu (2021-2023)

Tabel 4. Proiecte pe termen mediu

OsS1. Crearea
unei mobilitati
urbane

sustenabile si
prietenoase cu
mediu

PMS.1

PMS.2

PMS 3

PMS.8

PMS.9

PMS.10

PMS.11

PMS.14

PMS.15

PMS.17

Crearea unei infrastructuri moderne, sigure
pentru biciclisti- Parc ~ Municipal -
Laminoristilor — Mall (continuare implementare
proiecte demarate in faza TS)

Crearea unei infrastructuri moderne, sigure
pentru biciclisti Etapa 2 - Blocuri -
Laminoristilor

(continuare implementare proiecte demarate
bn n faza TS)

Crearea unei infrastructuri moderne, sigure
pentru biciclisti — Parc Municipal — Viisoara
(continuare implementare proiecte demarate in
faza TS)

Masuri soft pentru incurajarea mersului pe
bicicleta

Proiecte pilot de zone emisii zero — Cartier
Centru, Cartier Blocuri

Amplasarea de bariere de zgomot si noxe in
zonele expuse la poluare datoritd traficului
rutier (cartier Blocuri, Sarat), Cartier Centru
Realizarea de perdele forestiere si aliniamente
de arbori, cu capacitate mare de retinere a CO2
in zonele expuse traficului feroviar (Blocuri,
Sarat)

Scheme de mers pe joc pentru elevi

Trasee pietonale - Strada Parcului — Str Baii — str
M. Viteazu (signalistica, amenajare) - Retea
integrata de alei pietonale (continuare
implementare proiecte demarate in faza TS)
Coridor estic mobilitate alternativa pietonala si
velo ,Aries”

Proiecte
institutionale

Proiecte
institutionale

0.01

0.02

Infrastructura de
mobilitate
urbana

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Infrastructura de
mobilitate
urbana

Proiecte
operationale

Mabilitate pentru sinitate

6,928

0.1

0,1

0.05

0.1

0.01

0.01

0.01

0.001

0.02

15
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0S2. Asigurarea
accesibilitatii  si
sigurantei in oras
pentru toti;

0S3. Dezvoltarea
unui sistem de
transport public
de calatori
sustenabil si
eficient - un
model pentru
orasele mici

0S4 Dezvoltarea
unei noi culturi
locale a
mobilitatii
urbane- [...]

PAS.1

PAS.7

PAS.12

PAS.13

PAS.14

PTP.2

PTP.6

PTP.8

PCL.4

Accesibilitate n cartierele Sarat si Lut

Largirea podului peste Aries spre cartierul
LUT 2*2 benzi, pentru a fludiza si a prelua
traficul in zonad, cu acces facil ciclisti si pietoni
sau pod pietoni si ciclisti —paralel.

Constructia unei pasarele/pasaj subteran
pentru pietoni si biciclisti peste calea ferata
Cartier Sarat si Cartier Centru (strada Avram
lancu — Strada Traian)

Modernizarea infrastructurii rutiere fin
cartierele Lut, Sarat.

Crearea unui punct de transfer marfa — zona
industriala sau strada Tarnavelor
Reconfigurarea circulatiei in zona centrala
pentru asigurarea fluentei traficului, eliminarea
blocajelor de trafic si amenajarea pistelor de
biciclete (continuare implementare proiecte
demarate in faza TS)

Conturarea unor retele pietonale pentru
persoanele cu dizabilitati, inclusiv in statiile de
autobuz, gara, autogara. (continuare
implementare proiecte demarate in faza TS)
Centura ocolitoare sud

Amenajare statii cu adapost, afisaj si mobilier
urban specific, precum si suprafata adecvata a
zonei de asteptare (continuare implementare
proiecte demarate in faza TS)

Amenajarea zonelor pietonale de captare a
statiilor —accesibilitate trotuare si sporirea
vizibilitatii trecerilor de pietoni din vecinatatea
opririlor (continuare implementare proiecte
demarate in faza TS)

Coridor vestic pentru mobilitate multimodala
durabila

Dezvoltarea de actiuni
constientizare la nivelul
sprijinul actorilor locali.

de marketing si
municipalitatii, cu

Infrastructura de
mobilitate
urbana

Proiecte
operationale
Infrastructura de
mobilitate
urbana

Infrastructura de
mobilitate
urbana

Infrastructurd de
mobilitate
urbana
Infrastructura de
mobilitate
urbana

Infrastructura de
mobilitate
urbana

Proiecte
operationale
Proiecte
organizationale

ANVELOPA BUGETARA PENTRU PROIECTELE PE TERMEN MEDIU (2020-2023), MILIOANE EURO

Mabilitate pentru sinitate

1.2

0.5

0.5

0.05

15

0.1

0.1

15

0.005

47.756
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Mobilitate pentru shnitate

1.2.3 Interventii pe termen lung (2024-2026)

Tabel 5. Proiecte pe termen lung

Cod

Obiectiv Strategic

Proiect

2024-2026

proiect est.
Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru Infrastructura 0.05
biciclisti Etapa TL — Parc Municipal — Viisoara de  mobilitate
(demarat in perioada 2016-2020 cu faza TS) urbana
PMS.4  Crearea unei piste regionale de biciclete Campia Infrastructura 0.4
Turzii - Turda de  mobilitate
urbana
PMS.16 Reproiectarea malului Ariesului - strada Tudor Infrastructura 0.12
Vladimirescu, zona de promenada — spre Viisoara de  mobilitate
urbana
PAS.11 Dezvoltarea de politici privind siguranta in trafic si  Proiecte 0.1
campanii de educare privind siguranta rutiera operationale
PTP.9 Serviciu de tren metropolitan Turda-Campia Turzii Proiecte 15
operationale
PCL.3 Dezvoltarea unei retele de colaborare si Proiecte 0.1
parteneriate la nivel national si international organizationale
PCL.4 Dezvoltarea de actiuni de marketing si Proiecte 0.002
constientizare la nivelul municipalitatii, cu sprijinul ~organizationale
actorilor locali.
PCL.6 Dezvoltarea in parteneriat cu principalii angajatori Proiecte 0.01

de planuri de deplasare a angajatilor la/de la locul
de munca (car pooling, Tranport public, biciclete
etc)

organizationale

27



Mobilitate pentru sinktate

2.1. Mijloace alternative de mobilitate - mers pe jos, ciclism

n scopul de a face spatiile si transportul public mai accesibile si de a permite tuturor persoanelor sa
utilizeze modurile durabile de transport public (cum ar fi mersul pe jos, cu bicicleta si cu transportul
public) pentru calatoriile lor zilnice, trebuie luate Tn considerare nevoile tuturor oamenilor atunci cand
sunt planificate, proiectate, implementate si intretinute spatiile si transportul public, iar barierele
trebuie evitate sau eliminate.

Pentru imbunatatirea cu succes a accesibilitatii spatiilor si transportului public, este extrem de
important sa nu luam in calcul doar nevoile unui grup specific de utilizatori, ci sa fie aplicate principiile
unei “Proiectari universale / pentru toti”, astfel incat spatiile si transportul public s3 poata fi folosite de
toti oamenii, cat mai mult posibil, fara sa mai fie nevoie de adaptari sau proiectari speciale. Mobilitatea
este o parte integranta a vietii noastre — indispensabila pentru a ne indeplini obligatiile, dar si pentru a
ne petrece timpul liber. Tn fiecare zi suntem “mobili”: trebuie sd mergem la scoald sau la muncs, la
doctor, sa facem comisione — dar si sa ne vedem prietenii, s8 mergem la un restaurant, la o sala de
gimnastica sau la cinema, sau pur si simplu avem chef de o plimbare pe jos sau sa facem un tur cu
bicicleta ...

Accesibilitatea Tnseamna sa ajungem acolo unde vrem cat mai usor cu putinta. Fiecare calatorie este
compusa din mai multe elemente care pot fi descrise ca “lantul mobilitatii”.

2.1.1. Ciclism

Figura 1. Infrastructura de ciclism

Pentru a contracara problemele traficului urban, orasele sunt obligate sa sustina folosirea mijloacelor
de transport nemotorizate, unul dintre aceste mijloace fiind bicicleta.

Pentru a pune in aplicare masuri in vederea promovarii si cresterii gradului de folosire a bicicletelor,
prin proiectul CIVITAS sunt propuse o serie de actiuni, dupa cum urmeaza:

v' Extinderea si imbunatatirea retelelor de ciclism si a conectivitatii de tip retea intre diferitele
sectiuni pentru a face toate zonele accesibile mijloacelor de transport nemotorizate;

v Imbunétatirea confortului si a sigurantei benzilor pentru biciclisti, precum si adaptarea
infrastructurii rutiere (de exemplu, intersectii, traversari) si a indicatoarelor de trafic pentru a
acorda prioritate biciclistilor si a le garanta calatorii mai sigure;

v' Oferirea de servicii suplimentare pentru biciclete, cum ar fi facilitati de parcare si transfer
sigure si confortabile, ateliere de reparatii, sisteme de inchiriere sau adaptarea la vehiculele
de transport in comun;
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Mabilitate pentru sinitate

v" Stimularea folosirii bicicletelor electrice, de exemplu, prin oferirea de informatii, puncte de
alimentare sau stimulente speciale.?

Pentru a amplifica succesul acestor actiuni care sprijina folosirea bicicletelor intr-un oras, specialistii in
domeniu recomanda punerea in aplicare si a altor masuri complementare, printre care se mentioneaza:

e Dezvoltarea unui plan de utilizare a bicicletelor;

Suport politic si administrativ pentru proiectele de cooperare la nivel regional;

Dezvoltarea de parcari speciale pentru biciclete;

e Reproiectarea spatiilor publice — sosele, parcuri etc;

e C(Calitatea serviciului de transport public trebuie ameliorata, oferind posibilitatea de a
transporta bicicletele Tn autobuze, tren, etc.

Pentru ca asemenea masuri sa aiba succes, este nevoie de o serie de factori, dupa cum urmeaza:

v Sprijin politic - trebuie organizate reuniuni cu partile interesate pentru a discuta tematica
si factorii critici;

v" Acceptare - campaniile de informare trebuie sa creasca gradul de sensibilizare al grupurilor
reticente;

v"  Respectarea cadrului legal si instituirea unor masuri legislative locale de acordare a unor
avantaje celor care utilizeaza acest mijloc de transport nepoluant;

v’ Instituire si organizare - Trebuie s3 se stabileascd o comunicare interna si un schimb de
idei intre toate partile interesate cu diferite interese si competente pentru a garanta un
proces de punere in aplicare fara incidente.

Ce este pista de biciclete? Pista pentru biciclete este subdiviziunea partii carosabile, a trotuarului ori
a acostamentului sau pista separata de drum, special amenajata, semnalizata si marcata
corespunzator, destinata numai circulatiei bicicletelor.

1 Orase cu infrastructuri pentru biciclisti — Cum pot stimula orasele folosirea bicicletelor, CIVITAS
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Figura 2. Realocarea spatiului stradal
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Mobilitate pentru sknitate

O bandad auto in minus inseamna, de fapt,

67 oameni,
11 masini,

1 autobuz,

3 benzi auto.
aglomerat,
nu?

67 oameni,

5 masini,

1 autobuz,

6 biciclete,

2 benzi auto,

1 banda biciclisti

+ transport
public

Sursa: http://www.ghidulbiciclistului.ro/wp-content/uploads/2013/08/GhidulBiciclistului.pdf

PMS. 1 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti Etapa 1 — Parc Municipal -

Laminoristilor — Solaris Mall

Sector
Descrierea
Problemei

Obiectiv
Operational

Descrierea
Interventiei

Mobilitate blanda

Adoptarea masurilor prin care biciclistii sa poata circula Tn siguranta in oras este o masura
pentru dezvoltarea mobilitatii urbane, care ar putea decongestiona anumite rute din oras.
Navetismul spre Campia Turzii si Tn municipiu a fost sustinut Tn buna masura de utilizarea pe
scara larga ca mijloc de locomotie a bicicletei, neexistand pante care sa impieteze asupra
utilizarii acestui mijloc de transport individual. Existd o cotd modala de peste 10% de utilizatori
ai acestui mijloc de transport urban si periurban.

n ciuda acestui fapt, existd o singura rutd amenajatd pentru biciclisti, fiind fnsa cu rol de

promenada, si anume Tn Parcul Mare al municipiului, cu o lungime de 750 de metri.

Cresterea numarului de caldtorii urbane realizate cu Obiective Strategice

bicicleta prin asigurarea unei retele de benzi dedicate 0OS1. Crearea unei mobilitati
urbane sustenabile si
prietenoase cu mediul

Implementarea infrastructurii dedicate pe arterele principale/solicitate pentru asigurarea unei

retele de ciclism strategice. Acest proiect trebuie realizat etapizat, fiind conditionat si de

dezvoltarea unei campanii de marketing la nivelul municipiului, atat pentru a creste numarul

de utilizatori, dar si pentru educarea utilizatorilor din punct de vedere al cerintelor de avut in

vedere pentru a circula in conditii de siguranta in trafic.
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Mobilitate pentru skntate

Deoarece profilele stradale din municipiul CT variaza ca si latime este dificila adoptarea unor
dimensiuni standardizate pentru toate pistele si benzile de bicicleta.
Municipalitatea va trebui sa dezvolte Tn paralel o politica locala pentru circulatia cu bicicletele
in municipiul Campia Turzii si sa adopte un regulament pentru utilizarea pistelor de biciclete.
Un alt element esential pentru reusita proiectului este realizarea unor campanii de promovare
a mersului de biciclete, privind siguranta in trafic etc. Trebuie avut in vedere ca in toate
intersectiile dirijate de semafoare sa fie realizata banda de acumulare pentru biciclisti, unde
acestia asteaptd pe pista/banda de biciclete sau inaintand pe partea dreaptd a carosabilului.
Aceastd banda ajuta pornirea si virarea la stanga in siguranta a biciclistilor.
Etapa 1 —Dezvoltarea infrastructurii de biciclete prin crearea legaturii dintre pista actuala, zona
centrala si zona de shopping - Strada Parcului, Baii, Laminoristilor, Solaris Mall.
Trebuie evaluat sistemul de semnalizare a intersectiei si posibilitatea de instalare a unor
semafoare pentru biciclete.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

0.2 MEuro POR si bugetul local Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile cheltuieli
neprevazute privind exproprieri. Reducerea suprafetei pietonale si pentru masini de pe arterele vizate.
Informatii aditionale:

Figura 3. Hartd propuneri rute de ciclism

Legenda:
Retea de ciclism sugerata:
o e pista flux ciclisti ridicat
e pista flux ciclisti redus
m—— pista existenta
spatiu impartit cu auto

<> statie bikesharing
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Mabilitate pentru sinitate

Sector Mobilitate blanda

Descrierea n zona Blocuri exista o densitate mare de populatie, precum si multe puncte de interes pentru

Problemei rezidenti. Tn prezent nu exist3 pista de biciclete, utilizatorii acestui mijloc de transport folosesc

carosabilul sau trotuarele.

Obiectiv Cresterea numarului de calatorii urbane realizate cu Obiective Strategice

Operational bicicleta prin asigurarea unei retele de benzi dedicate OS1. Crearea unei mobilitati
urbane sustenabile Si
prietenoase cu mediu

Descrierea n etapa Etapa 2 — Dezvoltarea infrastructurii de biciclete —Legatura Cartier Blocuri — Centru

Interventiei (strada Aurel Vlaicu — Gheorghe Baritiu — 1 Decembrie 1918)

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2017 2018 - 2026

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

0.2 MEuro Sursa de finantare, eligibilitate pentru Rezidenti, turisti, societati

finantare UE, PPP
Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile cheltuieli
neprevazute privind exproprieri. Reducerea suprafetei pietonale si pentru masini de pe arterele vizate.
Informatii aditionale:

Figura 4. Profiluri transversale ale arterelor rutiere care au piste de biciclisti

Sector Mobilitate blanda
Descrierea Adoptarea masurilor prin care biciclistii sa poata circula in siguranta in oras este o masura
Problemei pentru dezvoltarea mobilitatii urbane si care ar putea decongestiona anumite rute din oras.

Navetismul spre Cadmpia Turzii si in municipiu a fost sustinut in buna masura de utilizarea pe
scara larga ca mijloc de locomotie a bicicletei, neexistand pante care sa impieteze asupra
utilizarii acestui mijloc de transport individual. Existd o cotd modala de peste 10% de utilizatori
ai acestui mijloc de transport urban si periurban.

Obiectiv Cresterea numarului de calatorii urbane realizate cu Obiective Strategice
Operational bicicleta prin asigurarea unei retele de benzi dedicate 0OS1. Crearea unei mobilitati
urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu
Descrierea Etapa 3 — Cartier Sarat (zona industriald) — Centru, Parc Municipal — strada George Cosbuc
Interventiei (legatura Viisoara)

Implementare
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Starea actuala

Propunere
Buget estimat (MEUR)

0.2 MEuro
Constrangeri si riscuri

Perioada de pregatire

2017
Sursa de finantare

eligibilitate pentru finantare UE, PPP

Mobilitate pentru

Perioada de implementare

2018 - 2026
Beneficiari

Rezidenti, turisti, societati

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile cheltuieli
neprevazute privind exproprieri. Reducerea suprafetei pietonale si pentru masini de pe arterele vizate.

Informatii aditionale:

Figura 5. Spatiu necesar pentru piste de biciclisti si trotuare
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B e e s

/@

Sector
Descrierea Problemei

Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Implementare

Starea actuala

Propunere
Buget estimat (MEUR)

0.4 MEuro
Constrangeri si riscuri

Mobilitate blanda/cooperare

Intre Campia Turzii si Turda exista un flux mare de navetisi, care folosesc in
prezent autobuzele sau autoturismele. Pentru a spori atractivitatea zonei,
cat si pentru scaderea timpului alocat transportului, o pista de biciclete, in
paralel cu linia ferata industrialda Campia Turzii, Turda ar fi o solutie practica
si cu rol strategic.

shnktate

Cresterea numarului de calatorii
regionale realizate cu bicicleta prin
asigurarea unei piste dedicate ce

Obiective Strategice
OS1. Crearea unei mobilitati urbane
sustenabile si prietenoase cu mediu

strabate  distanta  prin  zone

pitoresti.

O pista regionala pentru conurbatia Campia Turzii - Turda ar putea dobandi
atat un rol strategic pentru navetisti cat si un important rol ciclo-tursitic,
sporind accesul in zonele pitoresti invecinate si permitand pedalarea in
zone lipsite de poluarea atmosferica si acustica generata de circulatia
rutierd.

Este nevoie de cooperare intre Campia Turzii si Turda pentru realizarea

acestui proiect.

Perioada de pregatire

2017
Sursa de finantare

bugetul local

Perioada de implementare

2018 - 2026
Beneficiari

Rezidenti, turisti, societati

Lipsa cooperarii cu administratia locala din Turda. Costurile mari ale terenurilor.
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Mobilitate pentru shnitate

Informatii aditionale:

Figura 6. Exemple piste regionale Olanda, Germania

PMS 5. Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete

Sector Mobilitate blanda/Administrativ

Descrierea Problemei In prezent, nu exista un sistem de self service pentru inchiriere biciclete.
Orasele care incurajeaza mersul pe bicicleta au creat astefl de statii, care
isi dovedesc utilitatea si necesitatea prin numarul mare de utilizatori.
Un scop al implementarii acestui proiect il reprezinta beneficiile obtinute
in urma utilizarii bicicletei ca mijloc de transport, respectiv cresterea cotei
traficului pe bicicleta in structura modala, crearea unei noi optiuni de
mobilitate, evitarea aglomeratiei in trafic si gestionarea cererii pentru
transport.
Un astfel de sistem are beneficii pe termen scurt, date fiind costurile
reduse de implementare, cat si modalitatea facila de utilizare.

Obiectiv Operational Utilizarea pe scara larga in Campia Obiective Strategice
Turzii a bicicletei ca o alternativa la 0S1. Crearea unei mobilitati urbane
alte mijloace de transport poluante  sustenabile si prietenoase cu mediu

Descrierea Interventiei Crearea de cinci statii automatizate de bike sharing/statii "self service"
pentru inchiriere de biciclete in zona: Parcului Municipal, Primariei, 2
statii in zona Blocuri si una la Gara.
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Mobilitate pentru sinktate

Madsura propune populatiei posibilitatea utilizarii unor biciclete ,la
comun”, detinute si intretinute de cdtre municipalitate (serviciu de
subcontractat, cu imagine valorificabila in advertising).

Un sistem de bike-sharing ar implica existenta mai multor statii de biciclete,
utilizatorul avand posiblitatea destinatiei in zona adiacenta altei statii decat
cea de origine. Un astfel de sistem implica un management centralizat,
precum si titluri nominale de utilizare si se adreseaza proponderent
populatiei riverane; Timpul de folosire a bicicletelor va fi limitat la 30-60 de
minute, astfel incat utilizarea sa implice o calatorie origine-destinatie, iar o
bicicleta sa efectueze circa 3.5 calatorii pe zi, in medie, pentru eficienta
operationala.

Aceasta mdsurd trebuie insotitd de o mdsurd administrativd, respectiv
adoptarea unui regulament privind utilizarea serviciului de self service
inchiriere biciclete si crearea unei structuri interne sau alocarea de sarcini
unei structuri in cadrul municipalitatii, care sa aiba responsabilitati in acest
sens. Bicicletele pot fi astfel si un mijloc de promovare a imaginii orasului,
cat si a unor firme/companii, prin postarea de postere.

Trebuie realizat si un studiu de fezabilitate privind numarul optim de
biciclete, care este modul de operare, structurile implicate, costurile totale.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2018 2018 - 2020

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

0.25 MEuro eligibilitate pentru finantare UE, Rezidenti, turisti, societati
PPP

Constrangeri si riscuri

Nu exista

Informatii aditionale:
Figura 7. Exemple de statii self service in lume
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Sector
Descrierea Problemei

Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Mobilitate pentru sinktate

Mobilitate blandad/Administrativ
Crearea unui sistem de piste de biciclete necesita si existenta unor parcari
speciale pentru biciclete, unde utilizatorii sa isi poate ldasa in siguranta
bicicletele. Indiferent ca mergi la serviciu, cumpadraturi, plimbare, o
intrebare este unde parcam in siguranta bicicleta. Este nevoie de o solutie
practica si comoda pentru ca utilizatorii de biciclete sa-si poata parca
biciclete si care sa incurajeze oamenii sa foloseasca bicicleta cat mai mult
sau sd Tnceapa sa foloseasca bicicleta.
In Campia Turzii, au fost instalate rasteluri pentru biciclete la unele institutii
publice, ex. primarie, la cele doua piete. In anul 2016, au fost instalate
rasteluri si in urmatoarele puncte: in fata Salii Sporturilor, Cafeneaua
Culturala, Palatul Cultural si Muzeul Prima Scoala Romaneasca 1879.
Acestea sunt de diferite marimi, forme, nu exista un caracter unitar.
In zona Centrald si in zona Blocuri, dat fiind ca exista multe blocuri si
densitatea populatiei este mai mare decat in restul orasului, existenta unor
parcari speciale rezidentiale pentu biciclete ar fi o solutie buna.
Crearea unor conditii de parcare Obiective Strategice
sigure si accesibile pentru biciclisti OSs1.
Crearea unei mobilitati urbane
sustenabile si prietenoase cu mediu
Parcarile pentru biciclete sunt un element de baza pentru infrastructura
pentru biciclete. Acestea trebuie sd serveasca toate destinatiile si sa fie
localizate aproape de intrarile in cladiri, unde ar putea fi observate cu
usurinta. Cele mai indicate sunt parcarile Sheffield, combinate cu parcarile
acoperite, pentru cazurile in care sunt parcate pe perioade lungi.
Parcare rezidentiald pentru biciclisti - zona Blocuri, zona Centru
Instalare rasteluri pentru biciclete (zona Gara, Obor, muzeu, scoli etc)
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Figura 8, Suportii Sheffield

Suportii Sheffield

” : 200mm
(mm)50r:1:;admme!ru 700-1000mm razd maximé ’
fe———>]

ramd optionald

750 mm F
(650 mm

permite biciclete
rama optlionalad pentru copii)
(nivel minim)

Optiunea 1: suport Incastrat In pdmant (de preferat)
Optiunea 2: suport prins cu suruburi

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

15.000 MEuro POR si bugetul local Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Nu exista
Informatii aditionale:
Figura 9. Parcare rezidentiald, parcare - biciclete

PMS7 . Echiparea autoritdtilor publice locale cu biciclete — ”Primdria pe biciclete”

Sector Mobilitate blanda/Administrativ

Descrierea Problemei n prezent, existd o parte dintre angajati ai primariei care utilizeaz3 bicicleta
pentru a veni la serviciu. Municipalitatea are un rol important in
promovarea mersului cu bicicletd, de aceea cresterea numarului
angajatilor municipalitatii care utilizeaza bicicleta este o mdsura ce va avea
impact public si de motivare.

Obiectiv Operational Sporirea receptivitatii populatiei Obiective Strategice
spre ciclism 0OS1. Crearea unei mobilitati urbane

sustenabile si prietenoase cu mediu
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Mobilitate pentru sinktate

Descrierea Interventiei Dotarea aparatului propriu al municipalitatii cu biciclete si echipament
specific, pentru sporirea receptivitatii populare spre acest mod de
deplasare. Achizitia a 20 biciclete.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2017

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

10000 Euro POR si bugetul local Utilizatorii retelei de ciclism

Constrangeri si riscuri

Informatii aditionale:
Figura 10,0rase din Romdnia si Ucraina - politia pe biciclete, primar
pe bicicleta

O

POLICE

Sector Mobilitate blanda

Descrierea Problemei fn municipiul Campia Turzii au fost derulate citeva evenimente care au
promovat mersul pe jos si mersul pe bicicleta. insd nu existd un plan de
actiune Tn acest sens, campaniile derulate au fost sporadice si farda un
obiectiv bine definit.

Obiectiv Operational Asigurarea permanentd a eliberarii  Obiective Strategice
pistelor existente / traseelor OS1.
pietonale si sporirea receptivitatii Crearea unei mobilitati urbane
populatiei spre ciclism / mers pe jos sustenabile si prietenoase cu mediu

Descrierea Interventiei Realizarea unei campanii de promovare ce incurajeaza mersul pe jos / cu
bicicleta, de tipul Mergem cu bicicleta la lucru (,,Cycle to work”), Mergem
cu bicicleta la scoald . Se va realiza o campanie pro-activa, ce prezinta
beneficiile mersului pe joc / cu bicicleta, prin realizarea unor evenimente
dedicate (de exemplu inchiderea unor artere in weekend pentru accesul
automobilelor si transformarea acestora in artere pietonale / de biciclete,
concursuri etc.), cat si online, prin crearea unei pagini de facebook si a unui
forum online (gestionat de municipalitate). Decorarea orasului cu
bannere, postere, alte campanii pentru promovarea mersului cu bicicleta.
In ceea ce priveste incurajarea mersului pe jos, cu bicicleta, etc trebuie
reglementata politica de deplasare cu astfel de mijloace care nu polueaza,
prin instituirea unor facilitati acordate acelor utilizatori, precum si
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organizatiilor care utilizeaza bicicleta si care i incurajeaza pe angajati sa
foloseasca mijloace de deplasare blanda
Trebuie acordatd o atentie sporita educatiei rutiere si cresterii abilitatilor
copiilor de a conduce o bicicleta.
Campania va fi realizata in colaborare cu specialisti in comunicare, cat si cu
implicarea ONG-urilor dedicate, si va utiliza ca mijloace de promovare:

e  Spoturiradio/ TV

e Flyere / bannere/ afise
Vor fi implicati si agentii economici din zona (parcul Reiff, incubatorul de
afaceri, etc)
Se vor achizitiona biciclete pentru toti copii care fac naveta (100 biciclete).

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

100.000 MEuro POR si bugetul local, surse private Populatia din municipiu

Constrangeri si riscuri

Lipsa unei retele infrastructure adecvate, care sa permita deplasarea in conditii de siguranta a pietonilor si a
ciclistilor.
Informatii aditionale:
Figura 11. Arad — campanie mersul pe bicicleta (foto stanga), Comuna Pestera (jud Constanta) campania o bicicletd
pentru fiecare copil (foto dreapta)

PMS.17 Coridor estic mobilitate alternativd pietonala si velo , Aries”

Sector Ciclism, Mers pe jos

Descrierea Problemei Desi distantele mici si lipsa rampelor semnificative favorizeaza ciclismul
urban de navetd, lipsa infrastructurii dedicate si circulatia intensa pe
arterele principale descurajeaza majoritatea locuitorilor din utilizarea
bicicletei si a turistilor din a considera aducerea/folosirea uneia.
Calitatea DN1 lasa mult de dorit, atat din punct de vedere estetic cat si
functional, majoritatea trotuarelor fiind degradate. Suprafata multor
trotuare este flancata de gropi si denivelari iar mobilierul urban specific
care incurajaza mersul pe jos lipseste in mare parte.
Accesibilitatea este, de asemenea, indoielnica, spatiile pietonale nefiind
usor de parcurs de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu
mobilitate redusa; Rampele lipsesc in multe locuri iar destinatia unor
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Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Implementare

Starea actuala

Propunere
Buget estimat (MEUR)

15 MEuro
Constrangeri si riscuri

Mobilitate pentru

trotuare a devenit sistematic cea de parcare pentru riverani. Trecerile de
pietoni sunt putine iar cele velo, destinate traversarii pe biciclete lipsesc.

Sporirea sigurantei pe arterele
rutiere pentru toti utilizatorii
acesteia in vederea reducerii
numarului de accidente. Sporirea
ponderii deplasarilor efectuate pe
jos si cu bicicleta sau cu transportul
public atat in raza UAT-ului cat si
intre Campia Turzii si Truda, in
detrimentul deplasarilor cu
autoturismul personal.

Realizarea unui culoar pentru
mobilitate alternatia nemotorizata
in proximitatea Ariesului si a
Parcului. Construirea suprafete
pietonale si velo la standarde
ridicate de atractivitate, siguranta si
accesibilitate precum si extinderea
considerabild a zonelor pietonale cu
o promenada pe digul Ariesului.
Extinderea implicita a retelei
strategice de piste pentru ciclism si
a sistemului de biciclete publice.

Obiective PMUD
relevante

Accesibilitate

Siguranta

Calitatea Vietii

Eficienta economica

Impact asupra mediului

Strategice

Se au in vedere masuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism,
separata total de infrastructura stradala rutiera, de circa 7,44 km la inalte
standarde, dotata cu rasteluri pentru parcarea biciucletelor.

Interventia implica si amenajarea unei promenade pietonale ca si axa
alternativa si dotarea zonelor dedicate mersului pe jos cu mobilierul urban
specific sporirii atractivitatii pietonale: banci, rasteluri pentru biciclete,
cosuri de gunoi, zone de vegetasie specifica, etc.

Perioada de pregatire

2020-2021
Sursa de finantare

POR 3.2 / Buget local

Perioada de implementare

2021-2023
Beneficiari

Toti localnicii, indeosebi navetistii

Succesul sporirii ponderii ciclismului in deplasarile urbane depinde de existenta si respectiv calitatea infrastructurii
dedicate bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia. Pastrarea unei planificari dedicate autoturismelor va
spori semnificativ ponderea utilizarii vehiculelor individuale, poluarea locala si ponderea accidentelor, facand

alternativele precum mersul pe jos, ciclismul si transportul public neviabile.
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Informatii aditionale:
Coridor mobilitate nemotorizata in lungime de 7.44 km in proximitatea Ariesului ca alternativa la DN1 pentru
accesul spre/dinspre Luna/3 Lacuri, conectand principalele 2 zone verzi ale orasului, parcul si complexul pescaresc
precum si monumental-avion. Complementara unui proiect regional/metropolitan de pista de ciclism pe Aries.
Masuri implicate:

e Pista velo cu 2 sensuri

e  Coridor pietonal

e Mobilier velo: rasteluri, statii de aer/incarcare

e Mobilier pietonal: cosuri de gunoi, banci, dispersoare de apa

e Hiroizolarea/impermeabilizarea digului Ariesului pentru sustinerea infrastructurii.

Cost estimat: 2M EUR/km, 15M EUR total.

Tn aceast3 categorie intr3 si urméitoarele masuri:

PAS.11 Dezvoltarea de politici privind siguranta in trafic si
campanii de educare privind siguranta rutiera
PTP.8 Coridor vestic pentru mobilitate multimodalad durabila
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2.1.2. Mersul pe jos

IH

Mersul pe jos este ,,aliatul natural” al transportului public. Toti pasagerii din transportul public trebuie
sa mearga pe jos cel putin pana la intrarea sau iesirea din statiile de autobuz. Aceste trasee pot fi
transformate intr-o experienta placuta pentru pietoni, capabile sa ii stimuleze sa strabata distante mai
lungi pe jos. Constructia unei infrastructuri pietonale sigure si atractive intre punctele nodale ale retelei
publice de transport face o mare diferentd. Tn locul unei pasarele rutiere periculoase, poluate si
dezagreabile, gara principala din Strasbourg , de exemplu, este acum usor accesibild pietonilor gratie
zonei pietonale mari si confortabile din fata modernei cladiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre
calatori aleg sa mearga pe jos de la statie pana la destinatia finala.

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate dezvolta potentialul
turistic al zonei. Daca exista un sistem, cu panouri de afisaj si harti pentru pietoni, care indica directia,
distanta si timpul necesar, oamenii sunt ajutati sa isi gdseasca drumul atunci cand se abat de la ruta
zilnica, astfel de masuri dovedindu-se eficiente in multe orase din lume. Astfel, Londra, printre alte
orase a instalat harti accesibile. Totodata, orasul transmite un mesaj ferm tuturor pietonilor potrivit
caruia acestia sunt considerati participanti egali in sistemul de transport. Orasele au inteles neceistatea
redarii spatiului ocupat de masini oamenilor.

Spatiul partajat — shared space. Studiile au demonstrat ca strazile cu un design predictiv sunt mai putin
sigure decat cele cu unul ne-conventional. Proiectarea neconventionala, tip shared-space, aduce o
reducere semnificativa a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate obtine un condus atent
prin: generarea unui sentiment de nesiguranta, care la randul sau conduce, din partea tuturor
participantilor la trafic, dar mai ales a conducatorilor auto, la un comportament mai responsabil in
timpul deplasarii - un acut/ imbogatit ,,simt” al locului.

Tipuri de spatii partajate dezvoltate pana in prezent:

e Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precadere in Europa de nord, printre care si ,home zone”-ul
britanic.

e Elvetianul , Begegnungszonen” — cunoscut ca ,encounter zone” sifn FR ca ,zone de rencontre”
- ,Modelul Bernez” - aplicat incepand cu anii 1990 pentru cateva orase din periferia Bernei.

Strazi, piete, areale pietonale, spatii ,,de intalnire” (shared-space), zone’30 (km/h).

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului public,
dupa cum urmeaza:

e accentuarea calitatii de ,spatiu de viata”;

e pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcari de biciclete, pentru
pietoni

e drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic

e drepturi egale sau prioritate acordata utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a caror
utilizare este astfel ,democratizatd”);

e configurare ,prietenoasa” cu acestia, care sa confere confort, siguranta si placere parcursurilor

e accesibilitate pentru toti, incluziva

e limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice pentru
cei care nu respecta limitele de viteza si nu acorda prioritate)

e existenta unor spatii verzi atractive si a unor lucrari de peisagistica adaptate culturii orasului

o recladirea identitatii si imaginii locului
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PMS.15 Retea integrata de alei pietonale Proiect pilot- Strada Parcului — Str Baii — str M. Viteazu

(signalistica, amenajare )

Sector Mobilitate blanda/cooperare

Descrierea Problemei Tn municipiu nu exista zone continue de mers pe jos, permanent exista bariere
care impiedicd pietonii sa aiba un flux continuu. Calitatea spatiului public este
perceputa de cetdtenii municipiului ca fiind de calitate slaba, spre medie, cu
un procent de peste 80% din totalul raspunsurile. Cetatenii se confrunta cu
probleme legate de calitatea trotuarelor, numarul mic de locuri pentru viata
sociald. Parcul a fost amenajat cu piste de biciclete, Tnsa aleile pietonale
lipsesc, iar drumul pana in parc este unul neatractiv, cu masini parcate pe
trotuare, garaje cu aspect neingrijit. Nicaieri in oras nu exista un sistem de
signalistica pentru pietoni, cu harti privind traseele pietonale (durata fiecarui
traseu, ruta cea mai rapida). Rezidentii din cartiet Sarat sunt in situatia de a
traversa calea ferata prin zone care nu oferda maxim de sigurantd, nefiind
pasarele sau zone de siguranta pentru pietoni.
Chestionar 2016

Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alej, trotuare) din oras?
(118 responses)

40

2T (229%) 95 (21.20)

20
10 (8.5%)

0
Foarte slaba 1 2 3 4 5 Foarte bun

Chestionar 2020

Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din oras?

316 responses

100
95 (30.1%)
75 85 (26.9%) 80 (25.3%)
50
45 (14.2%)
25
0
1 2 3 4
Legendd: 1 foarte slabd; 5 foarte bund
Obiectiv Operational Tmbunatitirea  calitdtii  spatiului  Obiective Strategice
dedicat pietonilor si crearea unui OS1. Crearea unei mobilitdti urbane
circuit linistit si atractiv. sustenabile si prietenoase cu mediu
Descrierea Interventiei Se are in vedere legatura Parcului Municipal cu centrul orasului. Coridoarele

ar trebui sa traverseze mai multe zone cu spatii verzi, blocuri si sd confere
siguranta si confort cetatenilor.
Trebuie avute in vedere urmatoarele:

- trasarea aleilor pietonale conform standardelor
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Implementare

Starea actuala

Propunere
Buget estimat (MEUR)

0.05
Constrangeri si riscuri

Mobilitate pentru sinktate

- crearea unui mediu atractiv si sigur pentru pietoni (amenajare spatii
de joaca, spatii verzi, ddramare garaje, amplasarea de mobiler urban,
signalistica etc)

- derularea de campanii de constientizare si sustinere a proiectului
prin campanii in presa, organizarea de intalniri cu cetatenii din zona

Perioada de pregatire Perioada de implementare
2017 2018 - 2026

Sursa de finantare Beneficiari

Bugetul local, alte surse private Rezidenti, turisti, societati

Aceastd masura trebuie corelatd cu masura privind realocarea axului central — Str. Laminoristilor, Piata Mihai Viteazu,
strada 1 Decembrie 1918. De asemenea, trebuie avut in vedere si proiectul cu pista de biciclete.

Informatii aditionale:

Sector
Descrierea Problemei

Figura 12. Exemple de rute pietonal

Mers pe jos

Interiorul insulelor din Cartier Blocuri si zona centrala are un potential foarte
ridicat pentru dezvoltarea unor zone 30 kmph si ,car-free” (acces restrictionat
al masinilor in favoarea pietonilor, a dezvoltarii de activitati in aer liber etc.),
in cadrul cdrora o problema ramane gestionarea parcarilor in acest proces.

n oras oamenii, copiii nu se mai simt in siguranta pe stradd, spatiul din
interiorul insulelor este de cele mai multe ori ocupat de masini, copiii
neavand un loc al lor de joaca si petrecere a timpului liber. Spatiile
publice nu sunt active, ele nu sunt in prezent motoare pentru
dezvoltarea sustenabila si eficienta a municipului Campia Turzii.
Crearea unor astfel de medii favorabile interactiunilor sociale constituie
o necesitate. In prezent, Campia Turzii este deficitard in ceea ce priveste
spatiile publice puse la dispozitia cetatenilor sai, unde acestia sa poata
discuta, unde se pot misca sau pot sta pe jos si se pot bucura de
activitati care sa nu le fie acaparate de masini.
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Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Implementare

Starea actuala

Nu exista studii
Buget estimat (MEUR)

0.01
Constrangeri si riscuri

Mabilitate pentru sinitate

Cresterea calitatii spatiului public si Obiective Strategice
facilitarea/incurajarea deplasarii  OS1. Crearea unei mobilitati urbane
nemotorizate - Realizarea a doud sustenabile si prietenoase cu mediu
strazi pilot in zone de tip , woonerf”

sau ,home zone”

Vor fi avute in vedere urmatoarele tipuri de proiecte:
v/ Stréazi cu trafic calmat
Masuri:
- restrangerea suprafetelor destinate autoturismelor (benzi auto / parcari )
- cresterea suprafetelor dedicate pietonilor si imbunatatirea calitatii
acestora (pavaj, arbori, mobilier urban, iluminat)
- masuri de limitare a vitezei autoturismelor — 10km/h/zona de scoli, licee,
institutii publice
- orar special dedicat circulatiei exclusive a pietonilor (zile de sambata si
duminica si anumite intervale orare in cursul saptamanii): Strada Noug,
Strada Baii
Se are in vedere amenajarea a doua strazi de tip woonerf (Strada Strada Baii),
care sa intruneasca urmadtoarele criterii:
e Pietonii au prioritate si pot utiliza tot spatiul strazii inclusiv
carosabilul;
e Copiilor le este permis sa se joace in strada (inclusiv pe carosabil);
e Volumul traficului motorizat nu ar trebui sa depaseascd 300
automobile/ora la orele de varf.
e inchiderea strazilor prin stalpi retractabili intre anumite ore,
pentru a permite accesul strict al pietonilor in spatiul respectiv
Investitia trebuie sa aiba in vedere partajarea spatiului stradal intre vehicule si
pietoni. Acest fapt este obtinut prin eliminarea diferentelor de nivel si a
bordurilor dintre trotuare si carosabil. Se va crea impresia ca intreaga strada
poate fi utilizata de pietoni. Pentru a obtine acest efect, au fost inlaturate
schimbarile bruste de directie ale traseului si elemente verticale, au fost
schimbate imbracamintile trotuarelor si carosabilului, iar plantele si obiectele
de mobilier sunt atat obstacole pentru traficul motorizat, dar, in acelasi timp,
contribuie la creearea unei atmosfere rezidentiale.
Traficul rutier in zona scolilor creste in perioada cand copii intrd sau ies de la
scoala. Majoritatea parintilor, din dorinta de a ldasa copiii in siguranta vin cu
masina si opresc in fata scolii, blocand circulatia. Astfel, zona din apropierea
scolii devine neprietenoasa. Blocarea unui capat de strada sau blocarea unei
zone ar putea fi de bun augur.

Perioada de pregatire Perioada de implementare
2016-2017 2017 -2019

Sursa de finantare Beneficiari

POR/buget local/surse private Rezidenti, turisti

Aceste zone vor fi zone pilot. Este necesara o implicare a cetatenilor si trebuie realizate campanii de promovare.

Informatii aditionale:
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Figura 13. Exemple de shared space

Tn aceasta categorie intrd si urméitoarele masuri:

PAS.11 Dezvoltarea de politici privind siguranta in trafic si campanii de
educare privind siguranta rutiera

PAS.13 Conturarea unor retele pietonale pentru persoanele cu dizabilitati,
inclusiv in statiile de autobuz, gara, autogara.

PMS.14 Scheme de mers pe joc pentru elevi

PMS.16 Reproiectarea malului Ariesului - strada Tudor Vladimirescu, zona de
promenada- spre Viisoara

PMS.13 Crearea de alei pietonale Tn Parcul Municipal

PMS.17 Coridor estic mobilitate alternative pietonala si velo ,Aries”

PTP.8 Coridor vestic pentru mobilitate multimodala durabila
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Figura 15. Amenajare spatii pentru persoane cu dizabilitati

2.2. Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie

Pentru o insertie coerentd a mobilitatii in spatiile urbane, la nivel European a aparut o modalitate
inedita de a diferentia caracterul urbanistic al strazilor. Exista astfel o clasificare a strazilor dupa
functiunea pe care o are, respectiv un caracter preponderent de circulatie, de spatiu comunitar, public,
cu trasaturi de peisaj urban. Strazile unui oras ar trebui sa aiba elementele de identitate local3, sa ofere
orasului caracter, sa 1l puna in evidenta. Strazile, prin aspectul si utilitatea lor trebuie sa vina in
intdmpinarea asteptarilor beneficiarilor directi — membrii comunitatii.

La nivelul municipiului Campia Turzii se identificd urmatoarele
categorii de strazi:

Strada 1 Decembrie 1918, Strada Laminoristilor- strazi unde
functiunea de artera de circulatie este prevalenta. Aici exista o
particularitate a strazii Laminoristilor, este un ax central al orasului
care strabate centrul orasului, capdtand valente de spatiu
comunitar.

Strada Gheorghe Baritiu, strada lancu Jianu, strada George Cosbuc
etc sunt strazi pentru care functiunea de (infrastructura) de circulatie
este intr-un raport echilibrat cu functiunea de ,spatiu de viata” —
strazi colectoare, interioare cartierelor, pe care circula si transportul public

Restul strazilor - strazi locale, de deservire, pe care accesul si impactul modurilor de deplasare
motorizate sunt mai limitate, iar spatiile publice ar putea fi amenajate ca medii prietenoase cu pietonii
si biciclistii.

in Campia Turzii este o situatie fericitd, existdnd un procent mare de strazi modernizate, peste 90%.
Insd, pentru a raspunde obiectivele din prezentul plan este nevoie de proiecte de infrastructura
durabild, coerente, integrate, care sa imbine utilitatea (agenti comerciali, transport de marfa,
aprovizionare, turisti), cu nevoile sociale si de mediu. De aceea, proiectele propuse in acest plan trebuie
privite in complementaritate cu toate celelalte proiecte. Proiectele de infrastructurd prespun costuri
ridicate, de aceea este necesard atragerea de catre municipalitate de fonduri nerambursabile si
rembursabile.
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Este nevoie de recuperarea unor resurse de teren utilizate Tn prezent pentru circulatia si stationarea
automobilelor si realocarea acestora pentru ameliorarea infrastructurii circulatiilor nemotorizate,
ponderii spatii verzi, a amenajarilor peisagistice si de recreere. Tn acest sens, proiectele propuse se
refera la: reducerea amprizei carosabilelor; limitarea parcarii pe strada; ameliorarea ambiantei urbane
prin reducerea poluarii fonice, chimice, vizuale.

Mobilierul urban are astazi rolul de a pune in valoare diversele spatii publice, contribuind la confortul
si estetica locurilor in care este amplasat. Bancile, cosurile de gunoi, jardinierele, stalpii si gardurile de
delimitare, rastelurile de biciclete, protectiile pentru arbori, afisajele publicitare, adaposturile pentru
asteptarea autobuzelor si parcurile de joaca pentru copii schimba imaginea unui oras si pot incuraja
socializarea.

in Campia Turzii, ca si in alte orase din Romania, mobilierul urban este lipsit de culoare, originalitate,
nu este unitar. De-a lungul timpului s-au realizat investitii, insa nu a existat un concept. Dat fiind ca
orasele se schimba permanent, imaginea lor de asemenea, iar mobilierul stradal insoteste dezvoltarea
si evolutia unui oras.

Pentru a raspunde mai bine la necesitatile utilizatorilor, amenajarea urbana trebuie sa redea spatiului
public demnitatea si calitatea pierduta in timp si sa atribuie un rol esential spatiilor de intalnire si
repaos. insa alegerea mobilierul urban este de neconceput in absenta unei coerente de ansamblu, iar
rolul edililor este de a face sa dezvolte imaginea orasului, tindand cont de trenduri, dar si de criterii de
eficienta, cum ar fi costurile de intretinere ori rezistenta pieselor in timp.

Proiectele/masurile privind infrastructura rutiera sunt:

PAS.1 Accesibilitate Tn cartierele Sarat si 1.2 POR 3.2
Lut
° Largirea podului peste

Aries spre cartierul LUT 2*2 benzi,
pentru a fludiza si a prelua traficul in
zona, cu acces facil ciclisti si pietoni
sau pod pietoni si ciclisti —paralel.

. Constructia unei
pasarele/pasaj subteran pentru
pietoni si biciclisti peste calea ferata
Cartier Sarat si Cartier Centru
(strada Avram lancu — Strada Traian)
. Modernizarea
infrastructurii rutiere in cartierele
Lut, Sarat.

PAS.2 Proiect pilot privind crearea unui 0.5 POR 3.2
sistem integrat de strazi cu sens unic Buget local
n cartierele Blocuri si Centru

PAS.3 Investitii generale pentru 0.05 POR 3.2
accesibilizare cartiere: Insula,
Sancrai

PAS.4 Investitii in modernizare 0.5 POR 3.2
infrastructura rutiera Buget local
. Modernizare peste 20 km

din total drumuri locale: Strada
lancu Jianu — 1,3 km, stare foarte
rea, Strada Tudor Vladimirescu —
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PAS.5

PAS.14

PMS.10

PMS.11

Sector
Descrierea Problemei

Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Implementare
Starea actuala

Propunere
Buget estimat

1.2 MEuro

tronson spre raul Aries, Strada |
Decembrie 1918 — spre Calarasi —
1,380 km, Strada George Cosbuc —
spre Viisoara, DJ150

Mabilitate pentr

u shnktate

Crearea unui sistem propriu, 0.2 POR 3.2

standardizat de mobilier urban — Buget local

indicatoare denumire strazi, stalpi

iluminat public, banci.

Centura ocolitoare sud 15 Fonduri guverna-mentale /
Buget local

Amplasarea de bariere de zgomotsi 0.01 POR

noxe in zonele expuse la poluare

datorita traficului rutier (cartier

Blocuri, Sarat), Cartier Centru

Realizarea de perdele forestiere si = 0.01 POR

aliniamente de arbori, cu capacitate
mare de retinere a CO2 in zonele
expuse traficului feroviar (Blocuri,
Sarat)

Trafic, mersul pe jos si ciclism
Cartierul Sarat fiind demarcat de restul orasului de linia de cale ferata se
confrunta cu probleme de accesibilitate si siguranta a pietonilor si
ciclistilor, neexistand pasarele speciale pentru ei si nici treceri subterane.
Exista create informal treceri peste cale feratd, care reprezinta un pericol
foarte mare pentru siguranta persoanelor care le folosesc .
Cartierul Lut este conectat de restul orasului printr-un pod peste Aries, cu
doua benzi pe sens. Biciclisti si pietonii nu circula in conditii de siguranta.
Facilitarea accesului din cartierele Obiective Strategice
Sarat si Lut cu restul cartierelor din  0S2. Asigurarea accesibilitatii si
municipiul Campia Turzii sigurantei in oras pentru toti;
Necesitatea interventiei asupra zonelor mentionate implica pe termen lung
o crestere accesibilatii si a sigurantei:
e Modernizarea infrastructurii rutiere in cartierele Lut, Sarat.
e  Largirea podului peste Aries spre cartierul LUT 2*2 benzi, pentru
a fludiza si a prelua traficul in zona, cu acces facil ciclisti si pietoni
sau pod pietoni si ciclisti —paralel.
e Constructia unei pasarele/pasaj subteran pentru pietoni si
biciclisti peste calea ferata Cartier Sarat si Cartier Centru (strada
Avram lancu — Strada Traian).
Modernizarea infrastructurii trebuie sa aiba in vedere si aspectele de
mobiler urban, design stradal, indicatoare - signalistica

Perioada de pregatire Perioada de implementare

2017 2018 - 2021
Sursa de finantare Beneficiari
POR 2014-2020, buget local, credite  Locuitorii orasului, navetistii

IFI precum si utilizatorii mijloacelor de
calatorie specific mobilitatii lente
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Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile cheltuieli
neprevazute privind exproprierile. De asemenea, cooperaea cu reprezentantii CFR este esentiala.

Informatii aditionale:

Figura 16. Strada Avram lancu- Strada Traian - pasareld pietoni, ciclisti- legaturd Cartier Sardt, Cartiet Centru

PAS.2 Crearea unui sistem de strdzi cu sens unic — realocarea spatiului stradal \

Sector Trafic, mersul pe jos si ciclism
Descrierea Zona Blocuri si zona Centru sunt formate dintr-o retea stradala importanta, avand atat strazi a
Problemei caror functiune este cea de circulatie (inclusiv mijloace de transport public), cat si strazi care

sunt preponderent circulate de riverani.

In tot municipiul nu a fost creatd o retea de strazi cu sens unic. Din chestionarele aplicate n
faza de elaborare PMUD exista propuneri legate de crearea unei retele de strazi cu sens unic.
Acest lucru ar crea o mai buna mobilitate a tuturor modurilor de deplasare si ar permite o mai
bund alocare a spatiului stradal. Tn zon& nu exista un trafic intens, insa spatiile verzi lipsesc,
parcarea se realizeaza pe marginea carosabilului, trotuarele fiind ocupate in pare parte de
masini, ceea ce Tmpiedica o deplasare corecta a tuturor modurilor de transport.

Obiectiv Cresterea timpului parcurs pentru a ajunge in punctele de Obiective Strategice

Operational interes 0S2. Asigurarea accesibilitatii si
sigurantei in oras pentru toti;

Descrierea Acest proiect are in vedere mai multe aspecte, precum:

Interventiei e Crearea unuiregulament privind circulatia pe strazi cu sens unic (autoturisme, bicilisti)

e Campanie de constientizare a populatiei din zonele afectate, pentru a intelege
utilitatea si avantajele unui asemenea sistem

e Crearea de benzi speciale pentru biciclisti pe strada Aurel Vlaicu, Strada Republicii si
Strada Gheorghe Baritiu

e Dezvoltareainfrastructurii rutiere si realocarea spatiului stradal — trotuare, spatii verzi

e  Campanii radio, presa scrisa privind masurile luate

e Instalarea de indicatoare speciale
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e Implementarea pilot pentru trei luni, monitorizare si propunere masuri de
imbunatatire
Strada Aurel Vlaicu, strada Republicii, strada Gheorghe Baritiu — sens unic, intrare din strada A.
Vlaicu
Strazi cu sens unic:
1. Strada Alexandru loan Cuza —intrare din strada Aurel Vlaicu
2. Strada Oituz — intrare din Ghe Baritiu
3. Strada Retezatului —intrare din strada Aurel Vlaicu
4. Strada Otelarilor - intrare din Ghe Baritiu
5. Strada Albinei - intrare din strada Aurel Vlaicu
Tn urma reconfigurarii partii carosabile:
v' Banda de circulatie pentru autovehicule trebuie sa fie de minim 2.8 m
v Pista pentru biciclete trebuie sa aib3 o ldtime de minim 2 m
v Pista ar trebui protejata prin montarea de bolarzi de protectie
Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2021

Buget estimat Sursa de finantare Beneficiari

50.000 Euro POR 20142020, buget local, credite IFI Locuitorii ~ orasului,  navetistii

precum si utilizatorii mijloacelor
de calatorie specific mobilitatii
lente

Constrangeri si riscuri

Nu exista.
Informatii aditionale:
Figura 17. Harta propunere strazi cu sens unic

Legenda:
) —> sugestie
: o amplasare sensuri
unice Blocuri
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PAS.14 Centura ocolitoare sud —\

Sector Rutier, transport marfa
Descrierea Problemei Trafic de tranzit.

Obiectiv Operational

Sporirea sigurantei pe arterele Obiective Strategice PMUD

rutiere pentru toti utilizatorii
acesteia in vederea reducerii
numarului de accidente.
Reducerea la minim a traficului
greu din interiorul intravilanului.

relevante
Accesibilitate
Siguranta

Calitatea Vietii
Eficientda economica

Impact asupra mediului
Se au in vedere masuri privind amenajarea unei centuri rutiere de
circa 6.6km pentru traficul greu, proiectata la viteze de tranzit si
standard de DN.

Descrierea Interventiei

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2020-2021 2021-2023
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiari
15 MEuro Fonduri guvernamentale / Buget Toti localnicii, indeosebi

local navetistii

Constrangeri si riscuri

Cost estimat: 2.2M EURO/km, 15M EUR total.
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2.3. Transportul public: CAmpia Turzii, model al transportului urban si
periurban pentru orasele mici

Contextul. Campia Turzii este un oras disipat cu o valoare estimata a populatiei de circa 30.000 de
locuitori, dintre care 3000 in zonele rurale invecinate. Detinerea de autovehicule per gospodarie pare
a fi de sub 30 %, un nivel care consideram ca indica ca gospodariile care is permit sa aiba un autovehicul
iau in considerare achizitonarea unuia. Experienta din comunitatea vestic-Europeana arata ca una
dintre cele mai mari pierderi ale transportului public (TP) este atunci cand calatorii regulati
achizitioneaza primul aututrism propriu, astfel ca fiecare calatorie facuta anterior cu TP se transfera
unui autovehicul.

Competitia. TP trebuie vazut ca competitie pe piata transportului,
in care convenabilitatea si comoditatea a autoturismului sunt
aproape imposibil de egalat, dar TP are numeroase avantaje cum
ar fi oportunitatea de a face alte lucruri (lectura, conversatie
telefonica, auditie muzicald) intre timp si eliminand dificultatea si
costul specific spatiilor de parcare.

In deceniile dinaintea de liberalizarii pietelor de TP, transportul cu
autovehiculul personal a devenit (si ramane) dominant. Masurile
de austeritate de dupa criza economica din 2008 au avut tendinta
sa afecteze in mod negativ nivelul calitatii si Tncarcarea
transportului public.

Prin marketing agresiv si promovare a operatorilor romani de TP si a autoritatilor responsabile de
politica de transport, exista oportunitatea sa se atinga un echilibru stabil intre calatoria cu autovehicul
si TP, mai bun decat in alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientata spre piata va fi incurajata de
infiintarea unui serviciu de transport public local de calatori urban si periurban, cu municipalitatea ca
actionar unic. Tn Campia Turzii, in urma aplicrii chestionarelor online, cat si a celor in trafic, rezultd o
calitate foarte redusa a transportul public actual, care este de fapt un transport public interurban,
gestionat de Consiliul Judetean.

Transportul public este perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta, cu un procent de 30%,
nesatisfactoare cu 23.8%, in timp ce peste 21% au o parere buna si respectiv 18.1% considera
satisfacator.

Transportul public si traficul. Credem ca un obiectiv major al PMUD ar trebui sa fie investitia in masurile
necesare pentru prioritizarea fizica a transportului public. Autobuzele ar trebui sa aiba prioritate, in
mod automat, n toate intersectiile semaforizate. Un Centrul de Control al Traficului Urban, pe care
Primaria il poate implementa, ar trebui sa fie dezvoltat asa Tncat sa poate monitoriza permanent e
compania de transport public local prin capacitatea de Localizare Automata a Vehiculului, folosind
sistemul GPS. Acest lucru ar permite o monitorizare a vehiculelor din transportul public, dar ar putea
sa calculeze planurile de sincronizare care depind de vitezele de rulare medii ale transportului public,
cat si sd acorde prioritate, acolo unde este posibil, vehiculelor din TP care se apropie de intersectii.

Primaria si Politia vor avea, de asemenea, mult de castigat de pe urma unui astfel de sistem, deoarece
vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,urme” in fluxul de trafic, inlaturand aglomerarea produsa de
vehicule parcate prost, de defectiuni ale semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putand fi
identificate rapid si putandu-se lua masuri optime pentru a rezolva astfel de probleme. in cadrul
analizei retelei de Transport Public, in PMUD trebuie sustinute punctele aditionale de prioritate a
transportului public marcate pe carosabil. Acestea pot include restrictii de parcare pe arterele
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principale, ajustarea pozitiilor de oprire in functie de locul semafoarelor, asa incat vehiculele care
pornesc de pe loc sa poata intra in intersectii in prima faza de culoare verde a semaforului, permitand
vehiculelor din TP sa faca manevre interzise altor vehicule din trafic.

Identitate si marketing. O trasatura a intreprinderilor comerciale de succes (in care toti operatorii
capabili de a castiga contracte in Serviciul Public, in mod eficace, au aceleasi sanse de castig daca
actionarii acestora sunt autoritatile publice) este ca isi dezvolta identitati clare de marca care sporesc
loialitatea clientilor. Acestea vor avea o ,prezenta” puternica, fie in magazine, fie pe strazi sau pe
panourile publicitare.

n prezent, statiile nu sunt dotate cu automate de bilete, nu exista o signalisticd in acest sens. Statiile
sunt marcate cu o varietate de semne, in stiluri diferite, de culoare albastra si, de multe ori, montate la
inaltime, de unde nu atrag atentia pentru ca nu se deosebesc de celelalte semne de circulatie.

Recomandam ca transportul public sa-si dezvolte o identitate corporativa standard, folosind paleta de
nuante a culorilor specifice municipiului(rosu- galben si albastru), un logo si un nume reprezentative .
Ar trebui adoptat un nou tip de stalpi montati in trotuar, dar daca nu este posibil, atunci un semn cu o
inaltime care sa nu depaseasca 1.5-2 metri de la pamant, folosind paleta de culori mentionata anterior.

Preturi si bilete. Alaturi de conectivitate (rute de legaturd) si frecventa (posibilitatea de a calatori),
costul biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii transportului public. TP ar trebui sa
faca un pas important prin adoptarea principiului de caldtorie pe baza de timp in
proiectul sdu de taxare moderna. Calatorii vor putea sa calatoreasca schimband
vehiculul, fara sa ia amenda, crescand astfel conectivitatea eficace a retelei prin
reducerea costului calatoriilor care implica utilizarea mai multor linii. Este
recomandat ca perioada acordata pentru un singur bilet sa fie revizuita in mod
constant — in orele de varf ar fi mai potrivit ca valabilitatea biletelor sa dureze 30
de minute.

Vehiculele si accesibilitatea. PMUD a expus inventarul flotei de vehicule. Sunt trei
factori importanti care trebuie luati in considerare:

e Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care calatoresc cu el.
n acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune, existenta unui loc
pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile in toate anotimpurile anului.

e Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispuna de praguri joase,
fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai in contextul
oamenilor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa (PDRM), insa experienta dobandita de cand
marii producatori de vehicule si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul
pasagerilor la fel de mult ca de economia de operare si de standardele de inginerie, arata c3,
de fapt, majoritatea populatiei beneficiaza de pe urma acestor schimbari. Aproape toti ar avea
de castigat in urma urcarii mai rapide in vehicul, insa celor cu bagaje sau cu dizabilitati
temporare (luxatii, fracturi de membre, in gips, nevoia de utilizare a carjelor sau a protezelor),
parintiilor cu copii (fie cu carucioare pliabile sau fixe), tuturor li se pare ca accesul mai usor in
vehicul este un foarte mare avantaj.

e Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in general,
in faptul ca poluarea pe care o produce este mai mica per calator decat cea produsa de alte
mijloace de transport motorizate. Autobuzele diesel reprezinta o altd problema, desi ultimele
generatii de motoare diesel clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri de
protectie a mediului precum filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe
benzina cu functionare buna, dar cu pretul consumului mai mare de combustibil, deoarece
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masurile de curatare a tevilor de esapament necesita un volum mai mare de energie. Un
autobuz diesel modern, bine dotat, este in mod semnificativ mai putin poluant decat
autovehiculele necesare pentru a transporta un numar echivalent de pasageri.

Asadar, ar trebui acordata o atentie speciald accesului usor in autobuze si, de asemenea, standardelor
Euro a motoarelor diesel.

Toate vehiculele noi din TP din Romania trebuie deja sa respecte regulamentul privitor la accesibilitate
pentru PDRM. Oarecum surprinzator, in ciuda catorva referinte la aceasta problema, in Paginile Albe,
UE niciodata nu a legiferat in mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate transportului
public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile principale si terminalele
autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sa se supuna cel putin uneia dintre reglementarile UE:
1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport maritim sau fluvial) si 181/2011 (transport terestru
de pasageri), ar fi logicad asteptarea ca si transportul public local sa indeplineasca aceleasi standarde.

Recomandam sa se adopte un obiectiv pentru PMUD, ca toate vehiculele flotei sa fie echipate complet
pentru accesibilitate pana in 31 decembrie 2020.

Facilitatile pasagerilor. Calatoriile prin mijloacele de transport public implica intotdeauna si accesul la
statie, de cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicletd sau cu masina. Acest pas este urmat probabil de
o perioada de asteptare care, de obicei, Tn medie, dureaza in jur de 10-15 minute in cazul curselor cu
frecventa mai mica, deoarece oamenii isi planuiesc timpul de sosire in statie pentru anumite calatorii.
Dupa coborarea din vehicul, urmeaza o alta etapa, de plecare, pentru a ajunge la destinatia finala, etapa
care cel mai probabil implica deplasarea pe jos, insa care poate implica si alte metode. Clientii percep
drept neplaceri asteptarea, timpul petrecut pentru a ajunge in statie si pentru a pleca din statie catre
destinatie dupa calatoria propriu-zisa cu transportul public. Pentru ca transportul public sa devina o
alternativa la autovehiculele personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sa fie
pe cat de usoare si confortabile se poate.

Principiile general acceptate pentru statii si opriri sunt:

e Distanta maxima pana la statie sau oprire in zonele urbane rezidentiale ar trebui sa fie mai mica
de 400 de metri.

e Statia ar trebui sa aiba un stalp sau un indicator usor de observat pentru pietoni si ceilalti
participanti in trafic. Acestea ar trebui sa fie realizate intr-un stil corporativ, distinct, asa cum
am discutat mai devreme in sectiunea despre identitate si marketing, si sa includa numerele
telefonice de contact ale operatorului pentru publicul general si adresa web(inca inexistenta).

e Artrebui sa existe platforme sau zone de asteptare nivelate, cu suprafata compacta.

e Prezenta adaposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de volumul si tipul
curselor care folosesc statia sau oprirea. in general, nevoia de ad3posturi e mai mic3 in cazul
rutelor externe catre zonele rezidentiale sau rutelor interne care traverseaza zone comerciale,
deoarece acestea au putini calatori.
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Lista de masuri si proiecte
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0S3. Dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori sustenabil si eficient — un model pentru

orasele mici

PTP 1

PTP.2.

PTP.3.
PTP.4.

PTP. 5.

PTP.6.

PTP.7

PTP.8

PTP.9

Achizitie flota pentru asigurarea
tranportului public urban —linii verzi
de transport urban si periurban
(Viisoara si Luna)

Amenajare statii cu adapost, afisaj si
mobilier urban specific, precum si
suprafata adecvata a zonei de
asteptare

Sistem de autotaxare — automate
bilete, taxare SMS

Promovarea transportului public —
site, aplicatie, harti, pliante

Realizarea unor facilitati
mentenanta pentru depoul
transportului  public (spalatorie

ecologica, elevator, exhaustor etc)
Amenajarea zonelor pietonale de
captare a statiilor —accesibilitate
trotuare si sporirea vizibilitatii
trecerilor de pietoni din vecinatatea
opririlor

Modernizarea/ reabilitarea
depoului  aferent transportului
public

Coridor vestic pentru mobilitate
multimodala durabila
Serviciu de tren
Turda-Campia Turzii

metropolitan

1-1.5

0.25

0.15

0.05

0.15

0.25

0.15

15

15

POR 3.2

POR 3.2

POR 3.2
POR 3.2

POR 3.2

POR 3.2

POR 3.2

POR 3.2 / Buget local

POR 3.2 / Bugete locale

PTP 1. Achizitie flotd pentru asigurarea tranportului public urban

Sector
Descrierea Problemei

Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Implementare

Transport Public

O data ce va fi infiintata compania de transport public local este nevoie de o
flota, care sa acopere necesarul urban, cat si cel periurban.

Cresterea atractivitatii TP pentru

populatie

Obiective Strategice
0S3. Dezvoltarea unui sistem de
transport  public de calatori
sustenabil si eficient — un model
pentru orasele mici

Tn perioada urmatoare se vor achizitiona:
5-8 autobuze medii (midibus-uri) de circa 9 metri si 80 de locuri (0,15-0,2

MEUR)
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Starea actuala

Sugestie
Buget estimat (MEUR)

15-2

Constrangeri si riscuri

Informatii aditionale:

Perioada de pregatire

2016
Sursa de finantare

POR, IFl, buget local

Microbuz si autobuz in uz in Municipiul Campia Turzii (foto jos).

F\igur_ﬁ 18. Autobuze pentru transport persoane, Campia Turzii

Vi

Mobilitate pentru shnitate

Perioada de implementare

2016-2018
Beneficiari

Publicul general, dar si calatorii
cu accesibilitate redusa.
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Sector
Descrierea
Problemei

Obiectiv
Operational

Descrierea
Interventiei

Implementare

Starea
actuala
Propunere
Buget estimat
(MEUR)

0.25 MEUR

Transport Public

Mobilitate pentru sinitate

Au fost identificate Tn analiza o serie de deficiente in acest sens, cele mai importante sunt

AN NN

Statiile de asteptare nu sunt prevazute cu refugii

Refugiile existente sunt in stare de degradare, cu aspect neingrijit

Exista o singurad statie de asteptare cu casa de bilete

Lipsa aparate de validare/verificare pentru un sistem integrat de tarifare cu elemente IT
Nu exista afisat un program al liniilor de transport

Statiile din cartierul Blocuri sunt semnalizate doar printr-un semn discret pe stalpi, fiind

foarte usor de ratat si fara alte informatii vizibile.

Toate statiile si opririle sa fie conforme
cu standardele ridicate si acceptate,
locuri  sigure pentru asteptarea
mijloacelor de transport in comun.
Accesul pietonal la statii din majoritatea
zonei deservite sa fie de buna calitate
Fiecare statie ar trebui sa dispuna de:

v' Semne bine pozitionate;

v' zone de asteptare sigure;

Obiective Strategice

0S3. Dezvoltarea unui sistem de transport public de
calatori sustenabil si eficient — un model pentru
orasele mici

v' informatii publice relevante (cel putin orarele de circulatie, intrucat sistemele
electronice nu sunt fezabile peste tot);

v' Vanzare de bilete, unde este cazul.De asemenea, vor fi renovate trotuarele si alte zone
pietonale adiacente statiilor, pentru a acoperi majoritatea zonei deservite de statia

respectiva

Perioada de pregatire

2016
Sursa de finantare

POR

Constrangeri si riscuri:

Informatii aditionale:

Perioada de implementare

2016-2017
Beneficiari

Toti utilizatorii transportului public
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Sector
Descrierea
Problemei

Obiectiv
Operational

Descrierea
Interventiei

Implementare

Starea
actuala
Propunere
Buget estimat
(MEUR)

0.15 MEUR

Transport Public
Titlurile de calatorie se pot achizitiona numai de la conducatorii mijloacelor de transport calatori,
generand opriri in statii cu durata ridicata si reducand considerabil viteza operationala

Implementarea unui sistem de achizitionare a titlurilor de = Obiective Strategice

calatorie in avans si validarea deplasarii in vehicule. 0S3. Dezvoltarea unui sistem de
transport public de calatori sustenabil
si eficient — un model pentru orasele
mici

Instalarea unui sistem automatic si mecanizat de achizitionare a titlurilor de calatorie in statiile de
transport public; Instalarea validatoarelor in toate mijloacele destinate transportului calatorilor (2-
4 aparate/vehicul) pentru confirmarea efectuarii calatoriei.

Perioada de pregatire Perioada de implementare

2016 2016-2017

Sursa de finantare Beneficiari

POR Toti utilizatorii transportului public

Constrangeri si riscuri:

Pe langa eficienta operationala scazuta, lipsa auto-taxarii are efecte serioase asupra atractivitatii transportului public;
Lipsa acestui sistem va conduce la un declin lent dar continuu a cotei modale specifice transportului public,
compromitand eficienta si posibilitatile de extindere a acestuia.

Informatii aditionale:

Implementarea taxarii in avans sporeste operativitatea transportului public, reducand timpii petrecuti in statie (de
unde rezulta o crestere a vitezei medii operationale) - implementarea suplimentara a portofelului electronic ca
masura de sporire a eficientei operarii mijloacelor de transport ih comun si de stabilire a frecventei mijloacelor
necesare in functie de fluxurile de pasageri.
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Sector
Descrierea
Problemei

Obiectiv
Operational

Descrierea
Interventiei

Implementare

Starea actuala

Propunere
Buget estimat
(MEUR)

0.05 MEUR

Transport Public

Mabilitate pentru sinitate

Transportul public din Campia Turzii nu dispune de o pagina web, o aplicatie accesibila dispozitivelor
mobile sau de vreun mod facil de vizualizare a orarelor de circulatie in mediul digital.
Nu existd pliante pentru incurajarea mersului cu TP:

Implementarea unei pagini web
profesionale, alaturi de o aplicatie
pentru dispozitive mobile pentru
vizualizarea traseelor si a graficelor de
circulatie.

Obiective Strategice

0S3. Dezvoltarea unui sistem de transport public de
calatori sustenabil si eficient — un model pentru orasele
mici

Introducerea in mediul digital a transportului public:
e pagina web intuitiva si accesibila, explicita si descriptiva;
e aplicatie accesibila Android/IOS, utilizabild de pe terminalele mobile, care indic3 traseele,
statiile si programele de circulatie ale transportului public;
e Instruirea personalului pentru actualizarea permanenta datelor, promovarea modificarilor

in timp real;

e Realizarea unei pagini de social media(facebook) a operatorului
Dezvoltarea unor harti, pliante si distribuirea lor.

Perioada de pregatire

2016
Sursa de finantare

POR, venituri companie

Constrangeri si riscuri:

Informatii aditionale:

Plan de marketing pentru viitoarea
Companie de Transport Public din Campia Turzii

Introducere

Perioada de implementare

2016-2017
Beneficiari

Toti utilizatorii transportului public

Deoarece Planul de Mobilitate Urbana din Campia Turzii este primul proiect prin care se va introduce un sistem de
transport public din oras, asocierea acestuia cu o strategie de promovare si de popularizare a transportului in comun
este vitala. O strategie de promovare cu obiective bine definite si executatd corect poate face diferenta dintre un sistem
de transport in comun neperformant financiar si unul apreciat de catre cetateni si utilizat la adevaratul sdu potential.

Contrar opiniei publice, activitatile de marketing si de promovare nu sunt demersuri utile doar pentru marile companii,
ci si institutiile statului ar putea avea foarte mult de castigat prin promovarea eficienta a serviciilor publice pe care le pun
la dispozitie cetatenilor.
Avand in vedere faptul ca publicul tinta nu este unul unitar, ci cuprinde mai multe grupuri, acest plan include un mix de
canale de marketing, atat online, cat si offline. Tn acest mod, se va putea dispersa mesajul in mod eficient cétre toti
potentialii utilizatori ai acestui serviciu.

Elemente de brand

Sugestie de nume pentru serviciul de transport public:
CTT — Campia Turzii Transport

Culorile sugerate

Alb, Verde si Gri
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CAMPIA TURZII
<

TRANSPORT

Sugestie de logo si identitate vizuala

LINIA BLOCURI

Sugestii de valori care trebuie subliniate in campaniile de promovare ale transportului in comun:

Rapid, leftin, Ecologic si Eficient

Sugestie de slogan

,Cea mai buna optiune si pentru noi si pentru mediu”

Observatii

1. Daca se va hotari folosirea logo-ului sugerat, acesta va trebui refacut intr-o varianta vectoriald, nu se va putea folosi
in versiunea actuald, deoarece nu se va vedea clar pe materialele de promovare printate (brosuri, panouri outdoor,
etc).

2. Tn momentul contractirii firmei de publicitate pentru elaborarea logo-ului, se va cere si elaborarea unui Manual de
identitate vizuala a brandului, de care se va tine cont ulterior la elaborarea materialelor publicitare de orice tip.

3. Fie cd se va alege schema de culoare sugerata, fie ca se opteaza pentru alta combinatie de culori, este important de
mentionat cd aceasta va trebui folosita Tn mod consistent in toate materialele promotionale, dar nu numai. Website-
ul oficial, autobuzele, statiile, biletele de calatorie si abonamentele, toate acestea trebuie sa foloseascd aceeasi
schema de culoare, pentru a intari identitatea vizuala a viitoarei companii de transport public si pentru a o face usor
de identificat in orice context. Pentru aceasta, se va tine cont de informatiile din Manualul de identitate vizuala a
brandului.

Obiective
Pentru a putea masura rezultatele actiunilor de marketing, este importanta alegerea unor obiective clare, in detrimentul
trasarii unei liste prea lungi de obiective. In acest mod, se va facilita alegerea metodelor prin care s fie atinse, cat si
urmarirea rezultatelor.
Cele 2 obiective pe care si le propune acest plan de marketing sunt:

1. Imbunétdtirea imaginii pe care o are transportul public ca si concept in réndul oamenilor

2. Crearea unei perceptii noi, pozitive si de apartenentd pentru operatorul local de transport public

61



Mobilitate pentru skntate

Actiuni de marketing pre-lansare
E important ca actiunile de promovare a transportului in public sa inceapa Tnhainte ca acest serviciu sa fie disponibil,
pentru a atrage potentialii utilizatori si pentru a-i pregéti pentru primul contact cu acest serviciu. in aceast faza, focusul
va fi pe sublinierea avantajelor transportului in comun si pe beneficiile pe care acesta le va aduce orasului. in aceastd
etapd, va trebui mentinuta o relatie stransa cu presa locala, catre care se vor trimite rapoarte lunare in care este
prezentat stadiul in care se afla proiectul.
Cu sase luni Tnainte de lansare, va trebui anuntat oficial proiectul de catre un reprezentant al Primariei, care va reveni
periodic cu detalii despre progresul acestuia. Desi comunicatele de presa vor fi modalitatea principala prin care se va
promova acest proiect, nu trebuie neglijate nici celelalte canale de comunicare. in continuare, veti gsi cele mai potrivite
canale de comunicare pentru acest stadiu al proiectului:

- Presalocala: Campia eXpress, Ziarul 21, Turda News

- Postul de radio local: Radio National FM Campia Turzii

- Website al viitoarei Companii de Transport Public

- Pagina de Facebook

- Pagina de Google+

- Panouri outdoor

- Colantarea statiilor de autobuz

- Brosuri cu informatii de interes pentru potentialii calatori

- Vouchere de calatorie gratuite

Actiuni de marketing post-lansare
Actiunile de promovare pre-lansare au rolul de a populariza viitoarea Companie de Transport Public si de a familiariza
publicul tinta cu serviciile oferite de aceasta. Dupa lansarea efectiva a serviciului de transport public, este necesara
mentinerea unei relatii stranse cu presa locald, catre care se vor trimite rapoarte periodice de activitate.
Pentru a mentine o imagine pozitiva a transportului in comun din localitate, este important ca periodic sa se transmita
informatii si statistici relevante despre acest proiect, cum ar fi: numarul lunar de calatori sau impactul pe care |-a avut
asupra aglomeratiei si a poluarii din oras, care se vor publica atdt pe website-ul oficial, cat si pe pagina de Facebook a
proiectului.
n continuare, veti gisi cele mai potrivite canale de comunicare pentru acest stadiu al proiectului:
- Presalocala: Campia eXpress, Ziarul 21, Turda News
- Postul de radio local: Radio National FM Campia Turzii
- Website al viitoarei Companii de Transport Public
- Pagina de Facebook
- Pagina de Google+
- Panouri outdoor
- Colantarea statiilor de autobuz
- Brosuri cu programul autobuzelor si preturile biletelor/abonamentelor
Alte modalitati de promovare neconventionale, ce au ca scop atragerea unui numar mai mare de calatori:
- Oferirea de internet gratuit Tn autobuze pentru calatori
- Oferirea de abonamente cu reducere sau chiar gratuite calatorilor frecventi (de exemplu, daca o persoana si-a
facut abonament timp de 6 luni, in luna urmatoare poate primi fie o reducere, fie intregul abonament in mod
gratuit, pentru a-i incuraja sa foloseasca in continuare acest serviciu)
- Prelungirea programului de functionare a autobuzelor in perioada unor evenimente locale, cum ar fi Zilele
Orasului

Detalierea actiunilor de marketing pe luni si modul de abordare al acestora

Pentru a avea un impact semnificativ, promovarea acestui proiect trebuie sa inceapa cu cel putin 6 luni inainte de prima
cursd cu autobuzul. Thainte de toate, insd, va trebui contractats o firma de publicitate care s creeze identitatea vizuala
a viitoarei Companii de Transport Public, identitate ce va fi folosita in mod consistent in toate materialele de promovare
si pe toate autobuzele, statiile, biletele de calatorie si orice alt element al acestui serviciu.

Pentru executarea coerentd si corectd a acestui plan de marketing, este necesara angajarea unei persoane in cadrul
viitoarei Companii de Transport Public, al carui rol va fi planificarea si organizarea tuturor actiunilor de marketing
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prezentate in acest ghid. Tn plus, aceast3 persoan va fi responsabild si de cuantificarea rezultatelor fiecirei actiuni, de
incheierea contractelor cu firme de servicii (de publicitate, de web-design, etc), de mentinerea comunicarii cu acestea si
nu in ultimul rand, de colabordrile cu diverse institutii. Indeplinirea acestor atributii de citre persoane firé pregitire in
domeniu, din departamente diferite, care nu comunica eficient, va conduce la o executare inconsistenta a sarcinilor si
va diminua foarte mult impactul pe care aceste actiuni de promovare I-ar putea avea.

Dupa cum am mentionat deja, punctul de start al promovarii va fi cu 6 luni inainte de lansarea propriu-zisa a proiectului,
iar activitatile sunt detaliate pana la incheierea a 12 luni dupa prima cursa cu autobuzul. Desigur, pe langa aceste
activitati, se pot intreprinde si altele, daca va exista bugetul necesar si persoanele dedicate care sa le puna in aplicare.
n continuare, veti gési un tabel in care sunt detaliate cele mai importante actiuni de marketing care vor trebui intreprinse
in fiecare luna.

Pre-lansare
Presa locals Conferinta de presa in care se va anunta proiectul CTT si data de lansare a
acestuia si se va discuta despre importanta transportului public.
Contractarea unei companii pentru crearea unui website oficial CTT si
stabilirea unui termen de executie de 3 luni.
Cu 6 luni Acesta trebuie sd includa cel putin urmatoarele informatii:
inainte . -Data la care vor incepe sa circule autobuzele
Website
-Programul autobuzelor
-Harti cu localizarea statiilor
-Pretul biletelor si al abonamentelor
-Datele de contact ale CTT
Elaborarea unui comunicat de presa despre stadiul in care se afla proiectul
. . si exemple pozitive de orase mici care au implementat cu succes un
Cu 5 luni | Presalocald . R s . .
.. transport public pentru imbunatatirea unor probleme, cum ar fi aglomeratia
inainte sau poluarea.
Website Stabilirea designului site-ului si a continutului necesar (orare, statii, etc)
Presa locals Elaborarea unui comunicat de presda despre progresul facut in cadrul
Cu 4 luni proiectului si despre importanta unui sistem de transport public.
inainte Elaborarea intregului continut (text, fotografii) si transmiterea acestora
Website catre web-designer.
Oferire de feedback legat de modificarile necesare in cadrul site-ului
- Elaborarea unui comunicat de presa in care se dezvaluie identitatea vizuala
Presa locala . o . A
a CTT si se anunta lansarea site-ului oficial.
Website Se fac ultimele modificari necesare si se lanseaza site-ul.
Crearea unei pagini de Facebook, pe care se vor anunta saptamanal noutati
Pagina de | despre proiect.
Cu 3 luni | Facebook Pe pagina de Facebook se vor putea publica imagini sau scurte video-uri prin
inainte care se demonstreaza impactul pozitiv al transportului public.
Pagina de | Crearea unei pagini de Google+, pe care se vor anunta saptamanal noutati
Google+ despre proiect.
Optional: Un reprezentant din partea primariei poate participa in cadrul unei
Radio-ul local emisiuni radio, pentru a discuta despre lansarea proiectului si despre
necesitatea implementarii unui sistem de transport in comun eficient.
“ Elaborarea unui comunicat de presa in care se anunta crearea conturilor de
Presa locala . . NN « .
social media si se vorbeste despre stadiul in care se afla proiectul.
Cu 2 luni Se face o evaluare completa a site-ului pentru identificarea unor probleme
fnainte Website (greseli de exprimare, informatii eronate, pagini care nu functioneaza
corect, etc) si se cere solutionarea problemelor intalnite.
Pagina de | Se continua comunicarea sdptamanala a noutatilor legate de proiect.
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Facebook

Pagina de | Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.
Google+

Statiile de Se contracteazd o firma de publicitate pentru crearea unui design al
autlobuz, reclamelor ce urmeaza a fi afisate in statiile de autobuz si pe panouri.

Panouri outdoor

Se identifica locatiile de interes in care exista panouri outdoor pentru
promovarea acestui proiect.

Brosuri,
Vouchere de
calatorie gratuite

Se stabileste continutul (text, foto) ce urmeaza sa fie pe brosurile de
informare si pe voucherele de calatorie gratuite.

Se transmite acest continut catre firma de publicitate care de ocupa de
designul materialelor.

Radio-ul local

Se stabileste continutul reclamei radio ce urmeaza sa fie difuzata cu o luna
inainte de lansare.

Cu 1
inainte

luna

Presa locala

Elaborarea unui comunicat de presa in care se anuntd data exacta de inceput
a proiectului si a unor informatii importante legate de acesta.

Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.
Se creeaza un eveniment pe Facebook cu data de inceput a proiectului si se

Pagina de | invita fanii pentru a participa la acest eveniment.

Facebook Optional: Se pot crea o serie de postari platite pe Facebook prin care se
promoveaza evenimentul de lansare, pentru a ajunge la un numar cat mai
mare de potentiali calatori.

Pagina de | Se continua comunicarea sdaptamanala a noutatilor legate de proiect.

Google+

Statiile de | Se incepe colantarea statiilor de autobuz finalizate si a panourilor outdoor

autobuz, selectate cu designul creat de firma de publicitate.

Panouri outdoor

Brosuri, Se incepe distribuirea brosurilor si a voucherelor de calatorie gratuite, fie in

Vouchere de | punctele cheie ale orasului, fie in posta.

calatorie gratuite

Radio-ul local

Se incepe difuzarea unei reclame radio la orele de maxima audienta.

Post-lansare

Lunal

Presa locala

Elaborarea unui comunicat de presa in care se anuntd cum a decurs
evenimentul de lansare al transportului public in Cdmpia Turzii.

Website

Se face o evaluare lunara a site-ului, Tn care se verifica actualitatea
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

Dupa lansarea proiectului, orice modificare adusa programului autobuzelor
sau a rutelor se va anunta pe site-ul oficial.

Radio-ul local

Se continua difuzarea unei reclame radio la orele de maxima audienta.

Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.
Dupa prima luna de activitate a autobuzelor, se poate cere opinia publicului

Pagina de L . < e N .

Facebook despre acest serviciu, iar sugestiile lor sa fie luate in considerare.
Dupa lansarea proiectului, orice modificare adusa programului autobuzelor
sau a rutelor se va anunta si pe pagina de Facebook.

Pagina de | Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.

Google+

Statii Reclamele create pentru panourile outdoor se mai mentin si in prima luna

tatiile de dupa lansarea proiectului.
autobuz,

Panouri outdoor

Reclamele create pentru statiile de autobuz se mentin in primele 3 luni dupa
lansare.

Brosuri,
Vouchere de
calatorie gratuite

Se continua distribuirea de brosuri si de vouchere de calatorie gratuite si in
prima lund dupé lansare. in acest mod, se incurajeaza cetatenii sa circule cu
autobuzul.
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Elaborarea unui comunicat de presa in care se anunta primele statistici

Presa locala relevante legate de modul de folosire al autobuzelor (numarul de calatori,
numarul de curse zilnice, etc)

Website Se face o evaluare lunara a site-ului, Tn care se verifica actualitatea
informatiilor si functionarea corectad a acestuia.

Pagina de | Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.

L 5 Facebook
una Pagina de | Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.

Google+

Statiile de | Reclamele create pentru statiile de autobuz se mentin in primele 3 luni dupa

autobuz lansare.

Se elaboreaza un nou design de brosuri, care sa continad informatii punctuale

Brosuri despre programul autobuzelor, pretul biletelor/abonamentelor si
localizarea statiilor.

. Elaborarea unui comunicat de presa prin care se oferda un feedback

Presa locala . . .
sugestiilor trimise de cetateni.

Se face o evaluare lunard a site-ului, in care se verifica actualitatea
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

Website Optional: Se anunta o oferta prin care calatorii care isi vor face abonamente
timp de 6 luni consecutiv, vor primi o reducere substantiala in a saptea luna,
sau vor primi un abonament gratuit.

Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.
Luna 3 Pagina de | Optional: Se anunta o oferta prin care calatorii care isi vor face abonamente

Facebook timp de 6 luni consecutiv, vor primi o reducere substantiala in a saptea luna,
sau vor primi un abonament gratuit.

Pagina de | Se continua comunicarea sdptamanala a noutatilor legate de proiect.

Google+

Statiile de | Reclamele create pentru statiile de autobuz se mentin in primele 3 luni dupa

autobuz lansare.

. Se incepe distribuirea noilor brosuri in statiile de autobuz sau chiar in

Brosuri

i autobuze.

Website Se face o evaluare lunara a site-ului, Tn care se verifica actualitatea
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

Pagina de | Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.

Lunile Facebook
4si5 Pagina de | Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.
Google+
. Se continud distribuirea noilor brosuri in statiile de autobuz sau chiar in
Brosuri ’ ’
’ autobuze.

Presa locals Elaborarea unui comunicat de presa in care se transmite un raport de
activitate dupa primele 6 luni de functionare a proiectului.

Website Se face o evaluare lunara a site-ului, Tn care se verifica actualitatea
informatiilor si functionarea corectad a acestuia.

Pagina de | Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.

Luna 6

Facebook

Pagina de | Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.

Google+

. Se continud distribuirea brosurilor in statiile de autobuz sau chiar in

Brosuri ’ ’

7 autobuze.
tunile . Se face o evaluare lunara a site-ului, in care se verifica actualitatea
7,8,9, Website informatiilor si functionarea corecta a acestuia.
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10si 11 Pagina de | Se continua comunicarea sdptamanala a noutatilor legate de proiect.
Facebook
Pagina de | Secontinua comunicarea saptdmanald a noutatilor legate de proiect.
Google+

Se continud distribuirea brosurilor in statiile de autobuz sau chiar in
Brosuri autobuze.

Elaborarea unui comunicat de presa in care se transmite un raport de
Presa locald activitate dupa primul an de functionare a proiectului.

Se face o evaluare lunard a site-ului, Tn care se verifica actualitatea
Website informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

Dupa primul an de activitate, se poate publica un raport de activitate pe

website.

Optional: Un reprezentant din partea primariei poate participa in cadrul unei
Radio-ul local emisiuni radio, pentru a discuta despre primul an de activitate al proiectului

si pentru a raspunde la intrebari din partea cetatenilor.

Luna 12 Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.
Pagina de Dupa primul an de activitate, se poate publica un raport de activitate pe
Fafebook pagina de Facebook.

Dupa primul an de activitate a autobuzelor, se poate cere opinia publicului

despre acest serviciu, iar sugestiile lor sa fie luate in considerare.
Pagina de | Secontinud comunicarea sdptamanald a noutdtilor legate de proiect.
Google+

Se continua distribuirea brosurilor in statiile de autobuz sau chiar in
Brosuri autobuze.

Figura 20. Pliante, hdrti, campanii de promovare TP, alte state
T A AW,
LET'S TRAVEL
TOGETHERAND
GREENUPTHE

PLANET

Sector Ciclism, Mers pe jos, Transport public
Descrierea Naveta urbana intre destinatii din vestul orasului se desfasoara ocolind, pe DN1, in aglomeratie si
problemei contribuind la poluarea specifica.

Lipseste o laternativa vestica de calitate intre cartierele apusene si zona industriala, ciclismul fiind
imposibil iar mersul pietonal prin zone neamenajate si neaccesibile.
Obiectiv Sporirea ponderii deplasarilor efectuate pe jos, cu Obiective Strategice PMUD relevante
operational bicicleta sau cu transportul public in raza UAT-ului Tn  Accesibilitate
detrimentul deplasarilor cu autoturismul personal. Siguranta
Sporirea sigurantei pe arterele rutiere pentru toti Calitatea Vietii
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Descrierea
interventiei

Implementare

Starea actuala

Propunere

Buget estimat
(MEUR)

15 MEUR
Constrangeri si riscuri:

utilizatorii acesteia in vederea reducerii numarului de
accidente.

Construirea unui coridor de mobilitate vestic intre zona
industriala, zona Blocuri, Sarat si respectiv MIG.
Realizarea trotuarelor si altor suprafete pietonale la
standarde ridicate de atractivitate, siguranta si
accesibilitate precum si implementarea unui sistem de
transport public urban. Extinderea retelei strategice de
piste pentru ciclism pe acest coridor.

ur
Reactualiz

Mobilitate pentru shnitate

Eficienta economica
Impact asupra mediului

Se au in vedere masuri privind amenajarea unui coridor multimodal cuprinzand trotuar de calitate,
retea de ciclism separata de infrastructura stradala rutiera si o sosea urbana de circa - 5.5 de km

la inalte standarde, dotata cu mobilier urban specific.

Amenajarea statiilor de transport public de pe raza coridorului prin extinderea autotaxarii in curs
de implementare, dispunerea de totemuri si afisaje digitale informative, modernizarea sau
respectiv construirea adaposturilor atractive si a refugiilor/alveolelor statiilor unde e cazul.
Realizarea unui Park and Ride si achizitionarea a 4 autobuze electrice mici si infrastructura
aferenta incarcarii acestora, 4 statii de incare lente si 1 rapida.

Perioada de pregatire

2022
Sursa de finantare

POR 3.2 / Buget local

Perioada de implementare

2022-2024
Beneficiari

Toai localnicii, indeosebi navetistii

Nerealizarea unui culoar vestic alternativ va concerntra tot traficul de naveta local ape axa principala a orasului,
contribuind la supraaglomerarea si poluarea specifica. Tot mai multe calatorii se vor efectua cu automobilul personal
intre Sarat, Sancrai, Blocuri si respectiv Zona Industriala fara asurtarea deplasarilor pietonale si velo intre obiectivele de
interes din vestul orasului.
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Informatii aditionale:
Masurile sugerate implicd reducerea utilizarii autoturismului si realizarea accesului facil pentru riverani spre/dinspre
Sarat/Sancrai/Zona industriala cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos, precum si realizarea unor zone de
promenada si ciclism cu siguranta sporita. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in lista de mai jos:
Coridor vestic de 5.5-5.9km cuprinzand:

e  Trotuar larg cu mobilier urban specific(bancute, cosuri, dispersoare apa)

e Pista velo pentru 2 sensuri cu mobilier specific(rasteluri)

e 5-6 perechi de statii pentru transportul public

e Infrastructura rutiera destinata cu precadere transportului public

e 1 Park and Ride conex capatului de transport public “MIG”

e 4 autobuze electrice.

Cost estimat: 2M EUR/km + 2M EUR P&R + 2M EUR autobuze = 15M EUR total.

Sector Transport Public

Descrierea Problemei In pofida numarului notabil de navetisti dintre Turda si Campia Turzii, serviciul
de transport public care faciliteaza conectivitatea este deficitar si o mare
pondere dintre calatorii se realizeaza cu automobilul personal.
Transportul public are o colta modala infima, transportand o pondere mica
raportat la potentialii caldtori. Statiile existente sunt dotate impropriu,
ticketingul lipseste si nu existd un depou unde sa se asigure facilitatile necesare
unei operari si mentenante corecte, adecvate.

Obiectiv Operational Sporirea ponderii deplasarilor cu Obiective Strategice PMUD relevante

Descrierea Interventiei

Implementare

Starea actuala

Propunere
Buget estimat (MEUR)

15 MEUR
Constrangeri si riscuri:

transportul publictre UAT-urile Turda
si Campia Turzii Tn detrimentul
deplasarilor cu autoturismul personal.
Sporirea sigurantei pe arterele rutiere

Accesibilitate
Siguranta

Calitatea Vietii
Eficiensa economica

pentru toti utilizatorii acesteia in Impact asupra mediului

vederea reducerii numadrului de

accidente.

Reducerea emisiilor generate de

transporturi in conurbatia vizata..

Se au in vedere masuri privind realizarea unui serviciu de tren metropolitan pe
infrastructura feroviara existenta si partial electrificata dintre cele 2 orase.
Interventia implica si amenajarea peroanelor si adaposturilor pentru punctele
de oprire sugerate, facilitarea conectivitatii cu transportul de suprafata,
realizarea unei remize si achizitionarea de material rulant specific.

Un sistem care opereaza 2 trenuri in paralel in ora de varf poate inlocui (atat ca
si capacitate de transport cat si ca ron in conurbatie) liniile 20 si 21(Turda —
Campia Gara/Blocuri), operate de pana la 8 autobuze diesel simultan.

Perioada de pregatire Perioada de implementare

2020-2022 2022-2024
Sursa de finantare Beneficiari

POR 3.2 / Bugete locale Toai localnicii, indeosebi navetistii
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Neimplementarea unui sistem functional de transport public eficient intre Campia Turzii si Turda va impiedica atragerea
de noi caldtori in transportul public si va duce, pe termen lung, la cresterea ponderii calatoriilor efectuate cu autoturismul
intre cele 2 orase.

oogle Earth p
e

\
\

Informatii aditionale:
Masurile sugerate implica reducerea utilizarii autoturismului si realizarea accesului facil pentru riverani intre orase cu
transportul public feroviar ecologic. Masurile sugerate se regasesc in tabelul de mai jos:

Turda - Gara Campia
T1 | Turzii : : 8.64 35 - 15-20" | 20-30" 5 1 simpl elect'rlca )
Turda - Blocuri Campia 40 a (partial baterii)
T2 | Turzii 8.44
ce
Cimentul da |capacitate |
Fabricii /ora
/tren fora- i
sens sens
3 Triaj da max min
4 Blocuri 250 1000 500
5 Gara da 400 800 600
6 Sarat

Investitii necesare(mil. Euro)

cost nr.
cost min max  Unitati Observatii
Trenuri 2.15 5.00 1-3 Exista pe piata astfel de trenuri la mana a doua,
Statii noi 0.05 050 3 accesibile si eficiente energetic, notabil mai ieftine.
Reabilitare statii 0.02 0.40 2
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2.4. Dezvoltare institutionala - Administratia - actor si promotor al
unei noi culturi urbane

Pentru a putea pune 1in aplicare proiectele si pentru a putea atrage fonduri
nerambursabile/rambursabile este nevoie de Tmbunatatire instututionald, de cooperare, de
parteneriate, de schimbare a mentalitatii administratiei locale. Succesul unui proiect depinde de mai
multi factori, Tnsa esentiala este cooperarea si dezvoltarea unui personal specializat, dedicat si motivat
sa realizeze schimbarea. Cooperarea intre operatorul de parcari, primari si politie este un prim aspect
important Tn punerea in aplicare a politicii de parcarii si management a traficului. Cooperarea cu
reprezentantii CFR este un alt element esential in punerea in aplicare a proiectelor care privesc trecerile
de cale ferata, modernizare garii. Implicarea cetatenilor in luarea deciziilor si crearea unei platforme
de comunicare cu toti factorii interesati sunt necesare pentru succesul planului.

Deschiderea municipalitatii catre cetatenii, crearea unor structuri insitutionale puternice si bine
definite, parteneriatele cu societatea civild, alti actori locali, judeteni, regionali sunt ingredientele unei
implementarii coerente a planului. Sustinerea politica trebuie sa fie prezenta si sa asigure indrumare.
Daca un singur element al lantului de mobilitate nu functioneaza corespunzator, adica exista un
obstacol intr-unul din elementele lantului de mobilitate, atunci lantul de mobilitate, in intregul sau, nu
va functiona. Prin urmare este extrem de important ca tot lantul actorilor locali implicati in proiectele
de mobilitate sa fie functional.

Schimbarea de atitudine a organismelor implicate in proiectele de mobilitate urbana este o conditie
sine qua non. Orasele care au reusit sa implementeze politici de mobilitate au inteles importanta
schimbarii de atitudine in relatiile cu cetatenii, cu operatorul de transport, cu celelalte UAT-uri.
Anumite proiecte de mobiliate pot starni reactii negative ale unor grupuri de interese sau cetateni.
Pentru a crea sustinere este nevoie de educatie, instruire, comunicare si buna relationare. Proiectele
de mobilitate nu sunt doar despre infrastructura rutiera, despre crearea de piste de biciclete, noduri
intermodale, restrictii de circulatie, sunt despre schimbare de atitudine si constientizarea faptului ca
emisiile de carbon nu pot reduse decat prin implicarea tuturor si prin schimbare de atitudine.

Lista de masuri/proiecte este:

0S4 Dezvoltarea unei noi culturi locale a mobilitatii urbane- constientizare, modele, campanii sociale, campanii
scolare, aspecte institutionale

PCL.1 Infiintarea unui serviciu in cadrul 0.2 Buget local, POCA
municipalitatii  pentru planificarea
transportului si managementul

traficului si asigurarea de personal
calificat Tn  domeniul planificarii,
managementului traficului, ingineria de
trafic — formare, subcontractare,
suplimentare de personal;
PCL.2 Dezvoltarea unui serviciu public local 0.25 Buget local
de transport urban si periurban -
actionar unic municipalitatea;
PCL.3 Dezvoltarea unei retele de colaborare 0.1 Buget local POCA
si parteneriate la nivel national si
international
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PCL4

PCL.5
PCL.6

PCL.7

Sector
Descrierea Problemei

Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Implementare

Dezvoltarea de actiuni de marketing si
constientizare la nivelul municipalitatii,
cu sprijinul actorilor locali.

Realizarea unui PUZ zona Centrala
Dezvoltarea in parteneriat cu principalii
angajatori de planuri de deplasare a
angajatilor la/de la munca (car pooling,
Tranport public, biciclete etc)
Dezvoltarea unor ghiduri de proiectare,
planificare si intretinere a retelei de
biciclete si a traseelor pietonale — ca
model de urmat pentru adminstratia
locala

0.01

0.01
0.01

0.02

Mabilitate pentru sinitate

Buget local

Buget local
Alte surse

Finantari europene

Organizare/management/Transport public
La nivelul municipiului Campia Turzii nu a existat pana in prezent un serviciu
public local de tranport. Firma care opereaza in prezent este Alis Group SA,
care opereaza la nivel interurban, pe relatia cu Turda.
Principalele probleme identificate la nivelul municipiului, care afecteaza
desfasurarea serviciului de transport public local sunt:

e Reteaua stradala subdimensionata fluxului auto existent;
Calitate slaba a serviciilor de tranport public

e Lipsa unui mobilier urban adecvat: statii de asteptare, afisaj

e Lipsa unor alei pietonale sau a pistelor pentru biciclisti,etc.
Asigurarea unui management Obiective Strategice
coerent si performant al mobilitatii 0S4 Dezvoltarea unei noi culturi
urbane la nivelul municipiului locale a  mobilitdtii  urbane-
Campia Turzii constientizare, modele, campanii

sociale, campanii scolare, aspecte
institutionale

Municipalitatea are atributii in finfiintarea, organizarea, coordonarea,
autorizarea, reglementarea si controlul prestarii serviciului de transport
public, pe raza sa de competentd. Tn cazul gestiunii directe, Consiliul Local al
Municipiului Campia Turzii isi asuma nemijlocit prestarea serviciului de
transport public local si toate sarcinile si responsabilitatile, potrivit legii,
privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul
functionarii serviciului de transport public local, precum si administrarea
sistemului de utilitati publice aferent. Gestiunea directa se realizeaza prin
intermediul unor operatori de transport rutier care sunt structuri proprii ale
autoritatilor administratiei publice locale.
Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetatenilor poate
fi efectuata de o autoritate locald, pe cont propriu, printr-un compartiment
de resort, din cadrul aparatului propriu al autoritatilor locale, conform
articolul 30 alineatul (4) din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport
public.
Compania de transport public local va primi un sediu. O posibila locatie poate
fi Gara, unde poate fi creat o autogara moderna sau zona unde se afla in
prezent Compania de Salubritate.
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Starea actuala

Studiu de oportunitate
Buget estimat (MEUR)

0.25
Constrangeri si riscuri

Mobilitate pentru sinktate

Perioada de pregatire Perioada de implementare

2017 2017 - 2018

Sursa de finantare Beneficiari

buget local Rezidenti, alte persoane interesate

Gasirea unui personal specializat si motivarea lui. Este nevoie de suport politic si local.

Informatii aditionale:
Figura. Transport public urban Sinaia

Sector
Descrierea Problemei

Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Organizare/management

Principalul actor implicat in coordonarea si implementarea proiectelor de
mobilitate urbanad este Primaria Municipiului Campia Turzii. Tn prezent nu
exista un serviciu/departament care sa raspunda exclusiv de aspectele legate
de mobilitate. La nivelul municipalitatii au fost realizate proiecte care au vizat
aspecte de mobilitate urbana, dar eforturile nu au fost concertate si s-a
actionat mai mult reactiv la problemele semnalate.

Asigurarea unui management Obiective Strategice

coerent si performant al mobilitatii 0S4 Dezvoltarea unei noi culturi
urbane la nivelul municipiului locale a  mobilitdtii  urbane-

Campia Turzii constientizare, modele, campanii
sociale, campanii scolare, aspecte
institutionale

Serviciul de Mobilitate Urbana va avea 4 posturi alocate, posturi care solicita
o expertizd tehnicd in domeniul managementului traficului/parcarilor si
planificarii strategice.

Rolul acestui serviciu este monitorizeze modul in care se pune in aplicare
PMUD, fiind un serviciu suport in implementare, avand insa si atributii in
domeniul sigurantei rutiere si a managementului parcarilor — Centru de
monitorizare trafic — camere video. De asemenea, va avea rol de birou de
inovatii in domeniul mobilitatii urbane, construind o retea de dezvoltare de
idei Tmpreuna cu alti actori locali (manageri au unor mari angajatori din zon3,
spitale, universitate, scoli, ONG-uri, voluntari - profesionisti). Aceasta retea
va crea pachete de masuri inovative pentru a raspunde necesitatilor din
municipiu, masuri care nu necesita costuri ridicate, ci mai degraba

72
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reglementari la nivel local, precum si implicarea si participarea cetatenilor in
implementarea acelor masuri (ex. Car sharing, car pooling, oferte de biciclete
din partea companiilor pentru angajati, planuri de transport personalizate
pentru anumite grupuri tintd, campanii de promovare a mersului pe jos in
scoli, licee etc.).

Politica de transport public este tradusa in sarcini, planuri si programe de
investitii, sau Tn reglementari, francize si standarde pentru operatori privati.
Sunt proiectate si implementate standarde si masuri pentru managementul
traficului. Realizarea unei politici de transport public prin consultarea cu alte
agentii guvernamentale. Un alt rol important este acela de liant intre
municipalitate si politia rutiera, precum si cu alte UAT-uri din zona.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2017

Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

Din reorganizare buget local/ POCA Intreaga comunitate

0.2 MEuro

Constrangeri si riscuri

Gasirea unui personal specializat si motivarea lui. Aprobarea in Consiliul Local a modificarii structurii organizatorice
si a regulamentului de organizare si functionare in timp util.

Informatii aditionale:

Introducerea de mésuri inovative de guvernare reprezinta un plus pentru un oras. in orasele din Romania este nevoie
de schimbare la nivelul mentalitatii municipalitatii, este nevoie de actiuni integrate si corelate, implementate de
oameni moderni si progresisti. Schimbarea municipalitatii aduce si schimbarea orasului. in Romania existd o serie de
orase care au inteles nevoia de schimbare, nu doar din prisma obtinerii de finantari nerambursabile, ci mai ales din

nevoie de a raspunde eficient si rapid unor nevoi stringente locale.
Figura 21. Retea de informare ELTIS

Home

RESOURCES PARTICIPATE
o

Sector Mobilitate blanda

Descrierea Problemei n Europa transportul este responsabil pentru aproape 28% din toate emisiile
de gaze cu efect de sera. Transportul este de asemenea sursa de emisii cu
dezvoltarea cea mai rapida, mai ales in ultimii 10 ani. Deplasarile catre si de la
locul de munca constituie o parte importanta a deplasarilor facute. Naveta
catre lucru cu automobilul contribuie Tn mare masura la congestionarea
traficului la ore de varf, oamenii folosind masinile si pentru alte scopuri, cum
ar fi cumparaturile, recreere si petrecerea timpului liber, sport si transportul
copiilor, ca urmare, automobilele ne ocupa tot mai mult spatiu in orasele
noastre.
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Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Reducerea numarului de persoane
care utilizeaza autoturismul personal
prin implementarea unor planuri de
mobilitate pilot de mai multe
companii/organizatii locale

companii.

[ ] ’.
Mobilitate pentru skntate

Obiective Strategice

0S4 Dezvoltarea unei noi culturi
locale  a  mobilitdtii  urbane-
constientizare, modele, campanii

sociale, campanii scolare, aspecte
institutionale

Elaborarea unui grup de lucru, care sa elaboreze planuri de mobilitate pentru

Introducerea de masuri pilot in mai multe organizatii publice si private,

precum:

e Introducerea si sprijinul

transportului

angajatilor (autobuzul

companiei, abonamente pentru utilizarea mijloacelor de transport in
comun, sprijin financiar semnificativ pentru angajatii care folosesc
transportul public (compania plateste 80% din biletele lunare sau
anuale), transportul bicicletei cu mijloace de transport (conectand
transportul cu bicicleta si cel public), impartirea automobilului,
intretinere gratuita pentru biciclete

e Organizarea de sesiuni de formare si informare pentru organizatii

e  Promovarea ,utilizarii inteligenta a autoturismului” prezentand
scheme de utilizare alternativa a unei masini de catre mai multe
persoane (car-sharing) si de utilizare simultand a unei masini
personale de catre mai multe persoane (car-pooling).

e Elaborarea unor brosuri de bune practici

Implementare

Starea actuala

Propunere
Buget estimate (MEUR)

0.020

Perioada de pregatire

2016
Sursa de finantare

Proiecte de

cooperare

europene, proiecte

Constrangeri si riscuri

Perioada de implementare

2017
Beneficiari

Rezidenti, turisti

Este nevoie de amenajarea de piste de biciclete, derularea de campanii de promovare. De asemenea, vointa politica
este un factor esential pentru ca acest proiect sa aiba succes.

Informatii

aditionale:

Proiect Bike2Work este un proiect confinantat de UE, care are ca scop incurajarea transportului angajatilor spre si de
la munca cu bicicleta — Proiect implementat in Bucuresti.

Figura 22.

Commuter

Car pooling — avantaje

+ sign-up online
+  unique card for access to

- free for driver-commuter
- every commuter can be

all public transport ‘t
~ o
Ah}' 28 = 6‘0 Ty Companies
a driver (with licence) 2 o0 N « privileged parking area
O o0 - provide power supply

Minibus
semi-public

X4 wl

runs privately

electric

comfort style

: o 0 o O "4
: up to 9 people (min. 5) O Oﬁm :

« use of separate fast lane
(e. g. taxi lane)

Other Users

can rent the minibus in
the off time

« atleast 5 people

Source: Woll, B.; Kurte, A. 2011 (3rd Sustainable Summer School [65]).

Sursa:http://www.mdpi.com/sustainability/sustainability-05-01141/article deploy/html/images/sustainability-05-01141-

g003.png
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2.5. Zone cu complexitate ridicata, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare

in acest capitol este prezentatd propunerea PMUD pentru pentru zonele cu grad ridicat de

complexitate, in mod specific zona centrald a Municipiului CaAmpia Turzii.

PAS.12

Sector
Descrierea Problemei

Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Implementare

Starea actuala

Propunere
Buget estimat (MEUR)

1 Euro

Reconfigurarea circulatiei
in zona centrald pentru
asigurarea fluentei
traficului, eliminarea
blocajelor de trafic si
amenajarea pistelor de
biciclete

POR 3.2

Trafic, mersul pe jos si ciclism
Zona centrala are un atribut aparte, si anume este traversata de calea ferata
si de DN15 — E60, aspecte care contribuie la ruptura tesutului urban si creaza
astfel o zonad centrald intens tranzitata si neatractivd. Dacd pe reteaua
stradalad din celelate cartiere, traficul este unul moderat, cu valori mici, pe
strada Laminoristilor, strada 1 Decembrie 1918 exista un trafic crescut,
preluand atat fluxurile interne — legdtura cu cartierele, cat si traficul de
tranzit. Zona exclusiv pietonala este foarte redusa, data fiind configuratia
tesutului urban. Tn zon3 existd piata M
Cresterea atractivitatii zonei centrale Obiective Strategice
pentru utilizatori si asigurarea unui 0S2. Asigurarea accesibilitatii si
climat sigur sigurantei in oras pentru toti;
e Elaborarea unui Plan Urbanistic Zonal pentru zona centralg;
e Elaborarea unor linii directoare de identitate a spatiului public
(semnalizare, mobilier urban, elemente de coerenta urbana);
e Regandirea spatiului stradal — doua benzi, pista de biciclete,
pasarela pietoni
e Eliminarea spatiilor de parcare pe carosabil
e Crearea de piste de biciclisti (Plecare Intersectie strada
Laminoristilor —cu strada Aurel Vlaicu - Mall) — demarcate de
borduri
e Plantarea de perdele verzi — Palatul cultural loan Floasiu — sediul
primarie
e Implementarea investitiilor de reabilitare a spatiului public (artere,
amenajarea de piatete, dotarea cu mobilier urban)
e Dezvoltarea unui program de evenimente culturale si utilizari
interactive temporare ale spatiului public din proximitatea casei de
cultura, reactivarea sociala a zonei.

Perioada de pregatire Perioada de implementare

2017 2018 - 2021
Sursa de finantare Beneficiari

POR si bugetul local Rezidenti, turisti, societati
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Constrangeri si riscuri
Informatii aditionale:

Figura 23. Bucuresti (foto stdnga), realocarea spatiului urban (foto sténg)
; ] ; ;

The kind ofurban planning building later generations have to fix (“sprawl-
repair”)

- " ; - ' !

(from the above tofix below — no loss in traffic flow; new pedestrian life)

(from Jeff Speck, Walkable City TEDxtalk)

2.6. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

PAS.6  Realizarea unui centru 0.75-1 POR 3.2.
intermodal in zona Garii

Cod Proiect/ masura Buget MEuro Sursa de finantare \

Reorganizarea transportului public in zona Garii reprezinta o prioritate-cheie, incadrata in obiectivele
Prioritadtii de Investitii 4e (mobilitate urbana durabild) de a Tmbunatati atractivitatea sistemului de
transport public, accesibilitatea, conectivitatea si eficienta economica a acestuia, precum si cresterea
accesibilitatii punctelor de interes adiacente zonei garii si sprijinirea implementarii viziunii de
dezvoltare socio-economice a localitatii.

PAS.6 Realizarea unui centru intermodal in zona Gdrii

Sector Intermodalitate

Descrierea Problemei Zona garii din Municipiul Campia Turzii reprezinta un punct important de
interes, situat accesibil pe principalul ax de dezvoltare al orasului si in
proximitatea autogarii. Cladirea garii reprezinta un element de unicitate cu
potential ridicat de valorificare, asemeni pietei garii, un areal deschis care poate
deveni atractiv si ofertant pentru utilizatori, dar care in prezent se confrunta cu
probleme de configurare, accesibilitate si mai ales servicii. Acest spatiu este des
utilizat, prin faptul ca este o poarta principala in oras, insa este un spatiu
neamenajat cu multe probleme de siguranta. Statia de autobuz este un spatiu
murdar, la fel cum este si intreaga zonad. Reamenajarea acestuia si facilitarea
integrarii multiplelor mijloace de transport este asadar prioritara.
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Obiectiv Operational

Descrierea Interventiei

Implementare

Starea actuala

Propunere
Buget estimat (MEUR)

1 mil Euro

Constrangeri si riscuri

Mabilitate pentru sinitate

Regenerarea si reconfigurarea nodului  Obiective Strategice

gard-autogara si integrarea cu alte 0S2. Asigurarea accesibilitatii si
mijloace de transport, crearea unui siguranteiin oras pentru toti;

spatiu public sigur si atractiv

Regandirea spatului zonei garii este esentiald pentru Tmbunatatirea
accesibilitatii si mobilitatii Tn zona, reducand consumul de energie, poluarea,
costurile de transport si sarcina pe infrastructura orasului. Gara reprezinta o
poarta de acces in oras, situat convenabil, aproape de zona centrala si zona
industriala, dar pentru ca acesta sa functioneze in mod corespunzator, este
necesara o reproiectare completd si integrarea structurilor existente. Scopul
acestui proiect este, prin urmare, redefinirea zonei intr-o configuratie eficienta
si primitoare, de pol atractiv de transport si servicii, conectat direct cu restul
orasului. Proiectul se adreseaza crearea unui centru de transport public
intermodal n zona, integrarea transportului feroviar (CFR Romania), a
serviciilor de transport public local, serviciilor companiilor private de transport
(transferuri catre Luna, Turda, Viisoara etc., taxiuri), precum si a facilitatilor
pentru park & ride, inchiriere biciclete si alte activitati ( info-point, activitati
comerciale si de alimentatie publica).

Actiuni prioritare:

e Elaborarea studiilor de prefezabilitate si fezabilitate pentru
constituirea nodului intermodal;

e Crearea de parteneriate si un consortiu de implementare: Municipiul
Campia Turzii, operatorul de transport public local, Autogara, CFR si
alti furnizori interesati de transport si servicii relevante in domeniu;

° Elaborarea Masterplan-ului / PUZ-ului pentru Zona Garii;

Implementare etapizata:
Integrarea terminalelor de transport public:

e Extinderea / conectarea statiei de cale feratd cu transportul public si
privat rutier de calatori (de transfer, regional), inclusiv explorarea
posibilitatii de creare a unei infrastructuri integrate utilizand cladirea
garii, pe termen lung;

e Dezvoltarea unui sistem informatic integrat de transport si facilitatilor
de informare si ticketing integrat;

e Dezvoltarea de servicii suplimentare in cadrul terminalului: comert si
servicii;

e Info-point;

e Dezvoltarea unei infrastructuri pentru biciclisti in zona, introducerea
rent-a-bike si configurarea de facilitati park and ride la suprafata.

Perioada de pregatire Perioada de implementare
2017-2018 2018 - 2022
Sursa de finantare Beneficiari

POR, POIM, Orizont 2020 ,Smart, Rezidenti, turisti
Green and Integrated Transport”
(disponibil 6339 mil EUR 2014-2020)

Este nevoie de sustinere si vointa politica. De asemenea este nevoie de parteneriat cu CFR.

Informatii aditionale

77



Mobilita

Figura 24. Zona garii Orasul Zaragoza, Spania

2.7. Transport de marfa

Importanta transportului urban este subliniata de rolul pe care acesta il are in mentinerea functiilor
economice ale oraselor. Transportul urban de marfuri are consecinte semnificative asupra ocuparii
drumurilor si a spatiilor de parcare, asupra amplasarii si dezvoltarii activitatilor economice si asupra
mediului. Conform statisticilor realizate in mai multe capitale europene, deplasarea vehiculelor pentru
transportul marfurilor genereaza in medie aproximativ 10% din traficul urban, dar este sursa a 40% din
emisiile poluante rezultate din deplasarea autovehiculelor (COST, 1998). Acesti factori demonstreaza
importanta transportului urban de marfuri si argumenteaza necesitatea unor studii complexe care sa
permita dezvoltarea unor sisteme de transport eficiente.

Printre proiectele propuse a fi implementate in Campia Turzii se numara:

PAS.8 Desemnarea a 2-3 locatii de parcare rezervate pentru distributia marfurilor in
zonele comerciale

Schema cu centre de distributie urbane, in zona centrald, in care sunt concentrate marfurile destinate
beneficiarilor din zona centrald, activitatile de distributie fiind reunite si realizate de un singur operator,
desemnat de autoritati. Avantajele in acest caz sunt:

e reducerea parcursurilor vehiculelor pentru transportul marfurilor

e imbunatatirea utilizarii spatiului urban

e limitarea perturbatiilor create de vehiculele pentru transportul marfurilor in anumite perioade
ale zilei.

e Evitarea incomodarii celorlati utilizatori ai infrastructurii rutiere.

n acest caz livrérile din punctele de stationare la beneficiarii din zon&, pe o razd de aproximativ
100 m, se fac pietonal (eventual cu carucioare). Relatiile transportator-beneficiar nu se modifica,
iar secventa operatiilor realizate este aceeasi, modificinduse doar distanta parcursa pe jos, cu
marfa. Pentru aplicarea acestei scheme sunt necesare investitii reduse, costuri de exploatare
raman aproximativ aceleasi, Tnsa este necesara implicarea transportatorilor in stabilirea adecvata
a rutelor.
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PAS.7 Crearea unui punct de transfer marfa - zona
industriala, respective strada Tarnavelor

PAS.14 Centura ocolitoare sud

2.8. Managementul traficului

Tn municipiul Campia Turzii, ca si in alte orase, resursele de teren pentru suplimentarea locurilor de
parcare sunt precare si este nevoie de o alte masuri aditionale pentru eficientizarea modului de utilizare
a parcarilor existente, cat si pentru diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung, prin dezvoltarea
infrastructurii velo si cresterea atractivitatii transportului in comun se are in vedere diminuarea
indicelui de motorizare, aspect care contribuie decisiv la reducerea cererii de parcare.

Proiecte pentru traficul stationar:

PMS.12 Noua politica de parcari la nivelul 50.000 Euro
orasului

Obiective

Pentru ameliorarea parcarii in zona centrala dar si cea rezidentiala va fi nevoie de o serie de masuri de
management, precum:

e stabilirea unor zone cu tarifare diferentiate a parcarii. Este sugerata aceasta masura pentru a
scadea cererea de locuri de parcare in zonele centrale. Se recomanda ca resursele financiare
obtinute din parcare sa fie directionate catre proiecte de mobilitate durabild sau amenajari de
spatiu public.

e diversificarea modului de platd a parcarii. Dezvoltarea unui sistem de plata prin SMS. De
asemenea va fi nevoie de diversificarea modului de plata la parcmetru — plata cu cadrul bancar
sau cu bancnote (1-5lei).

e continuarea procesului de inlocuire a garajelor din zonele rezidentiaile cu parcari amenajate
la sol Aceste garaje ocupa prea mult spatiu si sunt adesea folosite pentru alte scopuri decat
parcarea. Totodata creaza o imagine urbana neatractiva.

e Partajarea parcarilor centrelor comerciale amplasate in vecinatatea directa a zonelor
rezidentiale (Lidl — strada Laminoristilor, Penny Market — strada 1 Decembrie 1918). Rezidentii
din zona ar putea parca gratuit Tn intervalul 19:00-08:00.

o  digitalizarea sistemului de parcare (termen lung) prin introducerea de senzori sau camere de
luat vedere pentru a putea monitoriza in timp real gradul de ocupare a parcarilor. Informatile
obtinute de sistem trebuie transmise catre utilizatori in timp real (aplicatie / website /
indicatoare) astfel incat sa stie mereu unde este cel mai apropiat loc de parcare disponibil.

e Parcarea din zona centrala (Laminoristilor) ar trebuie sa fie doar pentru: spatii de parcare
pentru persoane cu dizabilitati, vehicule de securitate sau pentru urgente, adica ambulante si
masini de politie, Spatii pentru taxi, in statiile de taxiuri.

e Se recomanda ca soferii sa aiba posibilitatea de a alege intre cateva tehnologii de plata.
Metodele de plata ar trebui sa raspunda urmatoarelor cerinte: 1. Sa fie usor de inteles si de
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operat de catre conducatorii auto 2. Soferii sa poata plati doar pentru timpul exact in care au
parcat 3. Soferii sa poata verifica istoricul platilor si jurnalul tuturor tranzactiilor 4. Plata sa fie
usor de efectuat, inclusiv posibilitatea de a plati online sau SMS.

Figura 25. Modalitati de plata a parcarii
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Figura 26. Modalitati de plata a parcarii

Proiecte siguranta rutiera urbana

PMS.13

PAS.4

PAS.5

PAS.9

PAS.10

PAS.11

PAS 14

Controlul fluxului de autoturisme pe anumite strazi cu
intentia de a incuraja alte moduri de transport — ore
inchidere temporara strazi, strazi cu limita de viteza—
20km/h- Cartier Blocuri — proiect pilot

Refacere treceri de pietoni — acces persoane cu mobilitate
redusd, semnale acustice, tactile pentru nevazatori —
prevazute si cu treceri de biciclisti

Crearea unui sistem propriu, standardizat de mobilier
urban —indicatoare denumire strazi, stalpi iluminat public,
banci.

Sistem de camera video de supraveghere integrat, centru
de control — pentru fluidizare trafic

Reconfigurare intersectii — sens giratoriu, sistem de
semaforizare : Jianu — Laminoristilor/ G. Cosbuc

Dezvoltarea de politici privind siguranta fin trafic si
campanii de educare privind siguranta rutiera

Centura ocolitoare sud
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Dezvoltarea de politici privind siguranta in trafic si campanii de educare privind

L siguranta rutiera

Obiectiv: Cresterea constientizarii publice a problemelor de siguranta de catre participantii la trafic si
promovarea comportamentelor de sigurantda. Reducerea incidentelor care implica participantii la trafic
vulnerabili si a persoanelor predispuse la vatamari, inclusiv biciclisti, precum si a pietonilor tineri si
varstnici.

Actiuni:

v' Crearea programului educational privind siguranta circulatiei pentru scolile primare:

o Clasele mici:- familiarizarea cu riscurile sigurantei circulatie, comportamentul
pietonilor in trafic, comportamentul parintilor la intrarea in scoli si metode de aplicare
a regulamentelor de baza de catre scoli.

o Clase mai mari: instruirea si educarea biciclistilor privind obiceiurile de mers pe
bicicleta in siguranta.

v" Mersul la scoald in sigurantd : identificarea pericolelor privind siguranta si imbunatatii in
vecinatatea scolii, cum ar filocatia, vizibilitatea si controlul trecerilor de pietoni, siaranjamente
pentru aducerea/luarea elevilor de catre parinti

v' Campanie de constientizare a conducatorilor auto privind pericolele pentru biciclisti si pietoni,
inclusiv cursuri obligatorii pentru soferii implicati in accidente grave.

v' Campanie privind siguranta biciclistilor

v/ Extinderea programului national al Punctelor Negre la strazile urbane prin adoptarea
indicatorului care identificd zonele cu risc mare de accidente (Standard Romania 1848-1: 2011
— Semnalizare rutiera).

v" Campanii de constientizare publici a obiceiurilor de circulatie in sigurant3

Figura 27. Campanii de educatie rutierd
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PAS 9 - Sistem de camera video de supraveghere integrat, centru de control — pentru fluidizare trafic
n scopul de a elimina disfunctionalititile evidentiate, propunerile de proiecte urmaresc:

v/ Extinderea sistemului actual de camere de supraveghere si crearea unui centru de comanda
(intersectii semaforizate, alte drumuri aglomerate)

Managementul transportului public;

Managementul parcarilor;

Informare cu panouri cu mesaje variabile;

Monitorizare si sanctionare.

/ Integrarea pistelor pentru ciclisti in sistemul de management al traficului prin instalarea
de semafoare pentru ciclisti si echipamente de detectie dedicate

AN
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COMPONENTA 1l
Monitorizarea implementarii
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Actualul plan de mobilitate urbana durabila nu trebuie perceput ca punct final al unei elaborari tehnice
si nici ca un document de fundamentare finalizat cu o lista de proiecte implementabile cu ajutorul
instrumentelor de finantare nerambursabile. Acest document este in prezent o conditie impusa de
autoritati pentru atragerea de finantari nerambursabile, insa nu trebuie uitat ca PMUD este un
instrument de guvernare a orasului, care trebuie adus la cunostinta publicului.

PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, care trebuie urmat de
actiuni publice si private, care vor conduce prin coraborarea eforturilor tuturor actorilor locali la
dezvoltarea durabild a zonei Municipiului Campia Turzii.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestionarii mobilitatii in municipiu reprezinta un aspect complex
care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document strategic ce vizeaza
implementarea unui portofoliu de proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie sa instituie un
puternic leadership politic si in acelasi timp o structurd solida de management al implementarii,
functionala din punct de vedere al identificarii responsabilitatilor actorilor antementionati.

Pentru a putea trece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea de preconditii, care conduc
astfel la crearea unui sistem functional de management al dezvoltarii mobilitatii in Municipiul Campia
Turzii:

1. Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitatii urban, respectiv: furnizorii de servicii
de transport, institutii deconcentrate, mediul economic, societatea civil3;

2. Existenta unei coordonari eficace si eficiente — reprezentata de catre Municipalitate;

3. Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in dezvoltarea politicilor
integrate si proiectelor de infrastructura de transport;

4. Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitati financiare.

Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu consiliul judetea, agentia de
dezvoltare regional3, alte autoritati regionale si nationale. Crearea unor parteneriate cu orase similare,
cu care se pot dezvolta proiecte in domeniu este un alt deziderat.

1.1. Dimensiunile implementarii si minitorizarii PMUD Campia Turzii

Implementarea PMUD presupune procesul prin care, in perioada de programare 2014-2020(2023) si
cea ulterioard, 2021-2027, resursele disponibile ale administratiei publice locale si ale actorilor implicati
fie ca beneficiari, fie ca parteneri se transforma in rezultatele calitative si cantitative prevazute in Planul
de Actiune.

Implementarea prevede atingerea tuturor obiectivelor Planului de Mobilitate in vederea atingerii
viziunii pe termen scurt (2020) si pe termen lung (2030). Implementarea planului trebuie sa parcurga
un proces de corelare, intre ceea ce este de dorit a fi realizat, cu ceea ce este posibil in conditiile
resurselor existente si ceea ce este probabil, in conditiile previzionate (climatul socio-economic
national si European, resursele nerambursabile disponibile Tn aceasta perioada de programare).

Tn ceea ce priveste monitorizarea si evaluarea, acestea reprezintd procese interdependente care
depind de etapele si indicatorii definiti Tn Plan, dar si de stabilirea unor indicatori de monitorizare
ulteriori, intrucat unele dintre cele mai presante nevoi la nivel local isi gasesc raspunsul in proiecte
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prioritare al caror demers nu beneficiaza de studii de fundamentare anterioare, fiind dificila astfel
cuantificarea realista a indicatorilor de performanta in aceasta faza.

O evaluare a impactului PMUD se va realiza la sfarsitul anului 2023, pentru portofoliul de proiecte, si
va aprecia in egala masurd atat performanta cat si procesul, respectiv modul in care au fost atinse
obiectivele strategice. Activitatea de monitorizare a implementarii PMUD este in sarcina aparatului
propriu al Municipiului Campia Turzii.

Monitorizarea este o etapa importanta, care sprijina procesul de implementare a masurilor, proiectelor
prevazute in PMUD. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cat mai curand de echipa
responsabila cu monitorizarea. Echipa de monitorizare ar trebui sa fie formata din angajati din
municipalitate, cu experienta in implementare si monitorizare proiecte, acestia trebuie desemnati prin
dispozitie a primarului, astfel se vor stabili in detaliu sarcinile. Este important sa se puna in aplicare
proiectul privind infiintarea regiei de transport public local.

Echipa desemnata pentru implementare are in sarcina stabilirea instrumentelor de monitorizare si sa
prezinta la interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul
municipalitatii.

Tn aceastd etapéd va fi urmérit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul in care

proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare datd cauzele care au condus la
intarzieri, daca este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea directa a unui
grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe ldanga Municipalitate (coordonator) din operatorii
publici si privati de transport, principalii investitori economici, societatea civila — un grup de lucru care
sa ofere urmatoarele avantaje:

e Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante in
cadrul procesului participativ organizat in Campia Turzii si materializat in documentatia PMUD
Campia Turzii;

e Suportin implementarea proiectelor de dezvoltare urbana prevazute in plan, in conditiile unui
grup amplu de beneficiari ai acestora;

e Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

e Interfata cu investitori interesati si cetateni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.

Ca potentiala abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a grupului de
monitorizare, mai intai trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru a fi inclusi in mod
direct Tn procesul de implementare a PMUD Campia Turzii. Din acest punct de vedere, partile interesate
pot fi grupate dupa cum urmeaza:

1. Actori publici:
a. lanivel judetean (inclusiv societatile pe actiuni cu capital de stat)
b. la nivel local, al municipiului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local)
2. Actori privati:
a. Investitori si companii private;
Operatori de servicii de transport;
Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;
Specialisti;
. Alte persoane private si organizatii;
3. Altii, in principal actori public-privati.

®oo o
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1.2. Implementarea, monitorizarea si evaluarea PMUD Campia Turzii

Etapa de implementare, monitorizare si control reprezinta sistemul de realizare a proiectelor,
programelor si politicilor prevazute in plan si de colectare si raportare a informatiilor asupra
desfasurarii proiectelor si asupra succesului si impactului acestora relative la dezvoltarea comunitatii.

Scopul monitorizarii si evaludrii implementarii PMUD este reprezentat de evaluarea atingerii
obiectivelor in timpul si Tn cadrul bugetului prevazut, precum si evaluarea rezultatelor si impactului pe
termen lung a proiectelor implementate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabilda pentru Municipiul Campia Turzii poate fi considerata ca fiind
implementata cu succes atat timp cat obiectivele si directiile acesteia de actiune sunt atinse, pentru
perioada 2016-2026. in acest sens, etapele de parcurs sunt urméatoarele:

1. Implementarea

Tn cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activitdtile, masurile si proiectele concrete de
implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare, perioada de
desfasurare, persoanele responsabile Tn proiect si partenerii implicati in realizarea proiectului, sursele
de finantare. In cazul unde proiectele se afld in responsabilitatea unor beneficiari diferiti fatd de
Municipalitate, este Tn responsabilitatea acesteia sa obtind raportari periodice ale studiilor de
fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce urmeaza a fi implementate
din bugetele locale, precum si modificari sau concretizari ale anvelopelor bugetare prevazute pentru
acestea.

2. Monitorizarea

Echipa de monitorizare a PMUD Campia Turzii va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele formulate
initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabiliti prin planul
de fatd. Tn cazul inregistrarii unor devieri in procesul de implementare se vor lua masuri de corectare.
Monitorizarea implementarii se va realiza catre Municipalitate, preferabil in cadrul unui grup mai larg
de actori, o structurd de evaluare care va avea in componenta reprezentantii tuturor factorilor implicati
in dezvoltare, precum a fost descries anterior.

Indicatori scenariu optim

2026 Transport public Autobuze noi 10
Baza, autogara da
Statii modernizate
Numadrul de pasageri transportati —
transportul public rutier

Sistem informatic da

Trasee nou infiintate 2

Nr. utilizatori

Optimizare retea da
Transport rutier m infrastructura modernizata

Poduri modernizate/reabilitate 1

Parcari
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Impact asupra mediului

Transport nemotorizat

Siguranta

Poluare cu particule 1in
provenita de la autovehicule
Suprafete (m2) de spatii verzi de
protectie / vegetatie de aliniament

km pista de biciclete

Km trotuare refacute

Km alei pietonale create

Rasteluri biciclete

Centre bike sharing

Carduri bike sharing

Centru de comanda

Camere de supraveghere

suspensie = APM

3. Evaluarea implementarii strategiei
Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiti indicatori de

Mobilitate pentru sinitate

implementare si, functie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaluari intermediare, pe faze

de implementare

4. Analiza impactului

Aceasta analiza apreciaza daca proiectul raspunde politicilor formulate, modul cum influenteaza

criteriile de performantaprivind fezvoltarea eficienta a localitatii. Se vor efectua studii de impact de

specialitate inaintea Tnceperii unui proiect sau la 0 anume perioada de timp dupa finalizarea proiectului.

Lista completa de indicatori ai proiectului Planului de Mobilitate Urbana Durabila

1. Accesibilitate

2. Durata
deplasarilor
(autovehicul
personal) intre
diferite puncte
de interes din
zona de studiu.

3. Emisii GES
provenite  din
transportul
rutier

4. Lungime
drumuri
reconstruite /

Accesibilitatea globala la nivelul zonei

masurilor din

masurarea
priveste

ameliorarii  calitatii

Date privind Anual

fluxurile rutiere pe de studiu a PMUD permite vizualizarea
principalele strazi, zonelor care devin mai accesibile in
introduse apoi in urma implementarii

modelul de cadrul planului.

transport.

Masuratori de Semestrial Indicatorul permite

trafic pe rute pre- progresului Tn ceea ce

stabilite, la diferite fluidizarea traficului la nivelul zonei de
momente ale zilei. studiu.

Colectare date Anual Se observa astfel daca implementarea
APM Cluj (sistem masurilor propuse prin PMUD are un
monitorizare efect asupra

calitate aer)—=Mii T mediului la nivelul zonei de studiu.
echiv CO2/an

Colectare date Anual Permite analiza evolutiei accesibilitatii
raport de zonei de studiu

monitorizare POR-
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10.

11.

12.

13.

modernizate

conectate la
TEN-T

Lungime cai
rutiere  locale
reabilitate sau
noi  realizate,
inclusiv facilitati
asociate

Punctualitatea
transportului
public.

Satisfactia fata

de serviciile
locale de
transport
public.

Durata medie a
parcurgerii

traseelor pe
diferite linii de
transport
public.

% pasageri-km
parcursi cu
utilizarea TP

Nr. de vehicule
de TP noi

Durata globala
de deplasare
pentru
transportul
Auto (AM Peak)
Nr. facilitati ITS
implementate

Cota
deplasarilor
realizate cu

MYSMIS -
beneficiar
Date SMIS -
Beneficiar

Sondaje in trafic,
date preluate din
sistem de trafic
inteligent realizat
la nivelul retelei de
transport public.
Sondaje

Sondaje Si
masuratori n
trafic.

Date preluate din
sistem de trafic

inteligent.

Date Google
Traffic.

Calcule pe baza
modelului de
transport
actualizat Si
calibrat pentru anii
de evaluare

Date serviciu
transport  public
local

Date sondaje si

masuratori trafic

Date beneficiar —
MYSMIS

Sondaje,
masuratori n
trafic.

Anual

Semestrial

Semestrial

Semestrial

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Mobilitate pentru sinitate

Indicatorul permite analiza evolutiei
cresterii calitatii infrastructurii si a
dezvoltarii acesteia

Indicatorul permite masurarea
obiectiva progresului in ceea ce
priveste fluidizarea traficului pentru
transportul public urban.

Perceptia utilizatorilor fata de masurile
realizate pentru imbunatatirea
transportului public la nivel municipal.

Indicatorul permite masurarea
obiectiva progresului in ceea ce
priveste fluidizarea traficului pentru
transportul public urban.

Indicatorul permte calcularea ponderii
modale a transportului public in totalul
deplasarilor din Municipiu

Indicator de monitorizare a investitiilor
in mobilitate nepoluantd la nivelul
Municipiului

Permite analiza evolutiei traficului n
interiorul Municipiului

Permite analiza graficului de
implementare a sistemului integrat de
monitorizare trafic, pe intersectii

Se cuantifica astfel modul Tn care
PMUD faciliteaza tranzitia catre o
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

mijloace
poluante
(transport
public, biciclete,
pe jos).

non-

Timp de
tranzitare a
orasului, pe
diferite rute,
pentru
transportatorii
de marfa.
Numar pasageri
- transport
feroviar.

Numar de
victime
(pietoni) ale

coliziunilor in
traficul rutier.

Cota  strazilor
accesibilizate
pentru
persoane cu
mobilitate
redusa

Piste de

biciclete (km)

Nr. Facilitati
nou create /
imbunatatite
pentru biciclete
Trasee
pietonale
amenajate
locuri de
parcare
amenajate
Nivelul de
zgomot

Finantare

nerambursabila
obtinuta pentru
implementarea

Sondaje,
masuratori n
trafic.

Date CFR.

Date Politia Locala

Date Administratia
Strazilor

Date Administratia
Strazilor

Date beneficiar

Date
municipalitate

Date
municipalitate

Masuratori
realizate pe
strazile principale,
la diferite ore ale
zilei.
Date
MDRAP.
Date buget local.

SMIS -

Semestrial

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Semestrial

Anual

Mobilitate pentru sinitate

mobilitate sustenibila la nivelul zonei
de studiu.

Cuantificarea progresului inregistrat in
ceea ce priveste fluxurile de marfuri in
zona de studiu.

Inregistrarea progresului in ceea ce
priveste transportul de pasageri pe
cale ferata, in zona de studiu.

Se cuantifica daca exista o ameliorare a
sigurantei Tn ceea ce priveste
mobilitatea in cadrul zonei de studiu.

Inregistrarea progresului cu privire la
accesibilizarea zonei de studiu

inregistrare progres cu privire la
realizarea unei retele de piste de
biciclete in zona de studiu.

Cuantificarea serviciilor (puncte
inchiriere biciclete, parcaje
biciclete,etc) implementate

inregistrare progres cu privire la

realizarea unor trasee pietonale in
oras.

Inregistrarea progresului cu privire la
solutionarea  problemei parcarilor
amenajate din zona de studiu.

Se observa astfel daca implementarea
masurilor propuse prin PMUD are un
efect asupra ameliorarii calitatii
mediului la nivelul zonei de studiu.

Succesul Tn implementarea PMUD
depinde foarte mult si de capacitatea
administratiei de a obtine finantarea
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

masurilor fizice
din PMUD.
Finantare
nerambursabila
obtinuta pentru
implementarea
masurilor
operationale
din PMUD.
Finantare
nerambursabila
obtinuta pentru
implementarea
masurilor
organizationale
din PMUD.
Abaterea fata
de termenele
de finalizare ale
masurilor fizice,
preconizate
prin PMUD.
Abaterea fata
de termenele
de finalizare ale
masurilor
operationale,
preconizate
prin PMUD.
Abaterea fata
de termenele
de finalizare ale
masurilor
organizationale,
preconizate
prin PMUD.
Numar
dezbateri
publice
realizate cu
privire la
implementarea
PMUD.

Date
MDRAP.
Date buget local.

Date
MDRAP.
Date buget local.

Date Consiliu
Local, functie de
data receptionarii
lucrarilor.

Date Consiliu
Local, functie de
data receptionarii
lucrarilor.

Date Consiliu
Local, functie de
data receptionarii
lucrarilor.

Date Consiliu Local

SMIS -

SMIS -

Anual

Anual

Semestrial

Semestrial

Semestrial

Semestrial

Mobilitate pentru sinitate

pentru proiectele propuse in cadrul
planului.

Succesul in implementarea PMUD
depinde foarte mult si de capacitatea
administratiei de a obtine finantarea
pentru proiectele propuse in cadrul
planului.

Succesul Tn implementarea PMUD
depinde foarte mult si de capacitatea
administratiei de a obtine finantarea
pentru proiectele propuse in cadrul
planului.

Modul in care planificarea initiala a
masurilor din PMUD (calendar) este
respectat in procesul de implementare
a planului.

Modul in care planificarea initiala a
masurilor din PMUD (calendar) este
respectat in procesul de implementare
a planului.

Modul in care planificarea initiala a
masurilor din PMUD (calendar) este
respectat in procesul de implementare
a planului.

Modul in care consultarea publica va
continua in procesul de implementare
a proiectelor din PMUD, cu implicarea
actorilor interesati .
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1.3. Plan de marketing pentru Planul de Mobilitate Urbana din Campia
Turzii

Introducere

Planul de mobilitate urbana din Campia Turzii isi propune transformarea orasului din unul dezorganizat
din punct de vedere al traficului Tn unul mai ecologic si mai sustenabil. Prin aceste schimbari, orasul va
obtine o calitate a vietii mai ridicata si o populatie mai sanatoasa si mai putin afectata de poluarea
creatd de folosirea excesiva a masinilor personale.

Chiar daca aceste schimbari ar aduce o multime de beneficii populatiei, se intampla de multe ori ca
oamenii sa fie reticenti la schimbare si sa isi pastreze obiceiurile de pana atunci, doar pentru ca este
mai comod. Prin promovarea mijloacelor de transport mai eficiente, se poate imbunatati perceptia
oamenilor asupra acestora si se poate incuraja o adoptare mai rapida a schimbarilor necesare.

Pentru sporirea numarului de oameni care folosesc mijloace de transport sustentabile, cum ar fi
transportul in comun, bicicleta sau mersul pe jos, este foarte utila intreprinderea unor activitati care sa
creasca increderea populatiei in aceste mijloace de transport. Prin implicarea populatiei in diverse
activitati menite sa-i educe in legatura cu avantajele si dezavantajele fiecarui mijloc de transport, se
poate scadea reticenta populatiei la schimbare si se poate accelera adoptarea de catre acestia a noilor
modalitati de deplasare puse la dispozitie.

Obiective

Elaborarea unor idei de promovare a mijloacelor de transport sustenabile nu poate fi facuta fara trasare
unor obiective clare prin care s4 fie definite clar care sunt efectele urmarite prin aceste idei. in lipsa
unor obiective clare, nu se va putea cuantifica corect impactul activitatilor si nici nu se va putea
determina cu certitudine daca acestea merita reluate periodic sau nu.

Cele 2 obiective pe care si le propune acest plan de marketing sunt:

1. Educarea populatiei in legdturd cu avantajele si dezavantajele tuturor mijloacelor de transport
urbane

2. Cresterea utilizatorilor de mijloace de transport sustenabile, in special nemotorizate, in
urmatorii 4 ani

Colaborari si canale de comunicare recomandate

Deoarece publicul tinta este foarte variat din punct de vedere demografic, este importanta alegerea
unor canale potrivite de comunicare si adaptarea mesajului in functie de acestea. Spre exemplu, nu
este deloc indicata folosirea aceluiasi limbaj oficial intalnit in comunicatele de presa si pe paginile de
Facebook sau Google+. Mesajul trebuie adaptat de fiecare data, tinand cont atat de mediul pe care va
fi dispersat, cat si de publicul spre care este directionat.

Toate acestea fiind spuse, in continuare veti gasi cele adecvate canale de comunicare pentru
promovarea mijloacelor de transport sustenabile:

- Presalocala: Ziarul 21, Turda News

- Blog atasat website-ului oficial al viitoarei Companii de Transport Public
- Pagina de Facebook (diferita de cea a Companiei de Transport Public)

- Pagina de Google+ (diferita de cea a Companiei de Transport Public)

- Brosuri cu informatii de interes pentru public (diferite de cele elaborate pentru Compania de
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Transport Public)

n plus, se pot intreprinde si o serie de proiecte, cu implicarea diverselor institutii si persoanelor publice,
care sa ajute la intarirea mesajelor transmise, cum ar fi:

- Colaborari cu bloggerii locali

- Colaborari cu persoane publice locale (artisti, Primarul, persoane din viata politica a orasului,
etc)

- Colaborari cu scolile locale
- Colaborari cu marii angajatori locali

E important ca actiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile sa inceapa inainte ca
acestea sa fie disponibile pentru public, pentru a atrage cat mai multi potentialii utilizatori si pentru
educarea acestora in legatura cu cele mai bune modalitati de deplasare.

Actiuni de marketing pentru atingerea obiectivelor propuse

Actiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile au rolul de a creste increderea populatiei
in acestea si de a creste numarul de oameni care le folosesc in detrimentul autoturismului personal. Tn
continuare, veti regasi cateva sugestii de proiecte menite sa educe populatia in legatura cu cele mai
putin ddunatoare mijloace de transport urban si sa atraga un numar cat mai mare de utilizatori:

1. “Influencer marketing” - atragerea unor persoane publice locale (primar, persoane din
Consiliul Local, Bloggeri sau vedete locale) care sa foloseasca transportul public sau bicicleta ca
mijloace de deplasare. Astfel, va creste increderea publicului tinta in aceste servicii, iar unii
potentiali calatori isi vor schimba perceptia asupra folosirii autobuzelor. Nu in ultimul rand,
aceasta strategie poate aduce un plus imaginii persoanelor publice care sustin acest serviciu.
Trebuie mentionat Tnsa, ca pe langa atragerea acestor “influenceri” ca si utilizatori, este
necesara si relatarea acestui lucru in presa locala, pe pagina de Facebook, sau pe orice alt canal
de comunicare. Spre exemplu, se poate face o rubrica lunara intr-un ziar local, in care se
prezinta un scurt interviu cu o persoana publica ce foloseste aceste mijloace de deplasare si sa
justifice de ce le-a ales.

2. Oferirea de internet gratuit in autobuze - pentru calatori este o modalitate ieftina, dar foarte
eficientd prin care se poate atrage publicul mai tanar. Folosirea smartphone-ului este o
activitate intreprinsa de un numar din ce in ce mai mare de oameni, iar pentru majoritatea
aplicatiilor este nevoie de internet. Dacd acest beneficiu va fi disponibil in mod gratuit in
autobuze, acest lucru va atrage un numar mai mare de utilizatori tineri.

3. Crearea unei aplicatii mobile — se poate gandi o aplicatie prin care utilizatorii transportului
public sa fie recompensati pentru acest lucru prin reduceri sau alte beneficii oferite de afacerile
locale. Acest model se poate extinde si catre cei care folosesc bicicleta sau chiar mersul pe jos
ca mijloc de deplasare si se poate transforma intr-un fenomen care incurajeaza colaborarea
dintre cetateni, afacerile locale si conducerea locald, cu un impact pozitiv asupra mai multor
intregii comunitati. Aici puteti citi despre un exemplu de astfel de aplicatie.

4. Crearea unui blog pe site-ul oficial al viitoarei companii de transport public - acest blog se
poate folosi ca o platforma prin care se educa populatia in legatura cu istoria fiecarui mijloc de
transport si se prezinta periodic povesti de succes din alte orase care au reusit sa rezolve
anumite probleme prin folosirea mijloacelor de transport sustenabile in detrimentul masinilor
personale.
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5. Colaborarea cu angajatorii locali - prin crearea unor parteneriate cu unele companii pentru
oferirea unor beneficii celor care renunta la masina in favoarea transportului public, similar cu
campaniile pentru biking to work (program mai scurt in unele zile, decontare transport, etc)

6. Crearea unei serii de infografice - pentru a prezenta beneficiile pe termen scurt si lung al
mijloacelor de transport “blande” (mai putin stres, mai ecologic etc). Continutul sub forma
vizuald, cum ar fi infograficele, sunt mult mai bine primite de catre public si au un impact mult
mai mare asupra acestora. Acestea se pot publica atat pe blog si pe pagina de Facebook, cat si
in presa local3, pentru a dispersa informatia catre un numar cat mai mare de oameni.

7. Colaborarea cu scolile locale - prin elaborarea diverselor activitati menite sa sublinieze
beneficiile transportului public. De exemplu, se poate gandi o competitie la nivelul scolilor
locale, prin care elevii sa vina cu propuneri de trasee pentru pistele de biciclete ce urmeaza a
fi trasate Tn oras, iar cel mai bun proiect s fie premiat cu o bicicleta. Tn acest mod, nu doar c&
se obtine educarea elevilor in legatura cu acest mijloc de transport, dar se obtine si o crestere
a sentimentului de apartenetd la comunitate (vor avea ocazia sa participe la dezvoltarea
comunittii). In plus, se incurajeaza folosirea bicicletei ca mijloc de deplasare spre scoal3.

8. Organizarea unui maraton - aceasta este o0 modalitate excelenta prin care se poate promova
atat mersul pe jos ca si alternativa la alte mijloace de transport, cat si mentinerea unui stil de
viatd sdnatos. in plus, participarea la un eveniment organizat de autorititile locale poate creste
sentimentul de apartenenta la comunitate si poate crea o imagine mai pozitiva a orasului in
randul oamenilor. Totodata, aceasta poate fi prilejul perfect pentru impartirea unor brosuri
care prezinta avantajele si dezavantajele fiecarui mijloc de transport.

9. Folosirea paginii de Facebook Mobilitate Campia Turzii - aceasta pagina poate avea un dublu
scop. In primul rand, aici se vor putea distribui materiale (articole, foto, video) care promoveaza
mijloacele de transport sustenabile, sau care prezintd exemple de alte orase care au
implementat cu succes anumite proiecte ce incurajeaza dezvoltarea armonioasa a zonelor
urbane. Tn al doilea rand, aceastd pagind va trebui folositd pentru a raporta siptidmanal
progresele facute de proiectele din cadrul PMUD, cum ar fi: finalizarea unei parti din pista de
biciclisti, lansarea transportului public, reamenajarea unei strazi cu acces auto in strada
pietonala, etc.

Desigur, pe langa acestea, se pot elabora mult mai multe modalitati de promovare a mijloacelor de
transport “blande”, daca va fi o persoana al carei rol va fi sa le organizeze si sa le coordoneze.

Dupa cum se poate observa, aceste tipuri de promovare sunt mai atipice, insa impactul pe care 1l pot
avea, daca sunt executate corect, este cu mult superior fata de cel obtinut prin metodele deja
consacrate de promovare. in plus, acestea necesitd un buget mult mai mic decat metodele clasice si au
mai multe beneficii Tn cadrul comunitatii.

Pentru a mentine o imagine pozitiva a mijloacelor de transport “blande” in randul cetatenilor, este
important ca periodic sa se transmita informatii si statistici relevante despre acest acestea, cum ar fi:
impactul pe care il pot avea asupra aglomeratiei si a poluarii din oras, care se vor publica atat pe blogul
oficial si pe pagina de Facebook, cat si in presa locala.
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Anexe

Analiza chestionare online

166 raspunsuri pe parcursul a 4 saptdmani. Pentru promovare au fost utilizate: pagina de internet al
municipalitatii  si pagina de facebook a proiectului. De asemenea, pe site-ul
http://www.turdanews.net/articole/administratie-locala/42985-pmud-campia-turzii-chestionar-
pentru-cetateni.html a fost publicat anuntul privind campania de sondaj a populatiei din municipiul
Campia Turzii.

Chestionarul a avut 7 sectiuni, referitoare la date generale respondent, transportul de persoane,
transportul feroviar, mersul pe jos si cu bicicleta, parcari, traficul si congestii, recomandari finale.

Responenti — 165 persoane

Cei mai multi respondenti, peste 44% au fost persoane cu varsta intre 35-50 ani si persoane tinere cu
varsta intre 18-35 ani cu un procent de 37%. Acest lucru era de asteptat dat fiind ca sondajul a fost
realizat pe reteaua de socializare.

® 35-50 de ani

@ 50- 65 de ani

@ Peste 65 de ani

@ Prefer sa nu raspund.
@® 18-35de ani

@ Sub 18 ani

® Altele:

In ceea ce priveste zonele in care se afla locul de munca sau scoala, peste 51% au raspuns cartier
Sancrai, urmat de cartier Insula si Blocuri.
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@ Blocuri

@ Sancrai

@ Sarat

@ Insula

@ Lut

@ Zona Combinatului
@® Turda

@ Alta zona

12V

In ceea ce priveste mijlocul de transport cel mai des utilizat in timpul saptamanii, reiese ca peste 35%
foloseau autoturismul personal, peste 27% se deplasau pe jos, si un procent considerabil de 10%
preferau bicicleta. Transportul in comun era preferat de 12%. In zilele de weekend situatia se prezenta
putin diferit, respectiv: cu autoturismul personal preferau peste 55%, pe jos — peste 18% si pe bicicleta
peste 9%. Exista o tendinta generala la nivelul municipiului de utilizare a mijloacelor de deplasare
blande — pe jos si cu bicicleta, ceea ce reprezenta o premisa a dezvoltarii unui oras prietenos cu mediul

si cu oamenii.

Deplasare in timpul
saptamanii

27.8% )
4

Deplasare in
weekend

KA

@ Autoturism personal

@ Maxi taxi/autobuz (transport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

@ Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

® Altele

@ Autoturism personal

@ Autobuz/maxi taxi (transport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

® Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

® Altele
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Cota modala de transport in municipiul Campia Turzii

In ceea ce priveste intervalele orare in care deplasarile erau mai numeroase au fost mentionate
urmatoare doua: 6.00-8.00 si 15.00 -17.00.

Transport Public

Transportul public era perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta, cu un procent de 30%,
nesatisfactoare cu 23.8%, in timp ce peste 21% aveau o parere buna si respectiv 18.1% 1l considerau
satisfacator.

@ Buna

@ Satisfacatoare
Nesatisfacatoare

@ Proasta

@ Other

In ceea ce priveste apelul la serviciile transportatorilor privati de persoane, peste 36% apelau doar 1
data pe luna sau mai putin, iar procentul celor care apelau zilnic este unul mic, de 8.5%.

® Zilnic

@ De cateva ori pe saptamana
36.4% O data pe sdptamana

@ De céteva ori pe lun&

@ O data pe luna sau mai putin
@ Niciodata

La sugestiile de imbunatatire a transportului public de calatori, cele mai frecvente recomandari au fost:

e Achizitie flota moderna/reinnoire

e Introducerea de noi rute: Sarat — Gara, Sarat-Sancrai / Insula Sancrai / Insula-Sarat / Sancrai-
Lut

e Schimbarea companiei de transport/ crearea unui serviciu public de calatori — actionar unic
Consiliul Local - contract de concesiune

e Respectarea orarului afisat

e Imbunatatirea conditiilor din statiile de asteptare

Raport calitate- pret

Afisarea programului in statii

Amabilitatea personalului

Mai multe autobuze/microbuze spre Cluj, Turda cu respectarea orarului

e Suplimentarea la orele de varf

Transportul pe cale ferata

In ceea ce priveste transportul pe cale ferata, peste 89% nu foloseau acest mod de deplasare.
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@ DA
® Nu

Cu toate ca putini utilizau trenul in deplasarile lor, peste 68% considerau ca fiind prioritare pentru
municipiul lor o modernizare a transportului pe calea ferata. In ceea ce priveste modernizarea garii,
peste 80% considerau important acest proiect.

® Da

D
o\ @ D=

@ NU

Transportul pietonal si cu bicicleta
Calitatea spatiului pietonal si pentru biciclete era percept ca fiind la nivel mediu, slab si foarte slab.

Doar 20% considerau ca fiind buna si foarte buna calitatea acestui spatiu.

Spatiul pietonal

60

38 (23%)
40

9
23 (13.9%) 26 (15.8%)

20 5%)

0
Foarte slaba 1 2 3 4 5 Foarte buna

Spatiul pentru biciclete
80

60 50 (30.3%)

40
25 (15.2%)

20 14 (8.5%)

1(0.6%)

0
Foarte slaba 1 2 3 4 5 Foarte buna
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Cele mai des circulate de pietoni erau urmatoarele strazi:
e Ghe Baritiu, Aurel Vlaicu, Republicii, Laminoristilor, 1 Decembrie 1918, dr. loan Ratiu

La solicitarea de a enumera 3 strazi din Campia Turzii pe care respondentii le parcurgcel mai des pe
bicicleta, cele mai des mentionate strazi au fost: Laminoristilor, Ghe. Baritiu, Aurel Vlaicu, Parcului, Baii,
G. Cosbuc.

Pentru pietoni principala problema era ocuparea trotuarelor cu masini, precum si faptul ca trotuarele
erau inguste.

Pentru pietoni, considerati ca principala problema este: (165 responses)

@ Ocuparea trotuarelor cu masini
@ Trotuare inguste

/ Treceri de pietoni pozitionate prost
/ @ lipsa semnalizérilor / marcajelor
‘ @ Lipsa / insuficienta mobilierului urban
(cosuri de gunoi, banci, etc.)
@ lluminare stradal’ slabi
@ Altele:
60%

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din municipiu ar trebui: (165 responses)

@ Sacreasca
@ S& ramana neschimbat

Nu am o opinie
@ Altele:
60%

Campia Turzii pe care le parcurgeti cel mai des pe bicicleta:

Enumerati 3 strazi din

n ceea ce priveste spatiul exclusiv pietonal se dorea o crestere a acestuia, fiind peste 60% respondeti
care solicitau acest lucru.

Printre alte probleme mentionate atunci enumeram: gropi, denivelari pe trotuare: 1. Blocuri-zona
combinatului; 2 Lidl - Spital, Profi-Blocuri.

in privinta oportunitatii de constructie pista biciclete, sunt mentionate urmatoarele strazi:

e Str.Laminoristilor, Andrei Muresanu, 1 Decembrie 1918, Aurel Vlaicu, Republicii, Baritiu
e CTurzii- Turda
e Blocuri, Sancrai

98



Mobilitate pentru sinktate

e Artera principala
e LAMINORISTILOR-PARCUL, GEORGE COSBUC-VIISOARA,

Parcari

Cum apreciati numarul de locuri de parcare amenajate pentru urmatoarele:
*Marcati o singura selectie.

60

30 (18.2%)

20 13 (7.9%)

4(2.4%)

0
foarte putine 1 2 3 4 5 peste nevoi

Printre alte recomandari facute, cele mai relevante au fost:

e Infrastructura stradala, curatenia in cartierul Sarat, mai ales pe str. Nicolae Titulescu, portiunea
neasfaltata, in spatele Colegiului Tehnic Victor Ungurean si colonia de rromi de pe str. Vasile
Goldis, care creeaza probleme cetatenilor din apropriere.

e Masuri in ceea ce priveste transportul in comun pe ruta Campia Turzii- Turda deoarece platim
abonamente destul de mari (circa 120 de lei si mai mult pe lund) dar avem pretentia sa circulam
intr-un mod decent si dorim sa avem conditii.

e Este nevoide de un semafor in dreptul magazinului LIDL.

e starea trotuarelor este jalnica pe strada Avram lancu.

e starea proasta a drumurilor si trotuarelor ramasa dupa lucrarile de introducere a canalizarii,
apa si gaze.

e Aranjarea strazii dintre scoala Mihai Viteazul si Fodoreanu.Locuri de joaca cartier Sancrai si
rezolvarea teren pt. tineri cartier Sarat.
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Anexa 2. Chestionar aplicat utilizatori mijloace de transport public

2016

CHESTIONAR DE ANCHETA APLICAT UTILIZATORILOR DE
MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

Tn vederea realizérii unor propuneri de proiecte cat mai relevante pentru dezvoltarea orasului, as
avea rugamintea sa ne ajutati prin a raspunde la cateva intrebari. Chestionarul dureaza aproximativ
doua minute.

1

Care este punctul de plecare al calatoriei dumneavoastra (reper, cartier, zona, alta localitate) ?

O tiititeretrire it et i it r e e e s e s e st eet e s e e s e s e s e sese s s e s e s ettt teeeaaaaetteseaaansettterasarantanes
Care este destinatia calatoriei dumneavoastra (reper, cartier, zona, alta localitate) ?

O tiiittiettiiiiiie et i e e e s et e s et se s s e s e ee s et s e s et e e e e sttt seseaanatteteeaaanantettentaranettanananints
Care este scopul calatoriei dumneavoastra ? (rdspunsuri multiple)

o Profesional

o Cumparaturi

o Sanatate

o Administrativ

o Agrement

LI =] [T UUUURRN

Care este mijlocul de transport utilizat de dvs cel mai des ? (un singur rdspuns)
o Autoturism personal
o Maxi taxi
o bicicleta
o altele (precizati).....cccoeeeeeeeeireeiiee e
Ce credeti ca este necesar a fi realizat pentru a creste mobilitatea in orasul dvs? (maxim doud
rdspunsuri)
o Introducerea de autobuze, microbuze, crearea de statii pentru transportul public
o Dezvoltarea unei retele de biciclete la nivelul orasului
o Introducerea unor autobuze/microbuze pentru copii
o Crearea de locuri de parcare in locurile aglomerate din oras
o Introducerea unor restrictitii de viteza Tn anumite zone ale orasului
o Sistem de semaforizare
o Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete
o Altele (va rugam sa precizati)

6 Ce v-ar motiva sa alegeti mijloace de transport public? (rdspunsuri multiple)

o Lipsa autoturismului personal

o Eficienta

o Costul redus

o Apropierea statiilor fata de punctul de plecare sau destinatie

o Confortul

O ARIET ettt et st e st a e e abe e eabeessabeenans
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7 Varugam sa precizati un aspect care ar putea fi imbunatatit Tn ceea ce priveste transportul in
orasul dvs:(raspunsuri multiple)
o Aspectul strazilor
Zone pietonale/zone cu prioritate pentru pietoni
Construirea unui sistem de piste de biciclete
Cresterea calitatii transportului public
Aspectul si accesibilitatea statiilor — Detaliere: .......cccoecveeiieiieei e
Lo T - 1 =] 1= PRSP
8 Familia dumneavoastra are autoturism propriu ? Daca da, cate? (un singur rdspuns)
o Nu
o Un autoturism
o Doud autoturisme
o Mai mult de doua autoturisme

O
O
O
O

Va multumim pentru sprijinul acordat !
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Rezultate chestionar Utilizatori mijloace de transport public: 369 respondenti

3 Care este scopul calatoriei dumneavoastrd ? (369 responses)

Profesional 221 (59.9%)

Cumparaturi 157 (42.5%)

101 (27.4%)
56 (15.2%)
53 (14.4%)

Altele...............

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220

4 Care este mijlocul de transport utilizat de dvs cel mai des ? (369 responses)

Autoturism p... 166 (45%)

Maxi taxi

bicicleta 57 (15.4%)

altele............. 99 (26.8%)

0 20 40 60 80 100 120 140 160

5 Ce credetl ca este necesar a fi realizat pentru a creste mobilitatea in orasul

dvs? - maxim doua raspunsuri
(369 responses)

149 (40.4%)
146 (39.6%)

Introducerea...
Dezvoltarea...

Introducerea...

Creareade ... 120 (32.5%)

Introducerea... 74 (20.1%)
Sistem de se... 57 (15.4%)
Retea de sta... 30 (8.1%)

Altele (varu...

0 20 40 60 80 100 120 140
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6 Ce v-ar motiva sa alegeti mijloace de transport public? (269 responses)

Lipsa autotur... 214 (58%)
Eficienta
Costul redus 136 (36.9%)
Apropierea s... 76 (20.6%)
Confortul 34 (9.2%)

Altele:..............

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

7 Va rugam sa precizati un aspect care ar putea fi imbunatatit in ceea ce

priveste transportul in orasul dvs:
(369 responses)

Aspectul stra. .. 236 (64%)

Zone pietona... 88 (23.8%)

Construirea... 131 (35.5%)

Cresterea ca... 128 (34.7%)

Aspectul sia... 38 (10.3%)

Alteler.......o...... 10 (2.7%)

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220

8 Familia dumneavoastra are autoturism propriu ? Daca da, cate? (un singur

raspuns)
(369 responses)

®nu

@ 1 autoturism

@ Doud autoturisme

@ Mai mult de doud autoturisme
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Anexa 3. Chestionar aplicat utilizatori autovehicule personale 2016

CHESTIONAR DE ANCHETA APLICAT UTILIZATORILOR DE
AUTOVEHICULE PERSONALE

n vederea realizarii unor propuneri de proiecte cat mai relevante pentru dezvoltarea orasului, as avea
rugamintea sa ne ajutati prin a raspunde la cateva intrebari. Chestionarul dureaza aproximativ doua

minute.

1 Care este punctul de plecare al calatoriei dumneavoastra (reper, cartier, zona, localitate) ?

3 Care este scopul calatoriei dumneavoastra ? (rdspunsuri multiple)

O

O 0O O O O

Profesional

Cumparaturi

Sanatate

Administrativ

Agrement

PN =] LT

4  Cat de des folositi autoturismul personal ? (un singur rdspuns)

@)

O
O
O
O

O data/ zi (calatorie dus-intors)
De mai multe ori/ zi

O datad/ saptamana

De mai multe ori/ saptdamana
Sporadic

5 Care este numarul de persoane care circula cu dumneavoastra in masina ? (un singur rdspuns)

O O O O

O persoana
Doua

Trei

Patru

6 Care este motivul pentru care alegeti masina personald in detrimentul altui mijloc de deplasare
(maxi —taxi, autobuz, biciclet3, taxi etc):

Va multumim pentru sprijinul acordat !
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Rezultate chestionare: 321 respondenti

3 Care este scopul célatoriei dumneavoastra ? (321 responses)

Profesional

208 (64.8%)
Cumparaturi 176 (54.8%)
Sanatate 94 (29.3%)
Administrativ 49 (15.3%)
Agrement 66 (20.6%)

o Altele:

4 Cat de des folositi autoturismul personal ? (321 responses)

@ O datd/ zi (calatorie dus-intors)
@ De mai multe ori/ zi

@ O datd/ s&ptémana

@ De mai multe ori/ saptdimana
@ Sporadic

20.9%

5 Care este numarul de persoane care circuld cu dumneavoastra in masina ?

(321 responses)

@ O persoana
@® Dous
® Trei

. @ Patru
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Anexa 4. Chestionar online, 2020

Mobilitate Urbana in Campia Turzii Chestionar pentru cetdteni

Pentru a reusi sa aflam cat mai multe informatii referitoare la deplasarile din urbe, va invitam sa
alocati 10 minute pentru a raspunde la intrebarile de mai jos. Informatiile sunt confidentiale si vor fi
folosite strict In scop statistic de catre echipa de proiect, pentru a propune solutii care sa conduca la
o0 mai buna mobilitate locala.

1. n ce categorie de varsta va incadrati? *

Prefer sa nu raspund.
Sub 18 ani

18-35 de ani

35-50 de ani

50- 65 de ani

Peste 65 de ani

O O O O O O

2. n ce zond locuiti? * Mark only one oval.

Sarat

Sancrai

Insula

Lut

Centru in afara ariilor mentionate

O O O O O

3. n ce zon&/localitate se afld locul dvs de munca? * Mark only one oval.

Centru

Blocuri

Sancrai

Sarat Lut in afara ariilor mentionate
Insula

O O O O O

4, Care este statutul dumneavoastra ocupational? * Mark only one oval.

Angajat sau angajator

Elev sau student

Pensionar

Somer / concediu de lunga durata (maternal, etc.)
Altul

O O O O O

5. Tn medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, cu orice mijloc de depasare? *

1 2 3 4 5

6. Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul sdaptamanii? *

Autoturism personal

Maxi taxi/autobuz (transport public)
Autobuz sau microbuz (in afara localitatii)
Mersul pe jos

Bicicleta

O O O O O
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7.

8.

9.

10.

o Taxi
o Mai multe mijloace de transport
o Altele

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend? *

Autoturism personal

Autobuz/maxi taxi (transport public)
Autobuz sau microbuz (in afara localitatii)
Mersul pe jos

Bicicleta

Taxi

Mai multe mijloace de transport

Altele

O 0O O O O O O O

Care sunt cele mai frecvente doua motive de deplasare? *

Mersul la serviciu

Cumparaturi

Recreere

Mersul sau insotirea copilului la scoala
Vizite

Altele:

O O O O O O

Care sunt intervalele orare in care va deplasati cel mai frecvent in cursul saptamanii?

fnainte de 5

00 N O O
O 00 J

9-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14- 15
15-16
16-17
17-18
18-19
19- 20
20-21
Dupa 21

O 0O O O O O 0O 0O O O OO O0OO0OO0o0O OO 0O O0

Mobilitate pentru skntate

Care sunt costurile dvs. lunare cu transportul (inclusiv abonamente / bilete de transport in

comun, carburant benzina, motorina, GPL etc)?Marcati o singura selectie. *

o Nuam costuri cu transportul (0 sau gratuitate)

o Sub 50 lei
o 50-100 lei
o 100 - 250 lei
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Mobilitate pentru skntate

o 250-500 lei
o Peste 500 lei

Ce parere aveti despre transportul public?

Buna
Satisfacatoare
Nesatisfacatoare
Proasta

O O O O

Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si suburban?

Da

Nu stiu

Nu

Transportul privat de persoane in si in afara localitatii

O O O O

Cat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane? *
Zilnic

De cateva ori pe saptamana

O data pe saptamana

De cateva ori pe luna

O data pe luna sau mai putin

Niciodata

O O O O O O

Care este principalul traseu de deplasare cu operatori privati? *

Care sunt aspectele care considerati ca trebuie imbunatatite pentru transportul privat de
calatori?

Programul de circulatie
Starea vehiculelor
Rutele operate

O O O O

Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din oras? *

1 2 3 4 5

Foarte slaba Foarte buna

Cum apreciati calitatea spatiului public destinat bicicletelor din oras? *

1 2 3 4 5

Foarte slaba Foarte buna

Enumerati 3 strazi din oras pe care le parcurgeti cel mai des pe jos. *

o
o
o
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.
27.

28.

Enumerati 3 strazi din oras pe care le parcurgeti cel mai des pe bicicleta: *

o
o
o

Considerati sigura deplasarea cu bicicleta prin oras? *

Da, ma simt in siguranta

1

2

3

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui: *

o Sacreasca

o Saramana neschimbat

o Nuam o opinie Altele:

Cate biciclete aveti in gospodarie?

nici una
1

O O O O

2 sau mai multe

Pentru pietoni, considerati ca principala problema este: *

0O O O O O O O

Ocuparea trotuarelor cu masini
Trotuare inguste

Treceri de pietoni pozitionate prost
Lipsa semnalizarilor / marcajelor
Lipsa / insuficienta mobilierului urban (cosuri de gunoi, banci, etc.)
Iluminare stradala slaba
Insuficiente treceri pentru pietoni Altele:

Nu, ciclismul urban este periculos

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate? *

o Da
o Nu

Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete? *

o Da
o Nu

Enumerati trei artere/zone pe care considerati crearea de piste de biciclete necesard /oportuna.

Cum apreciati numarul de locuri de parcare amenajate? *

! 2 3

foarte putine

Cum apreciati costul parcarii in locuri amenajate? *

1

4

2

5

3

4

peste nevoi
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nu exista costuri scump

29.  Campia Turzii este un oras: *

1 2 3 4 5

foarte aglomerat aerisit

30. Carereprezintd, in opinia dvs., principalele cauze ale aglomeratiei?

o
o
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Analiza chestionar online-2020

Pentru revizuirea PMUD, in anul 2020 s-a aplicat un nou chestionar online, publicat pe pagina de
facebook a proiectului si pe pagina de internet a municipalitatii. Chestionarul a inclus intebari privind
date generale ale respondentului, transportul public si privat de persoane, transportul pietonal si cu
bicicleta, parcari, traficul si congestia. Cetatenii au raspuns acestui chestionar intre 3 august si 26
octombrie, anul 2020.

Respondenti — 316 persoane

Cei mai multi respondenti, aproape 40%, sunt persoane cu varsta intre 35-50 ani si persoane tinere cu
varsta intre 18-35 ani cu un procent de 31%; acest lucru nu este deloc surprinzator avand in vedere ca
datele au fost culese exclusiv online, in contextul pandemiei COVID.

In ce categorie de varsta va incadrati?

316 responses

@ Prefer s nu rdspund.
® Sub 18 ani
18-35 de ani
@ 35-50 de ani
® 50-65 de ani
@ Peste 65 de ani

Peste 46% dintre respondenti locuiesc in zona Blocuri, iar Tn ceea ce priveste zonele in care se afla locul
de munca, peste 60% au raspuns ,,in afara ariilor mentionate”, urmat de centru si blocuri.

in ce zona/localitate se afla locul dvs de munca?

316 responses

@ Centru
@ Blocuri
Sancrai
@ Sarat
@ Lut
@ in afara ariilor mentionate
® Insula

Legat de mijlocul de transport cel mai des utilizat in timpul saptamanii, reiese ca aproape 60% folosesc
autoturismul personal, peste 14% se deplaseaza pe jos, si un procent de 7.6% folosesc bicicleta.
Transportul in comun in afara localitatii este preferat de numai 4.7%, iar in localitate de 2.8%, un
procent de 4.4% dintre respondenti utilizand mai multe mijloace de transport. In zilele de weekend
situatie se prezinta putin diferit, respectiv: cu autoturismul personal prefera peste 66%, pe jos 11.4% si
pe bicicleta peste 8%. Exista o tendinta generala la nivelul municipiului de utilizare a mijloacelor de
deplasare blande — pe jos si cu bicicleta (21.8% in timpul saptamanii si 19.6% in weekend), ceea ce
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reprezinta o premisa a dezvoltarii unui oras prietenos cu mediul si cu oamenii. Tn mod surprinzitor,
deplasarile cu autoturismul personal sunt mai frecvente in weekend decat in timpul saptamanii.

Deplasare Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii?
in  timpul

saptaman
i

316 responses

@ Autoturism personal

@ !vlaxi taxi/autobuz (fransport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

@ Wersul pe jos

@ Bicicleta

® Taxi

® Mai multe mijloace de transport

® Altele

Deplasare Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend?
in

316 responses
weekend

@ Autoturism personal

® Autobuz/maxi taxi (transport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatin)

@ Wersul pe jos

@ Bicicleta

® Taxi

@ Wai multe mijloace de transport

® Altele

in privinta motivelor de deplasare, au intaietate mersul la serviciu si la cumpardturi, urmate de
recreere.

Cota modala de transport in municipiul Campia Turzii
Intervalele orare in care deplasarile sunt cele mai numeroase sunt: 7:00-8:00 si 16:00 -17:00.

intrebati de costurile lunare cu transportul, 34.8% declard c3 acestea se incadreazd intre 100 si 250
RON, iar 27.8% cheltuie intre 250 si 500 de lei. Doar 6% declard nu au costuri legate de transport, iar
circa 10% cheltuie sub 50 RON.

Care sunt costurile dvs. lunare cu transportul (inclusiv abonamente / bilete de transport
in comun, carburant benzind, motorina, GPL etc)?Marcati o singura selectie.

316 responses

@ Nu am costuri cu transportul {0 sau
gratuitate)

@ Sub 50 lei
‘ @ 50- 100 lei
® 100250 lei
w @ 250-500 lei
® Peste 500 lei
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Cetatenilor |i s-a cerut de asemenea, in chestionar, parerea despre transportul public. Dintre
respondenti, 29.8% |-au perceput ca fiind de calitate proasta si 24% nesatisfacatoare, balanta inclinand
mai degraba in zona negativa. O proportie mai mica de persoand au o parere buna si satisfacatoare
despre transportul public (24.7%, respectiv 21.5%).

Ce parere aveti despre transportul public?

312 responses

® Buna

@ Satisficitoare
Nesatisfacatoare

® Proasta

In ceea ce priveste apelul la serviciile transportatorilor privati de persoane, peste 31% apeleaza doar 1
data pe luna sau mai putin, 26.3% nu apeleaza deloc, iar procentul celor care apeleaza zilnic este unul
mic, de 8.9%.

Cat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane?

316 responses

® Zinic

@ De cateva ori pe saptdmana
O data pe saptdmana

@ De cateva ori pe luna

@ O data pe luni sau mai putin

@ Niciodata

Chestionarul publicat in august 2020 nu a solicitat recomandari pentru imbunatatirea transportului
public, Thsd 82.2% dintre respondenti au considerat cd dezvoltarea transportului public urban si
suburban este o prioritate.
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Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si suburban?

315 responses

® Da
@ Nu stiu
@ Nu

Legat de transportul privat de calatori, respondentii considera ca trebuie Tmbunatatite starea
vehiculelor (un procent considerabil de 45.3% dintre persoanele chestionate), rutele operate (24.8%)
si programul de circulatie (21.8%).

Care sunt aspectele care considerati ca trebuie imbunatatite pentru transportul privat
de calatori?

298 responses

@ Programul de circulatie

@ Starea vehiculelor

@ Rutele operate

@ Sa existe mai intai

@ Wodificarea statiilor in statii cu alve. ..
o.

@ program de circulatie postat si actu...
@ Sunt multumit

114§

Transportul pietonal si cu bicicleta

Calitatea spatiului pietonal este percept ca fiind la nivel mediu (30.1%), slab (25.3%) si foarte slab
(26.9%). Doar 17.7% considera ca fiind buna si foarte buna calitatea acestui spatiu. in privinta spatiului
pentru biciclete, 51.9% dintre respondenti il percep ca fiind de calitate foarte slaba, 27.2% de calitate
slaba si 17.4% de calitate slaba. Procentul celor care il percep ca fiind de calitate buna si foarte buna
este ingrijorator de mic.

Spatiu| Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din oras? |_|:|
p|etona| 316 responses

100
95 (30.1%)

85 (26 9%)

75 80 (25.3%)

50
45 (14 2%)

25

11 (3.5%)

1 2 3 4 5

Legendd: 1 foarte slabd; 5 foarte bund
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Spatiul Cum apreciati calitatea spatiului public destinat bicicletelor din oras?

pentru 316 responses
biciclete
200
150 164 (51.9%)
100
86 (27.2%)
50

55 (17.4%)
4(1.3%) 7 (2.2%)

Legenda: 1 foarte slabd; 5 foarte bund

Strazile cele mai circulate de pietoni sunt Gheorghe Baritiu, Laminoristilor, Aurel Vlaicu, Republicii,
urmate de 1 Decembrie 1918, lon Ratiu si Traian.

Revenind la spatiul pietonal, un procent considerabil de 58.9% dintre respondenti considera ca spatiul
excluxiv pietonal ar trebui sa creasca, 21.8% considerand ca trebuie sa ramana neschimbat. Principala
problema pentru pietoni mentionata este ocuparea trotuarelor cu masini, urmata de lipsa/insuficienta
mobilierului urban si de faptul ca trotuarele sunt inguste. Alte probleme ar fi slaba iluminare stradala,
proasta pozitionare a trecerilor de pietoni, lipsa semnalizarilor sau marcajelor.

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:

316 responses

@ Sacreasca
@ Sa rdmana neschimbat

@ Nu am o opinie
® Altele:

Pentru pietoni, considerati ca principala problema este:

316 responses

Ocuparea trotuarelor cu masini 231(731%)

Trotuare inguste

Treceri de pietoni pozitionate
prost

Lipsa semnalizarilor / marcajelor
Lipsa / insuficienta mobilierului
urban...

lluminare stradala slaba

117 (37%)
77 (24.4%)

36 (11.4%)
124 (39.2%)
|85 (26.9%)
Insuficiente treceri pentru pietoni 18 (5.7%)
Altele: 21 (6.6%)

0 50 100 150 200 250
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Dintre respondenti, 47.7% au in gospodarie doud sau mai multe biciclete, si 32.6% au una singura.
Numai 15.8% declara ca nu au nici una. Un procent considerabil, de 85.1% considera ca dezvoltarea
unei retele de piste pentru biciclisti este o prioritate, si 61.7% considera oportuna dezvoltarea unui
sistem de imprumutat/inchiriat biciclete.

Cate biciclete aveti in gospodarie?

310 responses

@ niciuna

o1

® 2 sau mai multe
®:

[ X!

® Am avut

@ Doar copii au
@5

127

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

316 responses

® Da
® Nu

Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

316 responses

@® Da
® Nu

Strazile cele mai circulate cu bicicleta sunt Strada Republicii, Laminoristilor, Aurel Vlaicu, urmate de 1
Decembrie 1018 si lon Ratiu.
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Tn privinta oportunitatii realizdrii unor piste pentru biciclete, zonele cele mai des mentionate sunt zona
centrala si zona Blocuri, precum si strazile Aurel Vlaicu, Gheorghe Baritiu, Laminoristilor, Republicii,
urmate de strada 1 Decembrie 1918 si zonele Sarat si Sancrai.

Parcari

Numarul de locuri de parcare amenajate a fost apreciat ca fiind mediu de catre 33.5% dintre
respondenti, un procent similar, de 32.6% dintre ei considerand ca locurile de parcare sunt foarte
putine, iar 21.2% considerandu-le putine.

Cum apreciati numarul de locuri de parcare amenajate?

316 responses

150

103 (32.6%) 106 (33.5%)

67 (21.2%)

31 (9.8%)

Legenda: 1 foarte putine; 5 peste nevoi.

Costurile parcarilor au fost apreciate ca fiind medii de catre 32.6% dintre respondenti, 34.2% declarand
cd nu exista costuri. Este de mentionat cad in prezent (anul 2020), pentru parcérile rezidentiale se
percepe o taxa anuala, parcarile publice din arealul central fiind gratuite. Exista o politica a parcarilor
aprobata, ce reintroduce parcarea taxata in arealul central, politica a carei implementare va demarain
anul 2021.

Cum apreciati costul parcarii in locuri amenajate? |D

316 responses

150

100 108 (34.2%) 103 (32.6%)

50

41 (13%)

33 (10.4%) 31 (9.8%)

Legendd: 1 nu existd costuri; 5 scump.
Traficul si congestia

Un procent considerabil dintre respondenti (37.7%) considera nivelul aglomeratiei ca fiind mediu,
orasul fiind vazut ca aglomerat de catre 27.5% dintre respondenti si foarte aglomerat de catre 19.6%
dintre cei chestionati. Procentele celor care 1l vad ca fiind aerisit sunt considerabil mai mici.
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Campia Turzii este un oras:

316 responses

150

119 (37.7%)

100
87 (27.5%)

50 62 (19.6%)

37 (11.7%)

1 2 3 4 5

Legendd: 1 foarte aglomerat; 5 aerisit

intrebati care considerd c3 ar fi principalele cauze ale aglomeratiei, cei mai multi respondenti au
mentionat lipsa unei centuri ocolitoare (si traficul de tranzit, in special referindu-se la autovehiculele
de mare tonaj), numarul mare de autovehicule (si de autoturisme/gospodarie), trecerile de pietoni prea
dese din zona centrala si faptul ca nu sunt semaforizate. Alte probleme mentionate au fost proasta
calitate a carosabilului, mentalitatile non-OK (inclusiv comoditatea oamenilor, care preferd sa se
deplaseze cu masina si pe distante foarte scurte) si indisciplina soferilor si a pietonilor, autoturismele
parcate pe carosabil si pe trotuare, sensurile giratorii nefolositoare, lipsa alternativelor (piste biciclete,
mijloace de transport in comun atractive), lucrarile de reparatii sau intretinere efectuate pe timp de zi
si pe perioade lungi.
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Anexa 5. Date inregistrate camere supraveghere trafic

Camera 1 - lesire Luna

Ora

valori 20 iulie

Spre Nord  Spre SUD

aut aut auto aut
o/2 o/1 /2mi o/1

min  h n h

5 150 5 150
4 120 1 30
0 0 1 30
2 60 0 0

0 0 1 30
0 0 5 60
0 0 0 0

0 0 0 0

2 60 1 330
4 120 0 0

2 60 1 30
2 60 0 0

8 240 5 60

valori 27 iulie

Spre Nord
auto aut
/2mi  o/1
n h

3 90
3 90
1 30
0 0

0 0

1 30
0 0

3 90
5 60
4 120
0 0

1 30
1 30

Spre SUD
auto aut
/2mi  o/1
n h

0 0

5 60
0 0

1 30
1 30
0 0

1 30
1 30
1 30
0 0

1 30
5 60
5 150

valori 3 august

Spre Nord Spre SUD

auto aut auto aut
/2mi  o/1 /2mi o/1

n h n h
1 30 1 30
1 30 1 30
1 30 1 30
5 150 0 0
0 0 1 30
1 30 5 60
5 60 0 0
5 60 1 30
1 30 1 30
3 90 0 0
5 60 0 0
6 180 5 60
3 90 3 90

Mobilitate pentru skntate

Valori medii zi
de miercuri

spre spre
Nord SUD

auto/ auto/

1h 1h
90 60
80 40
20 20
70 10
0 30
20 40
20 10
50 20
50 130
110 0
40 20
90 40
120 100
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Mobilitate pentru

110

180
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180

30

120

90

240

140

150

150

120

150

120
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210

240 16 480 90 120 200 280

240

270

18 >40 240 400

180

420

14

240

240

300

10

210

350

60

12 360

240

330 11 330 12 360

11

315

285

270

270

300 12 360

10

270

330

150

240

42
0 13 390

14

300

330

180

390

13

14 420

270

10
00

390

10 300 13 390 13 390 13 390 15 450 13 390 380

10
30

17 >10 12 360 12 360 250 420

24
13 390 0

150

11
00

10 300 10 300 14 420 270 420

120

1 4
3 390 18 540

11
30

17 >10 15 450 16 480 340 500

240

11 330 17 510

12
00

18 >40 150 450

60

270

120

540

18

270

12
30

12 360 16 480 380 340

210

240

1 4
8 540 11 330

13
00

16 480 400 440

210

20 600 17 510 13 390 11 330

13
30

11 330 11 330 10 300 15 450 15 450 13 390 360 390

14
00

240

240

270

180

240

150

210

390

13

14
30
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Mobilitate pentru

410

320

240

210

450

15

390

13

540

18

360

12

15:
00

290

210

240

180

210

270

420

14

180

15:
30

210

460

120

450

15

210

690

23

300

10

240

16:
00

370

320

270

390

13

450

15

270

390

13

300

10

16:
30

300

435

390

13

510

17

210

360

17:
00

12

240

270

360

12

270

120

270

17:
30

290

350

300

10

420

14

240

240

330

11

390

13

18:
00

260

270

180

270

450

15

300

10

150

240

18:
30

280

330

360

12

480

16

180

240

300

10

270

19:
00

290

290

510

17

390

13

90

390

13

270

90

19:
30

240

420

330

11

600

20

240

300

10

150

360

12

20:
00

220

230

240

270

210

270

210

150

20:
30

210

230

330

11

210

120

240

180

240

21:

00

190

200

240

390

13

180

60

150

150

21:

30

200

140

120

90

120

240

360

12

90

22:
00

100

160

90

180

90

180

120

120

22:
30

80

160

120

240

120

180

60

23:
00
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23:

30

5 150
tota 495
IN 0

Camera 2 — legire Turda

00

30

00

30

00

30

00

30

00

30

valori 20 iulie

Spre  Sud-
Est

auto  aut
/2mi  o/1
n h

1 30
2 60
1 30
0 0

2 60
0 0

3 90
0 0

2 60
3 90

) 60
Total 529
S 5
Spre Nord-
Vest

auto  aut
/2mi  o/1
n h

4 120
6 180
2 60
2 60
2 60
1 30
2 60
1 30
1 30
4 120

4 120
total 468
N 0

valori 27 iulie

Spre  Sud-
Est

auto aut
/2mi o/l
n h

1 30
3 90
4 120
2 60
4 120
1 30
0 0

0 0

1 30
1 30

3

total

S

Spre
Vest

auto
/2mi

n

90

459
0

flux

4 120
total 532

N 5
zilnic mediu

miercuri lucratoare:

Nord-

aut
o/1

90

60

90

30

60

90

valori 3 august

Spre  Sud-
Est

auto  aut
/2mi  o/1
n h

4 120
1 30
3 90
1 30
1 30
2 60
2 60
2 60
0 0

3 90

5 60

total 498

S 0
pentru o

Spre Nord-

Vest

auto  aut

/2mi  o/1

n h

2 60

5 150

2 60

0 0

1 30

2 60

0 0

2 60

1 30

1 30

Mobilitate pentru skntate

130 70
5192.
5260 5

Valori medii zi

de miercuri
Sud-  Nord-
Est Vest
auto auto/
/1h 1h

60 90

60 110
80 60

30 20

70 30

30 30

50 50

20 40

30 40

70 80
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30

00

30

00

30

00

30

18

14

21

19

15

24

17

19

30

17

26

30

210

240

540

420

630

570

270

450

720

510

570

900

510

780

11

17

15

29

20

22

28

22

16

15

14

18

30

180

180

330

510

450

870

600

660

840

660

480

450

420

540

14

18

11

13

14

14

11

13

24

21

120

240

150

420

270

540

330

390

420

420

330

390

720

630

12

14

18

19

12

35

19

27

25

20

14

180

210

240

360

420

540

570

360

105

570

810

750

600

420

17

15

12

12

17

26

17

23

30

60

240

150

120

510

450

360

360

510

780

510

690

900

12

17

14

18

17

15

17

15

14

60

120

270

180

360

510

420

540

510

450

510

450

420

70

230

180

360

400

540

420

340

435

570

510

560

600

640

770
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90

170

230

290

430

500

620

500

855

705

585

580

570

490

460
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20

23

10

11

19

23

15

18

600

690

300

330

570

690

450

240

540

240

180

210

15

20

16

24

24

17

17

30

23

15

17

19

450

600

480

720

720

510

510

900

690

450

510

570

19

12

23

19

13

15

18

13

20

13

12

15

570

360

690

570

390

450

540

390

600

390

360

450

20

18

16

16

20

12

13

21

21

16

15

600

540

240

480

480

210

600

360

390

630

480

450

27

15

21

22

13

17

12

14

16

16

10

13

810

450

630

660

390

510

360

420

480

480

300

390

150

14

24

23

18

14

16

14

10

17

14

16

14

420

720

690

540

420

480

420

300

270

510

420

480

420

660

500

540

520

450

550

450

350

540

370

300

310

270
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490

620

470

580

540

400

510

520

450

530

420

490

480
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13

10

150

120

390

300

150

270

120

180

150

120

738
0

16

18

14

10

10

480

180

540

420

300

90

180

300

120

210

894
0

12

12

16

14

360

360

480

150

210

420

180

120

180

120

711
0

14

15

13

10

420

450

390

300

240

150

150

150

180

60

772

flux

11

11

10

16

11

14

total
S-E

zilnic

330

330

120

300

480

240

330

420

120

150

753
0

mediu
miercuri lucratoare:

9 270
13 390
4 120
14 420
9 270
13 390
10 300
12 360
4 120
2 60
total 703
N-V 5
pentru o

280

270

330

250

280

310

210

240

150

130

7692
.5

Mobilitate pentru skntate
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340

350

380
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210

210

270

140
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5
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Camera 3 — Pasaj CFR

Or

00

30

00

30

00

30

00

30

00

30

00

30

00

30

valori 20 iulie

Spre Nord
auto aut
/2mi  o/1
n h

7 210
16 480
7 210
10 300
13 390
4 120
13 390
19 570
7 210
10 300
5 150
8 240
7 210
7 210

Spre SUD
auto  aut
/2mi  o/1
n h

6 180
9 270
2 60
6 180
7 210
10 300
4 120
10 300
6 180
8 240
5 150
3 90
10 300
18 540

valori 27 iulie

Spre Nord
auto aut
/2mi  o/1
n h

5 150
1 30
9 270
8 240
9 270
4 120
7 210
12 360
9 270
3 90
4 120
5 150
14 420
14 420

Spre SUD
auto  aut
/2mi  o/1
n h

2 60
6 180
1 30
2 60
5 150
6 180
3 90
2 60
5 150
5 150
4 120
9 270
5 150
12 360

valori 3 august

Spre Nord
auto  aut
/2mi  o/1
n h

7 210
9 270
8 240
6 180
7 210
6 180
3 90
9 270
9 270
5 150
5 150
5 150
15 450
10 300

Spre SUD
auto  aut
/2mi  o/1
n h

5 150
6 180
9 270
3 90
3 90
6 180
5 150
5 150
5 150
5 150
3 90
6 180
7 210
12 360

Mobilitate pentru skntate

Valori medii zi

de miercuri
spre spre
Nord SUD
auto/ auto/
1h 1h
190 130
260 210
240 120
240 110
290 150
140 220
230 120
400 170
250 160
180 180
140 120
180 180
360 220
310 420
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Camera 4 — lesire Viisoara
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Camera 5 — Giratia centrala:
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5 150
11 330
4 120
6 180
15 450
9 270
15 450

valori 3 august

Spre Nord
auto  aut
/2mi  o/1
n h

7 210
4 120
3 90
6 180
10 300
9 270
3 90
2 60
5 150
4 120
2 60
4 120
16 480
5 150

Spre Sud
auto aut
/2mi  o/1
n h

4 120
5 150
3 90
4 120
2 60
1 30
2 60
4 120
5 150
7 210
7 210
3 90
9 270
9 270
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Valori medii zi

de miercuri

Spre Spre
Nord  Sud
auto/ auto
1h /1h
150 130
130 100
110 80

180 90

200 100
190 70

210 90

130 110
170 240
120 150
160 160
220 220
310 260
250 390
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14

13

17

15

20

18

21

28

25

26

36

18
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390

510
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630

840

750
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108
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690

850

830

900

870

710

880

590
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490
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570

620

670

810

710

740

680

820

710

770

770

680
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690

700

760

550

730

660

580

525

720

550

450

370

550

136



15

10

10

10

total

450

300

300

270

240

150

300

946

11

total

270

330

180

120

150

120

60

973
5

16

17

15

14

10

total

480

510

450

420

300

150

150

133
95

17

12

15

total

510

240

240

360

450

30

180

108
60

flux

25

16

10

10

10

total

zilnic

750

480

300

300

270

210

300

101
55

mediu
miercuri lucratoare:

12 360
13 390
12 360
14 420
11 330
5 150
5 150
108

total 00
pentru o

560

430

350

330

270

170

250

11247
5
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380

320

260

300

310

100

130

1068
7.5
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Anexa 7 Rezultatele rularii modelelor de transport

Scenariul 2027 fara investitii:

Situatie conurbatie Campia Turszii, Turda si Viisoara

Autoturis dies

me el
benz
ina

T Public & Trafic greu:

Situatia urbana Campia Turzii

Autoturis dies
me el
benz

ina

T Public & Trafic greu:

Nr

deplasa  Cota Rulaj

ri deplasari total(km)
3553.267 45507.09
935 197

9603.42

685
6050.158  77485.04
916 849

35630

Total poluanti principali:

Consum combustibil

metropolitan:

Distanta medie a deplasarii

regionale:

4.71

Nr

deplasa  Cota Rulaj

ri deplasari total(km)
879.7060  11539.69
24 157

2377.58 > >

385 1497.877 19648.66
826 402

11240

Total poluanti principali:

Consum combustibil urban:

Distanta medie a

urbane:

deplasarii

2.75

combust
ibil (1)

2775.93
261

5888.86
3685

11045.3

19710.0
963

combust
ibil (1)

703.921
1856

1493.29
8466

3484.4

5681.61
9651

Cco2
implicit*
(ke)

7439.4993
96

13603.275
11

29601.404

50644.178
51

kg CO2

CO2
implicit*
(k)

1886.5087
77

3449.5194
55

6620.36

11956.388
23

kg CO2

co
implicit

(8)

86463.4
7475

3037413
901

67697

3191574
376

g CO

co
implicit

(8)

21925.4
1398

770227.
6296

21356

813509.
0436

g CO

CH
implicit

(8)

145622.
6943

1402479
378

114016

1662118
.072

g
hidrocar
buri

CH
implicit

(8)

36927.0
1302

355640.
8188

35968

428535.
8318

g
hidrocar

buri

Mobilitate pentru skntate

Oxizi
sulfurici**

(8)

1332.44765
3

58.8886368
5

5301.744

6693.08029

g S02

Oxizi
sulfurici**

(8)

337.882169
1

14.9329846
6

1672.512

2025.32715
4q

gso2
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* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

** - S02 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

Deplasari nelocale

Deplasari
tranzit

Deplasari
tranzit

Deplasari
tranzit

Deplasari
tranzit

auto

tir&

bus

auto

tir&
bus

nr.
Deplasa dist.
ri Medie
4250
prin C. 58
Turzii ’
1800
4800 +Turd
urea e
Viisoara
2150

Scenariul 2027 cu investitii:

Situatie conurbatie Campia Turzii, Turda si Viisoara

Nr
deplasa  Cota Rulaj
ri deplasari total(km)
Autoturis dies 1229.570 14542.90
| 68 67
me € 3323.16
benz 2093.593 24762.24
ina 32 654
T Public & Trafic greu: 35630

Total poluanti principali:
Consum combustibil
metropolitan:

Distanta medie a deplasarii
regionale:

4.41

Situatia urbana Campia Turzii

km
tranzit

24650

10440

77760

34830

combust
ibil (1)

887.117
3086

1881.93
0737

10332.7

13101.7
4805

COo2
implicit*
(kg)

2377.4743
87

4347.2600
03

27691.636

34416.370
39

kg CO2

co
implicit

(s)

27631.5
2273

970680.
0644

67697

1066008
.587

g CO

CH
implicit
(8)

46537.3
0144

448196.
6624

114016

608749.
9638

g
hidrocar

buri

Mobilitate pentru skntate

Oxizi
sulfurici**

(8)

425.816308
1

18.8193073
7

4959.696

5404.33161
6

gs02
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Autoturis dies

me el
benz
ina

Nr
deplasa
ri

831.494

T Public & Trafic greu:

Total poluanti principali:

Cota
deplasari

307.6527
8

523.8412
2

Rulaj
total(km)

9932.703
339

16912.44
082

11240

Consum combustibil urban:

Distanta
urbane:

2.64

medie a

deplasarii

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

combust
ibil (1)

605.894
9037

1285.34
5502

3259.6

5150.84
0406

Cco2
implicit*
(ke)

1623.7983
42

2969.1481
1

6193.24

10786.186
45

kg CO2

** - S02 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

Deplasari nelocale

Deplasari

tranzit auto
Deplasari tir&
tranzit bus

Deplasari

tranzit auto
Deplasari tir&

tranzit bus

nr.
Deplasa
ri

4250

1800

4800

2150

prin C.

Turzii

+Turda,
Viisoara

dist.
Medie

5.8

16.2

km
tranzit

24650

10440

77760

34830

co
implicit

(8)

18872.1
3634

662967.
6802

21356

703195.
8165

g CO

CH
implicit

(8)

31784.6
5069

306115.
1789

35968

373867.
8295

g
hidrocar

buri

Mobilitate pentru skntate

Oxizi
sulfurici**

(8)

290.829553
8

12.8534550
2

1564.608

1868.29100
9

gS02
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