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1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Planificarea mobilitatii urbane reprezintd o provocare complexa in sarcina oraselor de astazi, care au
responsabilitatea de a gestiona nevoi si cerinte la nivel local, de multe ori contradictorii, in scopul
cresterii atractivitdtii si locuibilititii acestora, dar si in scopul atingerii obiectivelor Europene privind
schimbérile climatice s5i eficienta energetica.

Dupd o perioadd de programare (2007-2013) in care Romania s-a focalizat prin intermediul
Programelor Operationale Regionale cu precidere pe investitii in infrastructura, de multe ori disparate
sau cu impact punctual, Acordul de Parteneriat pentru 2014-2020 ofera noi oportunitati si posibilitatea
de a aborda provocarile ce tin de mobilitate intr-un mod integrat, prin noul concept al Planurilor de
Mobilitate Urband Durabil3 {PMUD) ce abordeaza problematica intr-un mod nou, pundnd un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a péartilor interesate, pe coordonarea politicilor sectoriale
{transporturi, utilizarea terenurilor, mediu, economie, politicd sociald, sanatate, siguranta, energie
s.a.), a nivelurilor administrative si a autoritatilor invecinate.

PMUD este un instrument care réspunde provocarilor urbane cu care orasele se confruntd: poluare
ridicat3, congestii de trafic, probleme de siguranta si sanatate, calitatea redusd a vietii etc. Punctul
forte al unui plan de mobilitate urbana este acela c3 presupune o integrare a tuturor aspectelor sociale,
de mediu, de transport, educatie, sanatate si implica punctele de vedere ale diferitilor actori locali din
toate domeniile,

PMUD este mai mult decét o lista de proiecte, este un document comprehensiv, care urmareste:
¢ Legdtura dintre proiecte si impactul lor asupra intregului oras
e Caimpactul proiectelor si fie atat |a nivel social, economic, politic si de mediu.

Pentru noi a fost crucial si identificdm corect nevoile locale, sa evaluam care sunt alternativele, s3
analizam realist impactul fiecirei alternative si 53 introducem un set de indicatori de performanta care
s3 fie monitorizati de echipe locale de profesionalisti. Prin aces plan se evitd abordarea planificarii si
dezvoltarii transportului de tip ,project driven” si se trece la o abordare integratd, care méasoard
efectul/ impactul fiecdrel masuri asupra dezvoltaril.

Scopul PMUD este si de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria sa de studiu, acesta
urméand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate
prin Programul Operational Regional 2014 ~ 2020 si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru
sustinerea implementdrii unor proiecte de interes national care influenteazd mobilitatea in aria de
studiu,
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SUSTENABILITATE ECONOMICA NABILITATE DE MEDIU —

SUSTENABILITATE SOCIALA —

Gruafic ] Trasaturile PMUD. Sursa: Antorii studinfui

Acest demers trebuie sustinut de municipalitate, dar si de ceilalalti actori locali, care trebuie sa
inteleaga ca localitatea lor are sanse de reusitd, doar daci se gestioneaza eficient problemele de trafic
si mobilitate si se implementeaza modele de trafic adaptate cerintelor actuale si viitoare.

Documentatia PMUD este si un mijloc de integrare a celorlalte documente realizate a scal3 teritoriala
si locald. Astfel, documentul de fatéd a preluat elementele de mobilitate prezente In  Planul de
Amenajare a Teritoriului National, Planul Urbanistic General. De asemenea, se tine cont de Master
Planul General de Transport si de documentele de planificare nationalg, regionala si judeteand. Planul
de mobilitate urbana durabila preia, de asemenea elementele de mobilitate urband incluse in
documentul de planificare strategicd de la nivelul municipiului, si anume Strategia de dezvoltare a
Municipiului Campia Turzii 2015 - 2020.

PMUD Campia Turzii vine cu o abordare a dezvoltarii, pornind de la cerintele europene in domeniu,
atdt la nivel strategic, cat si operational, si anume:

Trecerea dela la

un accent pus pe trafic si fluxuri auto N0 la un accent pus pe oameni si pe modurile de
= deplasare ale acestora in oras

de la un obiectiv de studiu legat de capacitati la accesibilitate si cresterea calitatii vietii urbane
de trafic auto =>
investitii n infrastructura actiuni integrate de nivel social-tehnic si cultural,

Emmenite s3 re-cupleze oamenii la spatiul destinat
deplasarii, in sensul unei dezvoltari durabile,
prietenoase cu mediul

documente sectoriale (pe probleme restranse documente de planificare complementare

de circulatie si trafic) =>(functionand in sistem) si finalizate prin politici si
masuri concrete

planuri bazate pe 20na administrativa mplanuﬁ legate de functionarea modelelor de

deplasare
planificare realizatd de ingineria traficului la o planificare realizatd multi-disciplinar, in
rutier Z?echipe mixte
planificare realizata de experti =>Ia o planificare participativa si la decizii comune,

fuate In mod transparent
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un management bazat pe evaluare limitata a un management hazat pe monitorizare continua
impactului ==>$i imbunatatirea proceselor

Tabel I Abordure moderng a PMUD Sursa: studii curopene

In Pianul de Actiune pentru Mobilitatea Urband, publicat in 2009, Comisia European3 a propus
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila in Europa, oferind material indrumator,
promovand schimbul de bune practici, identificand puncte de referinté si susfinand activitati
educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitatii urbane. Ulterior, in martie 2011, Comisia
Europeana a emis Cartea Alba a Transporturilor - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
Transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”
(COM({2011)0144 final), care prevedea posibilitatea transformarii PMUD intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumitd dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate
pe liniile directoare ale UE.

Aceste prevederi au fost succedate de Strategia Europa 2020, ale carei obiective tematice privind
inovarea (OT 1), tranzitia ctre o economie cu emisii reduse de carbon (OT 3), gestionarea riscurilor
(OT S), promovarea eficientei resurselor {OT &), promovarea transportului durabil sifimbunatatirea
infrastructurilor retelelor (OT 7} si imbunététirea eficientei administratiei publice (OT 11) se reflecta in
prezenta initiativa.

Elaborarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Campia Turzii
contribuie la toate cele trei prioritati ale Strategiei Europa 2020, promovand cresterea-inteligenta {prin
dezvoltarea de instrumente integrate de gestionare a mobilitdtii si securitdtii in spatiul public),
cresterea sustenabild (oferind un mijioc de corelare a nevoilor de dezvoltare si de servicii de calitate
cu elemente de protectie si valorificare durabil3 a resurselor) si cresterea incluziva (prin dezvoltarea
participativd a unor instrumente care vizeazd comunicarea orizontald, consolidarea comunitatii,
furnizarea parghiilor privind transparenta politicilor locale si sprijinind accesul echitabil la
infrastructura de calitate).

Prezentul document abordeaza planificarea mobilitdtii pentru Municipiul Campia Turzii printr-un
proces incluziv §i participativ, integrat la nivel teritorial, sustinut de o viziune pe termen lung (2030} si
operationalizat printr-un set de proiecte pe termen scurt si mediu (2023), implementabile in exercitiul
financiar 2014-2020 (2023).

Aria de studiu

Municipiul Cdmpia Turzii reprezintd una dintre localitatile urbane de rang If, conform legii nr. 351/2001
si legii nr. 100/2007. Cu o populatie rezidentd de 28,801 locuitori Tn anul 2017 {conform INS Tempo),
si 0 populatie de 22,223 locuitori inregistrata [a Recensamantul Populatiei si locuintelor in anul 2011
{remarcandu-se o diferentd datoratd in majoritate unui fenomen de migrare temporara), Municipiul
are o influentd contextuald cu potential ridicat, in contextul conurbatiei Turda - Campia Turzii.
Municipiul reprezintd centru de polarizare locald, deservind de asemenea cu functiuni si dotdri
(administrative, judecatoresti, cultrale, de sdnatate si asistenta sociald, de invatamant, de transport -
gara) populatia rurald din vecindtate.
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Din punct de vedere al viabilitatii si posibilitdtii implementarii instrumentelor si proiectelor prevazute
prin prezentul PMUD — referitor la transport, utilizarea terenurilor, aspecte economice — competeniele
revin administratiei publice locale a-UAT Campia Turzii, Astfel, aria de acoperire geograficd a PMUD
va trata teritoriul din interiorul limitei administrative a unitatii administrativ-teritoriale. Din acest
motiv, analiza contextului se va concentra pe relevarea legaturilor din teritoriu In imediata
proximitatae a UAT Municipiul Cdmpia Turzii, iar aria geografica de acoperire a propunerilor din Planul
de Mobilitate Urbana Durabild se va suprapune limitei administrative a orasului.

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu a fost divizatd dupa cum urmeaza:
7 zone urbane ale Municipiului, 2 zone legate de conurbatia activa {Viisoara si Turda), si 0 zona care
indica intreaga arie inconjuratoare {Judetu! Cluj), asigurandu-se astfel coerenta si realismul abordarii
in contextul specific al Municipiului, care se regdseste intr-o relatie stransd de tip conurbatie cu
Municipiul Turda:

12



Fignrii 1. Aria de stadin, zonificarea municipinlai Campia Turzii, conele I-7 (Municipin) §i 8 (Comnna Viisoura)
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Figura 2, - Aria de studin incluzand si zona extranrbana, Turde (91 judesnt Cluj (10

Pentru aceast teritoriu s-a realizat o detaliere relevantd a datelor spatiale, socio-economice si
comportamentale. Aceasta este si zona de colectare si analiza a datelor din teren.

Analiza a fost extinsa Tnsa si in afara acestei zone, acoperind, localitatile limitrofe cu care Municipiul
are relatii spatial-functionale si socioeconomice cu impact semnificativ asupra mobilitatii.

In plus au fost luate Tn considerare si infuentele si conditionarile relevante generate de contextul
supra-teritorial regional, national si european.

Abordare metodologica

Mobilitate Urband Integratd pentru Municipiul Cdmpia Turzii tinteste sa reprezinte un cadru strategic
umbreld pe termen lung, care sa faciliteze accederea la obiective transversale pentru dezvoltarea
integratd a orasului, sa le ierarhizeze, s& propunad abordari specifice, criterii de evaluare pentru proiecte
de mobilitate, sé implice beneficiarii si nu in ultimul rénd sd inducd o actiune de politica publica
coordonata.

Acest plan, impreund cu Strategia Integratad de Dezvoltare Urbana a Municipiului Campia Turzii (2015-
2020/2023) reprezintd primul pas in dezvoltarea pe termen lung integratd, planificatd, flexibila si
eficientd a tuturor sectoarelor-cheie ale Municipiului, care contribuie la crearea unui mediu sustenabil
si locuibil pentru cetateni.
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PMUD este realizat in conformitate cu-prevederile Legii nr, 350/2081 privind amenajarea

teritoriului 5i urbanismul si de elaborare i actualizare a documentagiilor de urbanism, precum si a
Normelor metodologice de aplicare a Legii 350/2001, in conformitate cu ghidul JASPERS pentru
autoritatile contractante din Romania privind pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabil3, si
cu Ghidul Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte
cu titlul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, cu particularizarea procedurii generale de pregétire la
conditiile locale ale Municipiului Cimpia Turzii 5i zonei acestuia de influenta.

Elaborarea PMUD Campia Turzii s-a realizat de catre o echipa de lucru pluridisciplinard, ce cuprinde
specialisti in domeniul urbanismului, precum si specialisti in domeniul mobilitatii, traficului,
administratiei publice si in domenii conexe dezvoltirii urbane, in conformitate cu Ordinul 233/2016.

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si marfa s-a realizat
prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele existente, inclusiv de la ultimul
recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G., la nivel de unitate administrativ — teritoriald
{Municipiul C&mpia Turzii) si la nivel de unitate teritoriala de referintd (acolo unde au existat date),
necesare Tn vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei 5i locurilor de munca.

Metoda de elaborare a PMUD se bazeazd pe combinarea metodelor de planificare strategica urbana

cu instrumente specifice politicilor de mobilitate.

Astfel metodologia a fost construita pe baza urmatoarelor metode:

Conceptualizarea planului — structurat in patru secvente coerente:

Cunoasterea contextului;

Analiza situatiei curente cu identificarea problemelor, provocarilor si prioritatilor;

Formularea viziunii directiilor strategice si masurilor;

Operationalizarea;

- Cercetare documentard - identificarea si studierea documentelor relevante;

- Colectarea datelor incluzand:

o Date statistice si administrative;

o Date si opinii ale cetatenilor;

o Date privind deplasarile = nevoile, cererea si oferta {prin sondaj observatii directe
si indirecte in teren, interviuiri, ateliere de lucru);

o Date privind infrastructura incluzand studiul documentelor si observatii directe in
teren;

- Analiza datelor - folosind tehnici de sumarizare, comparare, consultare cu actori relevanti
pentru validarea constatarilor si concluziilor preliminare si finale;

- Metode de planificare pe principiul teoriei schimbarii stabilind interventiile strategice si
operationale care pot sa producd schimbarea asteptata; principalele instrumente sunt
declaratiile privind misiunea si obiectivele, portofoliul de proiecte si fisele de proiecte de
investitii;

- Metode de informare, diseminare si consultar;

Abordarea s-a structurat pe doua directii principale:
o Metode 1a distanta — uni si bidirectionale; pagina de internet, paginid facebock
interactivd, anunturi si afise;
o Metode directe ,fatd in fatd":
= Ateliere de lucru;
* Dezbatere public3;

1
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» Interviuri (esantion mai mare de 1% din populatia UAT);
®  Focus group.

Diseminarea rezultatelor proiectului se realizeaza prin intermediul paginii de internet dar si prin
activitatile de comunicare ale primariei.

Toate aceste instrumente metodologice au avut ca finalitate intocmirea unei documentatii PMUD
pentru Municipiul Campia Turzii, care s3 imbunatateasca accesibilitatea localitatii si a relatiei
contextuale si interioare din aceasta, s3 diversifice si 53 utilizeze sustenabil mijloacele de transport
(auto, feroviar, transport public, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de mediu,
precum si s3 asigure buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate §i transport, in conformitate cu
prevederile si definitiile cuprinse in Normele de aplicare ale Legii nr. 350/2011.

Planul de Mobilitate pentru Municipiul Cdmpia Turzii, pentru orizonturile 2023 si 2030, va avea asadar
in vedere regandirea sistemului de transport astfel incat acesta:

o Sa fie accesibil si s3 raspundd nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitate: Un municipiu accesibil si incluziv;

o S5a echilibreze si 53 satisfacd diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport provenite
de la cetdteni, intreprinderi si industrie: Un municipiu favorabil dezvoltarii inteligente a
economiei locale si cresterii endogene;

o Sa traseze o dezvoltare echilibratad si o mai bun3 integrare a diferitelor moduri de transport:
Un municipiu cu deplasiri eficiente;

o Sa puna in balanta nevoia de viabilitate economica, echitate sociald, sanatate si eficacitate a
costurilor: Un municipiu inteligent;

o Sa imbunatateasca sigurania si securitatea traficului, atractivitatea mediului urban, calitatea
vietii si sdndtatea publica: Un municipiu sigur, prietenos si locuibil.

1.2.Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali;

»Planificarea spatiala este expresia spatiala a patru tipuri de politici: economice, sociale, ecologice si
culturale” {Carta europeana a amenajarii teritoriului = Carta de |la Torremolinos, 1983). ,amenajarea
teritoriului ia in considerare interactiunea dintre sectoare diferite in conformitate cu diferitele unitat;
teritoriale nationale, regionale si locale, de-a lungul unei game largi de sectoare care se adreseazd
diverselor tipuri de probleme economice, sociale si de mediu” {OCDE, 2001).

O trasatura notabild a planurilor de mobilitate urbana este impactul acestora asupra modului de
planificare a dezvoltarii in orase. Un plan cu adevarat integrat se concentreaza pe acele zone in care
cresterea economicd viitoare va avea loc, inclusiv in activitatea de dezvoltare rezidentiald sau
comercialad (si altele) si va oferi solutii de transport durabile pentru aceste zone. De asemenea,
planificarea {la nivel de dezvoltare urbana) va fi intreprinsa intr-un mod care se va alinia cu furnizarea
de servicii de transport, pentru a obtine o solutie integratd cu adevarat.
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La nivelul tarii noastre, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa se
investeascd cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate de Uniunea
Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate o serie de strategii si
planuri, la nivel national, regional si local.

Decumentele de planificare spatiala reprezinta sursa oficiala de informatil pentru intocmirea studiilor
de specialitate, dupd cum este mentionat in legea 350/ 2001, privind Amenajarea teritoriului si
urbanismul.

In conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajérii teritoriului 7l constituie armonizarea la
nivelui intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice §i culturale, stabilite la nivel
national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urmarindu-se
cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea .

Este de mentionat faptul ci, la nivelul térii noastre, sprijinul legislativ pentru asigurarea mobilitatii
urbane este oferit prin Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de Urgentd a2 Guvernului nr.
7/2011, pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al municipiului Cimipa Turzii, precum si procesul acestuia de
elaborare, se subscriu normelor metodologice de aplicare a Legii 350/2001, aprobate prin Ordinul
233/26.02.2016 si publicate in Monitorul Oficial nr. 199/2016.

Conform prevederilor din Lege, Planul de mobilitate urband, denumit in continuare P.M.U., reprezinta
o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald periurband/ metropolitana si
Planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin
care este corelatd dezvoltarea spatiald a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora
cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor $i marfurilor.

PMUD Campia Turzii se va corela in mod direct cu propunerile de dezvoltare spatiala aferente Planului
Urbanistic General {2012), iar procesul acestuia de elaborare va fi structurat in trei etape distincte:

1. Etapa 1 - Strategic3;
2. Etapa 2 — Operational3;
3. Etapa 3 —de Monitorizare.

in cadrul PMUD pentru municipiul Camipa Turzii, sunt de interes documentatii : Strategia de
dezvoltare teritoriala 2 Roméaniei 2030, Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) si PUG
Campia Turzii.

Planul de Amenajare a Teritoriului National {PATN] are caracter director §i reprezinta, conform Legii

350/2011 cu modificirile ulterioare, sinteza a programelor strategice sectoriale pe termen mediu si
lung, prevederile acestuia fiind obligatorii pentru toate celelalte documentatii de amenajare a
teritoriului. PATN se constituie din mai multe setiuni: Retele de transport (Legea 363/2006), Ape (Legea
171/1997), Zone Protejate (Legea 5/2000), Reteaua de localitati {Legea 351/2001, Studiu de
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fundamentare pentru Reactualizarea retelei de localitati 2014}, Zone de risc natural (Legea 575/2001},
Zone cu resurse turistice (Legea 190/2009).

Atat Programul Operational Sectoriat (POS) privind Transportul 2007-2013, cat si Strategia pentru
transport durabil 2007 - 2013 — 2020 — 2030 elaboratd de Ministerul Transporturilor impun
respectarea prevederilor Sectiunii 1 Transport a PATN. Totusi, Sectiunea 1 Transport a PATN nu include
recomandari prioritizate, ci mai degraba o listd consistentd de lucrari de transport ce se doresc a fi
efectuate, fard sa se propuna un termen de executie si fard sa fie facute repartizari de prioritate.
{World Bank, Consclidarea Capacititii de Planificare Spatiald, 2013). Avdnd in vedere aceste aspecte,
precum si termenul de 10 ani de la elaborarea PATN Sectiunea | §i existenta documentatiei
subsecvente Masterplan-ui general de Transport al Romaniei, PMUD Campia Turzii se va corela cu cei
din urma.

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei 2030 este documentul care sta la baza intregului sistem
de planificare spatiala (amenajarea teritorivlui si urbanism) la nivel national fundamentand astfel
documentele strategice de nivel regional, judetean si local {strategii de dezvoltare teritoriald , planuri
de amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare regionald) si documentatiile operationale (planuri de
urbanism, planuri de mobilitate urbana), precum si celelalte strategii de dezvoltare de |a nivel national
cu relevanta si impact teritorial.

Figura 3. - Accesthilitare locala §i conectivitate nafionald — orizemt 2035 (SDTR, 2015)
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Planul de Mobilitate Urband Durabild se va corela cu SDTR, masurile si proiectele acestuia fiind
subscrise urmatoarelor obiective specifice

Documente la nivel european privind planificarea spatiala si mobilitate urbana.

Mobilitatea este vazutd ca fiind o urgentd climatica! Tntr un moment in care combaterea incilzirii
globale este o provocare mondiald, organizarea deplasarilor noastre concentrate pe autoturism
impiedicd Uniunea Europeanad si participe cu toate fortele la acest proces. Dacd anumite sectoare
precum agricultura si industria si-au redus emisiile de gaze cu efect de serd, sectorul transporturilor
inregistreazd o crestere cu 30% fatd de 1990. Numai transporturile urbane produc un sfert din emisiile
de gaze cu efect de serd, in principal ca urmare a circulatiei rutiere. Inversarea acestel tendinte este
primordiald dacd Uniunea Europeana doreste atingerea obiectivelor pe care si le-a stabilit in privinta
emisiilor pentru 2030.

»Mobilitatea nu este un scop in sine, dor or trebui sa fie un drept al tuturor cetétenilor. 80% dintre
europeni vor locui in cur@nd in orase; prin urmare, mobilitatea ar trebui sd permitd accesul
tuturor, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusd, lo scoald, la locul de muncd, la culturd, la
activittile de recreere si la sGnétate” .
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A. in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urban3, publicat in 2009, Comisia Europeand a propus
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild in Europa, oferind material
Indrumétor, promovand schimbul de bune practici, identificind puncte de referintd si sustinand
activitdti educationale pentru profesionistii din domeniul maobilitdtii urbane. Ministrii
transporturilor din UE sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Concluziile Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbana din data-de 24 iunie 2010 afirma
ca, Consiliul Uniunii Europene:

"sustine dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild pentru orase si zone
metropolitane [...] si incurajeaza dezvoltarea stimulentelor de tipul expertizelor si schimbului de
informatii, pentru crearea unor astfel de planuri.”

Cartea Alba a Transporturilor propune:

posibilitatea transformarii Planurilor de Mohilitate Durabild intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumitd dimensiune, in conformitate cu standardele nationale
bazate pe liniile directoare ale UE

posibilitatea unui cadru suport european pentru o implementare progresiva a Planurilor de
Mobilitate Urbana in orasele europene.

f 4

Aceasta Cartd alba propune 20 de initiative concrete privind Tmbunatatirea transporturilor spre a fi
urmate n perioada 2011 — 2030. In ceea ce priveste obiectivele propuse mentionam:
¥ Eliminarea autovehiculelor "alimentate in mod conventional” din transportul urban.
» Un procent de 50 % din transportul rutier de mérfuri pe distante de peste 200km sé
fie transferat cdtre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe cale feraté sau
pe caile navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport marfa eficiente si ecologice
acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES
pana la mijlocul secolului.

C. Strategia Europa 2020. Patru dintre obiectivele tematice, care vor fi sprijinite din fondurile C5Cin
vederea contribuirii la strategia Europa 2020 pentru o crestere inteligenta, durabil3 si favorabila
incluziunii, contin prioritati corespunzatoare de investitii specifice zonelor urbane (enumerate la
articolul 5 din propunerea de reEulament privind FEDR).

“Este recomandat ca orasele s& combine actiunile sprijinite in cadrul prioritdtilor sectoriale de
investitii specifice zonelor urbane {sd promoveze strategii pentru emisii scdzute de dioxid de
carbon in zonele urbane, sd imbundtdteascd mediul urban, sd promoveze mobilitatea urband
durabila, precum si incluziuneg socialG prin sprijinirea regenerdrii fizice si economice a zonelor
urbane defavorizate) si sé le incorporeze in strategia integratd de dezvoltare urband a orasului in
vederea punerii in aolicare a orincioiului dezvoltdrii urbane intearate” V
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. impreun3 pentru o mobilitate urban3 competitiva care utilizeazi-eficient resursele {Comisia
Europeand, 2013, COM/2013/0913)

a. Se introduce conceptul de Plan de mobilitate urbana durabild si este construita baza
pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabild, cu scopul
sa coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea acestui concept si a
instrumentelor aferente.

O chemare la acfiune privind transporturile de marfa in spatiuf urban {Comisia Europeand, 2013)

a. Se pune accent pe urmatoarele patru dimensiuni: gestionarea cererii de transport de
marfa in spatiul urban; tranzitia citre alte moduri de transport; imbunétitirea eficientei;
imbunatatirea vehiculelor si a carburantilor.

O chemare la actiune privind o mai buna reglementare a accesului vehiculelor in spatiul urhan
{Comisia Europeanad, 2013), document ce sublineazd urméatoarele aspecte importante:

a. Nevoia de abordare mai integrata si mai coordonata la nivelul Uniunii, in particular in
privinta unor aspecte precum dimensiunile vehiculelor, metodologiilor de control,
informare 5i comunicare precum si evaluare

b. Implementarea in mod corect a reglementérilor de acces, dezvoltate impreund cu si
acceptate de catre actori ca parte a2 planificdrii mobilitatii urbane durabile, poate fi un
instrument eficace pentru optimizarea si accesibilitatii urbane

Mobhilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana, 2013)

a. Sunt prezentate posibile imbunatatiri privind Sistemele Inteligente de Transport, care
trebuie vazute ca factori cu o contributie importantd pentru un sistem urban mai propice
mediului Tnconjurator, mai sigur si mai eficient.

Ghid pentru Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild (Ghid Comisia European3,
2014} — document ce sta la baza realizarii prezentuilui document.

Alte documente importante care face referire la planuri de mobilitate urbana:

¥ Carta verde pentru Transportul Urban European {Green Paper on European Urban
Transport), EC 2007, EP 2008
http://ec.europa.eu/transport/clean/ereen paper_urban_transport/doc/2007 09 2
5 gp urb an mobility ro.pdf

¥ Planul European pentru Mobilitate Urbana (European Plan for Urban Mobility 2009-
2012}, EC 2005.
htip://ec.europa.euftransport/themes/urban/urban_mobility/doc/apum state of p
lay.pdf

¥ European Action Plan for Freight Transport Logistics — 2007.
http://ec.europa.eu/transport/logistics/freight logistics _action plan/doc/action pla
n/2007 com logistics action plan en.pdf

» Directive 2010/40/EU - on the framework for the deployment of Intelligent Transport
Systems (ITS) in the field of road transport and for interfaces with other modes of
transport, EP and the Council of European Union, 2010, Government Decision No.
835/2011.

» European Strategy for safety roads 2020 — “Towards a European road safety area:
policy orientations on road safety 2011-2020", £C 2010.
http://ec.europa.eu/transport/road safety/pdf/com 20072010 en.pdf

A. Strategia Nationald de Dezvoltare Regionald a ROMANIE! 2014 -2020 (MDRAP, 2014)
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Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionala a fost elaboratd in anul 2013 ca un document
programatic ce integreaza si coordoneazd la nivel national priorit3tile regionale de dezvoltare, in
conformitate cu Acordul de Parteneriat al Romaniei cu Uniunea Europeana, fiind un document subscris
strategiei de atragere a fondurilor europene in aceasta perioada programatica. SNDR asigura coerenta
la nivel-national a Planuriior de Dezvoltare Regionald pentru cele 8 regiuni ale Romaniei, atat intre ele
cat si cu prioritdtile de dezvoltare ale SDTR, in scopul reducerii disparitatilor interregionale.

e
nn PR
PRICHE DR PML

2D jl"

PD 1: Dezvoltare urband durablla -

integrata

- Bl 1: sprijinirea dezvoltarii
economice a oraselor;

- DI 2: imbunatitirea calitétii
mediului in zonele urbane;

- Bl 3: Sprijinirea dezvoltarii
infrastructurii de baza pentru
orasele Romaniei;

PD 3: Dezvoltarea infrastructurii de
importanta regionala si locala

- DI 2: Reabilitarea
infrastructurii regionale de transport

PMUD contribuie la dezvoltarea infrastructurii de
transport in scopul facilitdrii circulatiei persoanelor si
capitalului in scopul facilitdrii dezvoltdrii economice
competitive locale;

- prin masurile si proiectele propuse, PMUD va
contribui la reducerea emisiilor de CO;, ameliorénd calitatea
aerului, reducand congestia si imbunatdtind starea de
sanatate a locuitorilor;

- PMUD va asigura accesibilitatea fluxurilor de munca
prin  investitii  Tn  infrastructura de transport
{constructie/reabilitare), in special cel pietonal, spre a
facilita accesul sigur si transportul de calitate al locuitorilor;
- PMUD va asigura conectivitatea retelelor de
drumuri locale la refeaua nationald si regionald prin
investitii in reabilitarea drumurilor comunale care asigura
conectivitatea cu aceasta refea, fiind astfel aliniat prioritatii.

rutier
Tabel 3 - Corelarea PMUD cu SNDR 2020

Planul de Dezvoltare Regionald (PDR) a Regiunii Nord vest, pentru perioada 2014-2020%, elaborat de
catre Agentia de Dezvoltare Regionald Nord - Vest, este principalul document de planificare regionalad
si prezinta politici de dezvoltare relevante la nivel regional in contextul nevoilor specifice ale regiunii.
Conform axei prioritare 2 “imbunatitirea accesibilititii regiunii i a mobilitatii rezidentilor, locuitorilor
si a informatiilor”, proiectele prioritare relevante, asa cum reies dln PDR 2014 - 2020, sunt
urmatoarele:

"-T':.-"r; T
Crearea §i modernlzarea zonelor pedestriene,
traseelor pietonale si pistelor pentru biciclisti

rdare PMUD 2016 = 2030
Prmecte rute pentru biciclisti, alei pietonale,
reamenajare zona centrald, realocare spatiu
stradal, zone cu emisii zero

Culoarul verde in zona centrala

Perdele forestiere langa calea ferata
Reglementéri — politica de parcari

Zone cu emisii zero

| --"C

Actiuni orientate catre reducerea poluarii
aerului si a poluarii fonice in orase

2 http.//www.nord-vest.ro/SERVICIIPentru-Dezvoltare-Regionala/PLANIFICARE-REGIONALA/Planul-de-dezvoltare-regronala-2014-
2020/PDR-2014-2020-aprobat-de-COR-Nord-Vest—etD1724. hml
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Tubel 4. Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare din PDR 2014-2020

Strategia_judetului Cluj pentru perioada 2014 — 2020? elaborati in perioada 2011 — 2012, are ca
Obiectiv General ,,dezvoltarea si promovarea judetului Cluj ca o destinatie atractiva pentru investiteri,
turisti si locuitori, bazatd pe o economie competitivd si sustenabild, o infrastructurd modernd si servicii
de inaltd calitate, accesibile tuturor, cu o viatd cultural si stiintific@ dinamicd, sprijinitd de o fortd de
muncd inalt colificatd si de cetateni responsabili”. Strategia Judetului mentioneazd urmatoarele
programe si proiecte (rélevante Tn contextul PMUD) in cadrul Obiectivului specific 2 - Cresterea
accesibilitatii judetului si asigurarea unei infrastructuri de utilitdti, educationale, de sGndtate i sociale
moderne, ca bazd a dezvoltdrii economice gi sociale, Prioritatii 3 "Imbundtdtirea dotérii infrastructurale
a judetului in vederea cresterii accesibilitatii si asigurdrii unei calitdti mai bune a vietii”:

Program / proiect strategia judetului Cluj 20142020 Abordare PMUD 20162030

Sprijinirea utilizérii mijloacelor de transport in comun Proiect rute de biciclisti, alei pietonale,

si a vehiculelor cu emisie redusa, sprijinirea deplasarii  realocarea spatiului stradal, crearea unui

pe bicicletd prin extinderea pistelor de hicicleta si serviciu public de transport public

sprijinirea utilizarii tehnologiilor verzi

Parc Industrial Campia Turzii — spre LUNA Modernizare infrastructura rutiera - Luna
Tabel 5. dbordarea PMUD privind principalele proiccte prioritare din Strategia judetului Cluj 2014 - 2020

1.3.Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

in aceast3 sectiune sunt analizate documentele strategice in domeniul transportului si dezvoltdrii
Master Planul General de Transport National analizeaza obiectivele majore ale sistemului national de
transport, constituind un instrument strategic de planificare 2 interventiilor majore {proiecte i alte
actiuni) ce sunt semnificative pentru obiectivele de transport la scara nationala.

Acesta creeaza un cadru pentru interventii la scara redusa care nu fac obiectul Master Planuiui, acestea
urmand sa faca obiectul unui proces distinct de definire, planificare si prioritizare, impunand coerenta
cu prevederile Master Planului. Astfel pentru PMUD Campia Turzii se va lua in considerare autostrada
A3 prevazutd in Master plan si tronsonul Campia Turzii Targu Mures care se afla in implementare. In
figura 3 sunt evidentiate proiectele propuse prin Master Plan si zona Campia Turzii. De asemenea
prognozele de trafic urban utilizate in PMUD sunt coerente cu scenariul de prognozd a MPGT si cu
influenta exercitatd de transportul pe reteleie majore asupra traficului urban,

http://fwww.ciclj.ro/UserUploadedFiles/File/01 .%20Informatie%20site % 20inainte%20de%203%20nov%202014/05.Programele%20C onsili
ului/D2.Strategra%20de%20dezvaltare%20a%20judetului/Stratepia%2 0de%20dezvoltare®20a% 20judetului%20CIuj%202014-
2020%20part%203.pdf
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Figuri 4 Proiccte propuse Master Plan de Transport, Sursa: MPGT, 2014

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica sociala si dei cadru
natural din documentele de planificare ale Municipiului Campia Turzii.

Prevederi ale Planului Urbanistic General {(PUG), 2012

Planul Urbanistic General are, conform Legii 350/2001 actualizate si a Normelor Metodologice de
Aplicare din 26.02.2016, atat caracter director §i strategic, cdt si caracter de reglementare si reprezinta
principalul instrument de planificare operationald, constituind baza legald pentru realizarea
programelor si actiunilor de dezvoltare. Planul Urbanistic General (PUG) cuprinde prevederi pe termen
mediu si lung cu privire la delimitarea zonelor in care se preconizeaza operatiuni de regenerare urbana.
Aceste zone vor fi delimitate pe limite cadastrale si vor cuprinde zone omogene din punct de vedere
functional, ce necesitd implementarea unor operatiuni integrate, caracterizate de una sau mai multe
dintre urmatoarele situatii:

a) zone centrale;

b) zone istorice;

¢) zone construite protejate;

d) zone din mari ansambluri de locuit;

e} zone locuite de comunitati defavorizate, inclusiv agezari informale;

f) zone de reconversie functionald: situri industriale dezafectate; situri militare dezafectate;
situri cu infrastructuri majore dezafectate.Avand in veere complementaritatea prevederilor din cadrul
P.U.G. 5i P.M.U., se recomanda in general elaborarea lor concomitents; in cazul Municipiului Campia
Turzii, care beneficiazd deja de o documentatie existentd PUG (2012/2014, Experiment Proiect), este
necesara preluarea/aplicarea viziunii de dezvoltare propusd prin P.U.G. Din punct de vedere
metodologic, culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si marfé
se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor inclusiv din P.U.G., la nivel de unitate
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b2

administrativ - teritoriala si la nivel de unitate teritoriald de referintd, necesare in vederea realizarii
prognozei distribugiei in profil spatial a populatiei si locurilor de muncaP.U.G. Municipiul Cdmpia Turzii
(sursa: Primaria Municipiul Campia Turzii).

=

-Proiecte Plan Urbanistic General. | ' Abordarea PMUD.

Trecere la nivel de CF - Sarat Projiect pasareld pentru  pietoni,
biciclisti
Proiect trecere la nivel de CF

Pasaj denivelat pe traseul DN - modernizare Proiect in curs de realizare
Realocarea spatiului stradal
Laminoristilor

Varianta ocolitoare / drum expres Nu se justifica din perspectiva autorilor

PMUD, data fiind constructia
autostrazii care va prelua traficul de
tranzit, motivul propunerii  unei
variante ocolitoare a Municipiului

Tubel 4. Cocrenta PMUD cu principalele proiecte de rrunsport propuse in PUG Sursa: Plan Urbanistic General 2

Strategia de dezvoltare a municipiului Cimpia Turzii 2015-2020°

Strategia de dezvoltare a fost elaborata in anul 2015 si aprobatd de CL in acelasi an.

Viziunea de dezvoltare relevd pentru anul 2020 Municipiul Campia-Turzii ca un "nod inter-regional
polarizator pentru locuitorii din zonele invecinate ca si pentru investitorii locali si externi, bine conectat
la cdile de transport rutier, feroviar si aerian si care are o imagine-de marca recunoscuta, bazata pe o
valorificare optima a potentialului endogen”. Viziunea indica de asemenea un municipiu cu o ”
infrastructurd urbana la standarde europene, cu spatii publice accesibile si bine intretinute, oferind
oportunititi educationale si culturale pentru dezvoltare personala si activitati recreative intr-un mediu
nepoluat”.

Strategla de dezvoltare economica si sociald se bazeazd pe o abordare defensiv-ofensivd, bazata in
primul rénd pe solutionarea problemelor, diminuarea punctelor slabe, fara a neglija oportunitatile.

Obiectivul general al strategiei este de a trasforma Municipiul Cadmpia Turzii, intr-un "centru urban
recunoscut la nivel zonal si inter-judetean, care ofera conditii de viatd, munca si dezvoltare personala
optime prin asigurarea unui mediu curat, a unor servicii publice de calitate si acces la locuri de munca
atractive intr-un mediu social incluziv, contribuind la cresterea standardului de viatd la nivel 2onal,
judetean si regional”.

PMUD se conecteaza la Strategia de dezvoltare economica si sociala la nivel de viziune si chiectiv
general preludnd elementele relevante dintre care evidentiem urmatoarele: atractivitate pentru
cetateni si investitori, "polarizator pentru locuitori si investitori”, infrastructura urbana la standarde
europene, in particular infrastructurd pentru mobilitate motorizata si nemotorizata, accesibilitate la
servicii si un mediu nepoluat prim masuri de mobilitate sustenabil3.

3 http://www. campiaturzii.ro/docs/Stratepia%20de%200ezvaltare%20a%20Municipiului%20Campia%20Turzii%202015-2020.pdf

25



La nivelul obiectivelor specifice si la nivel operational, obiectivele si masurile PMUD vor-contribui direct
la abiectivul specific care se adreseaza infrastructurii urbane  Obiectivul 053, O infrastructurd urband
de calitate care conferd o imagine de marcd municipiului, ” si indirect va sustine celalalte obiectivele
specifice:

0S1: Dezvoltare economica inteligenta prin valorificarea resurselor endogene

0S2. Un mediu social incluziv cu valente multiculturale ce confera o identitate locala bine

definita

0S4. Un mediu natural protejat in care peisajul cultural este valorificat durabil

0S5, 0 guvernanta locald eficienté si stimulativd pentru dezvoltare comunitara si economica

Contributia indirectd se bazeaza pe accesibilitatea populatiei la servicii si locuri de munca, mediu
sapatos prin reducerea poludrii datorate traficului motorizat, reducerea transportului bazat pe
autoturisme in favoarea transportului public, incurajarea mohilitatii sdnatoase, bazata pe mers pe jos
si ciclism,

Astfel obiectivul 0S3. O infrastructurd urband de calitate care conferd o imagine de marcé municipiului,
contine o serie de proiecte, care au fost analizate si avute in vedere in elaborarea listei de proiecte
PMUD.

La nivel strategic, din punct de vedere al dezvoltarii economice locale, Strategia Integratd de
Dezvoltare pentru Municipiul Cimpia Turzii dezvolta o viziune ce se concentreaza asupra valorificarii
optime a potentialului endogen local, prin diversificarea pietei fortei de munca in domenii din toate
sectoarele de atractivitate, in special producie si procesare a produselor agricole, dar si in sectorul
tertiar, oferind totdat o buna accesibilitate la servicii publice si de interes general. Obiectivul Sectorial
1 - Dezvoltare economica inteligenta prin valerificarea resurselor endogene transpune viziunea de
dezvoltare economica la nivel de documentatii de planificare locala, iar Planul de Mobilitate Urbana
Durabild pentru Campia Turzii sprijina aceasta viziune prin asigurarea:

1. Unei bune accesibilitati rutiere intra-UAT, care sa sustind dezvoltarea pietei economice locale
cu valoare adaugata mare {in special sectorul tertiar din zona urbana intravilana, dar si accesul
catre polii economici industriali si agricoli locali};

2. Unei bune accesibilitdti a bazinului de forta de munca locala in sprijinul navetei catre Mun.
Campia Turzii, prin reconfigurarea ca nod / centru intermodal a zonei Girii si prin
implementarea de madsuri de transport urban si periurban verzi; de asemenea, sprijinirea
desegregarii cartierelor Saradt si Lut, ceea ce va conduce la cresterea oportunitatilor de
dezvoltare economica si de acces a populatiei active la oportunitati de angajare;

3. Optimizarii sistemelor de transport si livrare marfa, prin crearea unui sistem de locatii pentru
parcarea si distributia marfurilor in zonele comerciale;

4, Sprijinirii dezvoltarii economice locale prin actiuni de marketing si constientizare;

5. Pachete integrate de masuri care s3 permita tranzitia catre o mobilitate bland3, eficienta si
sustenabil: sisteme de ciclism, trasee pietonale, sisteme de transport public;

6. Impact transversal asupra economiei locale si bugetului UAT Municipiul Campia Turzii:
Cresterea eficientei si eficacitatii transportului local si scaderea costurilor aferente acestuia
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prin: sporirea calitatii strazilor urbane, reconfigurarea intersectiilor cu disfuctii, introducerea
de sisteme de gestiure-trafic, accesibilizarea cartierelor {(Sancrai, Insula, $arat, Lut), cresterea
cotei modale a deplasdrilor eficiente economic, investitii intr-un sistem performant de

transport public.

La nivel operational in tabelul de mai jos se evidentiaza proiectele PMUD care contribuie direct la
priaritatile si proiectele strategice de dezvoltare economic3 si sociala.

e e

Projecte Strategia Cimpia Turzii 20152020,

T e e
Proiect PMUD 2016 - 2026

PUS Reabilitarea si modernizarea circulatiilor
rutiere si pietonale
destinate

PU6 Extinderea infrastructurii

transportului velo

PU8 Paszj Pietonal peste calea ferata — cartier
Sardt

PU9 Amenajare si modernizare trecere CF la
nivel, Str. lon Ratiu

PU10 Modernizare trecere CF subterana Str.
Laminoristilor

F S =

Modernizare infrastructura rutiera

Trasee pietonale

Realocare spatiu stradal

Proiect etapizat de constructie infrastructura
pentru biciclisti, inclusiv proiect regional Cadmpia
Turzii - Turda

Pasaj pietonal

Modernizare trecere CF la nivel str. loan Ratiu

Realocarea stradal strada
Laminoristilor
Proiectul este prins in planul de investitii pe anul

2016

spatiului

Tabel 6. Abordurca PMUD privind principalele proiecte prioviture pentru perivada 2014 - 2026 aferente Strategici
municipited Campia Turcii 2005 - 2020

Asa cum se evidentiazd in tabelul de mai sus, PMUD este coerent cu strategia de dezvoltare a
municipiului Cdmpia Turzii si contribuie la indeplinirea obiectivelor acesteia prin reabilitarea si
modernizarea circulatiilor rutiere si pietonale, crearea unui sistem de transport public eficient si
durabil, extinderrea transportului velo si incurajarea mersului pe jos, imbunatatirea accesului pietonal.
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Analiza de context

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principale tendinte socio — economice si de dezvoltare
urbana s5i de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale Municipiului Campia
Turzii impreuni cu agezirile Tnvecinate.

Cadrul institutional si de finantare

Actorii care gestioneaza aspectele de infrastructura rutiera, feroviara, managementul traficului si al
spatiilor publice, la nivelul municipalitatii sunt:

1. Primaria Municipiului CAmpia Turzii, prin:

¢ Directia Tehnica — Arhitect sef, cu serviciile Investitii, Amenajarea Teritoriului si Urbanism,
si compartimentul GIS;

e  Serviciul Public Politia local3;

¢ Tn subsidiar, Serviciul Evidenta si gestiunea patrimoniului, Serviciul-Relatii internationale
si achizitii publice;

2. Politia Rutiera;

3. Operatorul public de transport pe calea ferata CFR Calatori;

4, Operatorul privat de transport pe cale ferata Interregional Calatori SA;

5. Compania de transport STP Turda, operatoare a traseelor Turda — Campia Turzii;
6. CNAIR, care coordoneaza constructia autostrazii.

La nivel de compartimente implicate in dezvoltarea mobilitdtii urbane, se remarca lipsa unei structuri
specifice dedicate transportului si mobilitatii, in prezent atributii pentru planificarea acestora fiind in
sarcina Directiei Tehnice (Arh. Sef) si a Serviciului Politia Locald. Este necesara regandirea si optimizarea
structurii de gestionare a mobilitatii a nivel local, cu prioritate a politicii de asigurare a monitorizarii si
intretinerii infrastructurii fizice si planificarea lucrarilor de infrastructura la nivel local. Un
compartiment specializat poate fi util atat pentru evaluarea periodic a sistemului rutier si pietonal si
dotarilor / signalisticii aferente, cat si pentru management-ul si monitorizarea traficului si elaborarea
politicilor de transport public la nivel local, in cooperare cu Compartimentul GIS.

Contractele de executie a modernizarilor de infrastructura rutiera se atribuie conform procedurilor
legale privind achizitiile publice.
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Figuri 5§ - Organigrama actualizatd 2016 a primiriei Municipinlui Clmnpia Turzii, Sursa; campiaturzii.ro

2.1.1. Localizare, Contextul socio-economic, cuidentificarea densititilor de populatie si
a activititilor ecanomice

Tn acest capitol sunt prezentate informatii despre:
o localizare
+ Populatia existentd, distributia populatiei, tendintele demografice, structura populatiei pe
grupe de varstd.
e Nivelul populatiei active din punct de vedere economic, modelul de dezvoltare al orasului,
cauzele somajului
s Structura populatiei

Localizare:

Campia Turzii este situata in partea de Nord-Vest a Romaniei si in centrul judetului Cluj, aproximativ la
50 km nord-vest de resedinta de judet, ceea ce corespunde unei pozitii centrale in cadrul Depresiunii
Colinare a Transilvaniei 5i unei amplasari strategice pe axa Cluj-Napoca - Targu Mures, la o distantd de

circa 50 km de cele dou3 localitati .
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Legaturile cu localitatile componente si din zona apropiata se realizeaza prin DN1S — Turda — Luna,
DJ150 - Viisoara si DC62 spre Calarasi.

Pentru implementarea unei dezvoltari locale durabile atentia se concentreaza pe capacitatea endogend
de sustinere a dezvoltarii, data de: localizare, resurse naturale, resurse umane, dotarea infrastructurali
etc. Dar in acelasi timp cresterea economica a oraselor mici este influentata si de o serie de factori
exogeni precum: apropierea de alte orase mai mari, declinul sau atractivitatea regiunii in care se gasesc
si nu in ultimul rénd potentialul de dezvoltare a zonei-rurale pe care o deservesc.

La nivelul judetului Cluj existd un numar de cinci municipii, un oras si 75 de comune.

In delimitarea unor unitaii teritoriale functionale este necesard luarea in considerare a unor atribute
ale teritoriului care stau la baza functionarii sistemului {P. Cocean, 2010, p. 204), s-au identificat
unitagile urbane functionale ale judetului Cluj, evidentiate in chorotipul de mai jos:
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Figura 6 - Chorotipul unitatilor nrbane functionale ale judetniui Cluj. Sursa Cocean, P. (2010), Geagrafie regionald,
editia a Hl-a, restructurata §i addugité, Presa Universitard Clujeand, Cluj-Napoca,

=+ Municipiul Cdmpia Turzii este incadrat la sectiunea localitatilor urbane de rang il conform

PATN sectiunea IV (legea 351/2001) s5i cuprindea 28.529 locuitori in anul 2015 {conform
fisei localitdtii pe anul 2015).
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Figura 7 - Municipiul Campia Turzii — imagine de ansamblu. Sursa: PUG 2012

Municipiul Campia Turzii se intinde pe o suprafatd de 2.374 ha, din care 40% (956,47 ha®) reprezint
intravilanul localitatii, iar 60% reprezintd terenurile extravilane. Structura fondului funciar evidentiaza
faptul ca municipiul Campia Turzii dispune de cele mai reduse resurse de teren in cadrul zonei limitrofe
din sud-estul judetului Cluj. Campia Turzii inregistreaza o pondere a suprafetelor agricole (64,03%)
apropiata de media judeteana. Una dintre problemele majore ce afecteaza dezvoltarea municipiului, o
reprezinta orientarea si concentrarea activitatilor economice si a populatiei spre centrele urbane mai
mari, respectiv catre Cluj si Targu Mures. Astfel c3, pe fondul unui declin socio-economic prelungit,
municipiul s-a aflat pentru o perioada foarte lunga de timp in incapacitatea de a mentine si de a atrage
activitate economicd si populatie noua.

2.1.2. Caracteristici demografice

Conform legii nr. 351/2001 si legii nr. 100/2007, municipiul Campia Turzii face parte din categoria
localitatilor urbane de rang Il {25-70,000 locuitori), avand o populatie de aproape 30,000 locuitori si
avand o zona de influenta de circa 30-100,000 locuitori {PATN). Ca rol Tn reteaua de localitdti, se poate

4 Conf. PUG aprobat 2012 si INS Tempo on-line
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afirma faptul c& Municipiul are o importanta judeteand, cu rol de echilibru in reteaua-de localitdti,
formand impreund cu Municipiul Turda o configuratie binomiala / de conurbatie.

2.1.3. Aspecte demografice: populatie, densitéti, structura i tendinte

Niunicipiul Campia Turzii numara, la Recensdmantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011, 22,223
locuitori. Date din platforma Institutului National de Statisticd indicd, pentru acelasi an, o populatie cu
domiciliul in Municipiu de 29,272 locuitori, ceea ce poate indica o tendintd pronuntatd de migratie
sezonierd in tard si mai ales in afara acesteia, cu pastrarea resedintei in localitate.

O evolutie a populatiei domiciliate in Campia Turzii indicd insa un trend in scadere puternicd, cu 7
procente in ultimii 12 ani. Spre deosebire de alte orase din Romania, evolutia numarului de locuitori nu
a fost influentatd seminificativ nici de perioada de ,boom” imobiliar si crestere economica sustinuta
dintre 2004(5)-2007, si nici de criza economicd ce a urmat.

Evolutia populatiei domiciliate in Mun. Cadmpia Turszii, intre
2005-2017 {INS TEMPO)
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Grafic 2 - Evolutia populatici domiciliate in Mua. Campiz Turzii, intre 2005-2017. Sursa: INS TEMPO

Raportat la judetul Cluj, populatia din muncipiul Campia Turzii reprezinta 4% din populatia judeteans,
situdndu-se pe locul patru in randul centrelor urbane din judet. Numarul populatiei rezidente a scazut
cu 24,2 % in intervalul 1992-2011. Aceasta tendinta este vizibila si in cazul celorlalte municigii din judet
cum ar fi Gherla {-12,9%), Turda (-14,6%) si Dej (-13%). Municipiul CAmpia Turzii este un oras dens
populat cu 861,5 locuitori/kmp in anut 2011, situdndu-se pe locul Il 1a nivelul judetului Chuj, dupa Cluj
Napoca — 1717,4 locuitori/kmp. Tn anul 2015, densitatea populatiei este de 1200 loc/kmp.

33



S

LML BF KIGRTTALE ETRANL
CHEML TERDE 200 2815

41216
38437
33497
26277
24083
20982

21992 ®2002 ®7011

Figurii 8 - Dinamica populufei urbane o judetuloi Cluj, Sursa: Strategin de dezvoltare a municipiului Campia
Turzii 2015-2020
La o analiza a situatiei plecari/sosiri cu resedinta in anii 2014 si 2015 se observa ca Tn oras si-au stahilit
resedinta un numar redus de persoane, respectiv 152 persoane in anul 2014 si 298 in anul 2015. In anul
2015 s-a dublat numarul de plecari fatd-de anul 2014. O parte din populatie a-plecat in zonele rurale;
fiind si aici evident un flux urbal = rural, insa continua numarul mare de plecari 1a munca in strainatate.

E e TRl . 3%14: . A = i Q‘J;Ei,k-:zolﬂ..sii.

_ Nr. pers Nr. pers
Stabiliri de resedinta 152 298
Plecéri cu resedinta 218 435

Tabel 7- Situnpie pleciri’sosiri cu resedinga. Sursa: fisele localitdyii, 2014-20135

Analiza distributiei pe grupe de varstd a populatiei relevd un procentaj de 53,7% din totalul populatiei
reprezentat de populatia matura / apta de munca (30+64 ani). Ponderea populatiei in varsta de 85 de
ani si peste are o valoare de 1,07%, iar grupa sub 5 ani este de 1.101 locuitori, respectiv 3,8% din totalul
populatiei.
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Piramida varstelor pentru Municipiul Campia Turzii
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Figuri 9 - Piramida varstelor penten Municipind Campia Turcii, 2015, Sursa: fisa localitayii

Modelele demografice ale viitoarelor tendinte demografice sugereaza faptul ca ratele considerabil mai
mici ale natalitatii, corelate cu o speranta de viata din ce in ce mai mare vor fi reflectate intr-o structura
a populatiei cu o varsta mai inaintatd. Se agteapta ca acest model al imbatranirii populatiei, care este
din ce in ce mai evident in randul regiunilor UE, s3 aiba implicatii profunde intr-o gamé larga de domenii
de politicd, cu impact, printre altele, asupra populatiei de varstd scolard, asisteniei medicale,
participarii la forta de munca, protectiei sociale, aspectelor de securitate sociala si finantelor publice.

Distributia populatiei pe
categorii de varstd, 2015

= copii(0-14 ani} = populatie tanara {15-24 ani)
= populatie matura (25 -64 ani) » populatie in varsta {peste 65 ani)

Figura 10 - Distributia populatiei municipiului Campia Turcii pe categorii de virstd — anul 2015, Sursa: awtori, prelucrare
Jisa localitipii 2015
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Se observd un aspect des intalnit in orasele mici din Romania, acela cd populatia municipiului Campia
Turzii este in preponderant adultd, lucru care pe termen lung va conduce la un grad mult mai ridicat de
imbatranire-a populatiei.

Referitor la numarul de nagteri, Tn anul 2015 au fost inregistrate 201 nasteri, iar in anul 2014 numarul
de nasteri a fost de 187, inregistrandu-se astfel o usoara crestere, care nu evidentiaza insa o tendintd
clara. Sporul migrator inregistreaza valori negative, cele mai mari valori fiind inregistrate in anii 2000
{-196), 2005 {-190), 2010 (-165} si 2012 (-184). Motivul prinicipal este restructurarea industriei
metalurgice — inchiderea combinatului.

Conform datelor statistice analizate, tendinta generald este de reducere a populatiei la nivelul
municipiului, aceasta tendinta avand ca principale cauze: restructurarea masiva a economiei — industria
metalurgica, emigrarea populatiei si sciderea natalitatii. Un alt aspect este legat si de atractia pe care
o exercitd Cluj Napoca fa nivel regional, fiind un centru important universitar, economic si social.

2.1.4. Aspecte legate de educatie, calificare si for;_i de munci

Din punct de vedere al pregatirii educationale a populatiei, date ale Recensdmantului din 2011 aratd o
majoritate procentuald a populatiei de 10 ani si peste ca fiind absolventa de studii secundare - 68.43%
din populatie, din care o fractiune de 28.33% din total reprezinta absolventi de studii liceale. Din cele
20,135 persoane de 10 ani si peste din Municipiul Cdmpia Turzii, o pondere de aproape 15% o
reprezintd populatia cu studii superioare. La pol opus, se remarca faptul cd in jur de o treime din
populatie are ca ultima scoald absolvita fie invatdmantul gimnazial, fie cel primar, fie nu are nicio scoala
absolvitd la activ, ceea ce poate indica dificultati din perspectiva integrarii pe piata fortei de munca.
Este de mentionat insa un procent foarte scazut, de 2.58%, de persoane fira educatie scolara.

NIVELUL INSTITUTIE! DE INVATAMANT ABSOLVITE

Pop. Superior Secundar Laraiteala
r‘;’l;:;;:;u Stabils : poslt_ abso:nta _
; . iceal si Superior . in care:
] d‘f — o de Inferior HED
51 peste Total care; el Tt | Prof. si - Totai  Persoane
e matgtri Liceal 17 {gimnazial) analfabet
e
Procent 13.45 68.43 28.33 17.95 10.44 2.58
populatie 100% % 12.03% | 5.10% % % % 22.16% % % 0.82%
Ambele
sexe 20135 2708 2423 1026 13779 | 5704 3614 4461 2103 519 166
Masculin | 9681 1277 1154 615 6758 2647 23598 1713 804 227 72
Ferninin 10454 1431 1269 411 7021 3057 1216 2748 1299 292 54

Tabel 8- Populatin de 10 ani si peste. dupd nivelul vitimei seoli absolvite - 2011, Sursa: INS

Din punct de vedere al distributiei pe sexe a populatiei dupa nivelul ultimei institutii de Tnvatdmant
absolvite, se remarcd ponderi relativ proportionate ale populatiei de sex masculin si feminin in toate
categoriile de educatie, cu singura remarca faptul ca in invatamantul post-liceal si de maistri, populatia
feminina este sub-reprezentata.
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Fipurd I1 - Populatiz de 10 ani i peste a municipului, dupi principaiele niveluri de educatie. Sursa: INS

Conform Strategiei de Dezvoltare Cadmpia Turzii, atlasul zonelor marginalizate din Roménia, intocmit in
intervalul 2013-2014 a evidentiat in Campia Turzii 4 astfel de zone cuprinzadnd cca. 600 de persoane
(fata de cca. 1000 identificate de serviciile Primériei municipiului}, localizate in 6 zone avind
urmdtoarele tipologii specifice:

o Colonia Goldis (257 persoane) — tip ghetou in foste zone industrializate
o Colonia Lut {67 persoane) - tip ghetou in foste zone industrializate
o Rampa de gunoi (33 persoane) — tip ,slum” cu adaposturi improvizate

Locuinte sociale {95 persoane) — zone cu locuinte sociale ICAR (105 persoane) — comunitati
traditionale cu locuinte sociale sau abuziv ocupate
o Statia de epurare (47 persoane) — tip ,,slum” cu locuinte.

Populatia activa a inregistrat o sciadere de aproape 50% (48,33%) in 2011 (8.495 persoane) fatd de 2002
(17.577 persoane}, asa cum este relevat in Strategia de dezvoltare a Municipiului Campia Turzii 2015 -
2020. in 2011, populatia ocupati reprezenta doar 27% din totalul populatiei orasului, activind
predominant in sectoarele secundar si tertiar, cu ponderi apropiate — 43.95%, respectiv 48.73%.
Populatia ocupatd in sectorul cuaternar reprezenta 5.84% din total, in timp ce sectorul primar implicd
cea mai redus3 pondere a forfei de munca — 1.46%.

Analiza numarului de angajasi relevd o scadere accentuata in perioada 2007- 2014, astfel cd numarul
mediu de salariati a cunoscut o evolutie descendenta, de la 9317 angajati in anul 2007 la 3709 in anul
2014, inregistrand o scidere de peste 60%.

. e e g - — e = e SR e e s iy |
et YT ._&:i 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

rh'-lh; Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers
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MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA 133004 132173 128785 123510 128037 133695 136823 149078

| MUNICIPIULCAMPIATURZNI 5317,  B848 6829 6471 5632 5034 3875 3703

MUNICIPIUL DEJ 12640 12034 10510 9640 8975 9464 569 B780

MUNICIPIUL GHERLA 6941 6654 5447 5115 4335 4375 4477 5063
MUNICIPIUL TURDA 12748 13437 11174 10157 9776 9483 9195 B652
ORAS HUEDIN 2718 2641 2058 1885 1686 1664 1681 1732

Tabel 9 - Numarud medin al salaviafilor pe localitagi 2007 -2014Sursa. INS- Tempo online, 2014

Evolutia numdrului mediu de salariati este legata in mod direct cu schimbarile petrecute in principala
ramura de activitate a municipiului - industria.

Astfel, daca in anul 2000 in industrie activau 57,8% din totalul salariatilor {12.914 salariati din numarul
mediu de 22.327), in anul 2012 acest domeniu rdmane pe primul loc al acestui clasament, dar cu o
pondere de 30,9% (5.495 salariati din totalul de 14.935). In ceea ce priveste distribugia salariatilor pe
domenii de activitate, o prima observatie trebuie sa se refere la aportul nesemnificativ al agriculturii,
pentru toat3d perioada 2000-2012.

Este nevoie de investitii in tehnologie si in cameni, care sa asigure modernizarea capitalului tehnic si
economiei. Aceasta se poate realiza in primul rand prin alocarea corespunzatoare de fonduri publice si
private, necesare dezvoltarii capitalului uman si sectorului cercetare-dezvoltare-inovare.

La nivelul municipiului Campia Turzii existd un numar de aprox 3.000 de locuitori ai orasului, care si-au
gasit de lucru in strdinatate. Un numar de aproximativ 500, si-au gasit de lucru in orase precum Cluj-
Napoca ori Targu-Mures si fac zilnic naveta.Trebuie mentionat faptul ca navetismul spre Campia Turzii
si in municipiu a fost sustinut Tn bund méasurad de utilizarea pe scara larga ca mijloc de locomotie a
bicicletei, neexistand pante care sa impieteze asupra utilizérii acestui mijloc de transport individual. Un
al mijloc de transport utilizat este reprezentat de mijloacele de transport in comun, catre Turda si Cluj
Napoca, precum si linia de cale feratad.

in ceea ce priveste populatia somera, se observd in perioada 2010 — 2014 o situatie fluctuantd, cota
maximé fiind atinsa in anul 2013, cu un numar de 1114 someri, aceasta situatie este data de declinul
combinatului siderurgic Mechel.
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Fissurd 12 - Pupulatia somerii in Campia Turzii, 2014 -2015. Sursa: Fisa localitatii 2014-2015

Tn anul 2016, situatia pe luni aratd o scidere a numarului de someri inregistrati, astfel in luna mai fiind
nregistrati 328 someri, un numér mult mai mic decat cel inregistrat in Turda si Dej.
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UM: Numar persoane

) Nr pers Nr pers Nr, pers Nr pers Nr pers
Total MUNICIPIUL CLU-NAPOCA 1438 1365 1289 1296 1265
BN MUNIGIFIUCCAMPIATURZN | 661 | 548 535 489 | 38
S MUNICIPIUL DEJ 3w 355 348 a3 3/
- MUNICIPIUL GHERLA 324 284 262 281 281
. MUNICIPIUL TURDA 976 874 821 821 798
- ORAS HUEDIN 184 116 124 113 105

Tabel 10 - Sameri inregistragi lunar in anal 2016 pe localitafi. Sursa: INS Temmpo, 2016

Populatia activa a inregistrat o scidere de aproape 50% (48,33%) Tn 2011 {8.495 persoane) fata de 2002
{17.577 persoane), asa cum este relevat in Strategia de dezvoltare a Municipiului Campia Turzii 2015 -
2020. in 2011, populatia ocupatd reprezenta doar 27% din totalul populatiei orasului, activand
predominant in sectoarele secundar si tertiar, cu ponderi apropiate — 43.95%, respectiv 48.73%.
Populatia ocupat3 in sectorul cuaternar reprezenta 5.84% din total, in timp ce sectorul primar implicd
cea mai redusd pondere a fortei de munca - 1.46%.

Analiza numirului de angajasi relevd o scidere accentuat3 in perioada 2007- 2014, astfel cd numérul
mediu de salariati a cunoscut o evolutie descendentd, de la 9317 angajati in anul 2007 la 3709 in anul
2014, inregistrand o scadere de peste 60%.

[ Locslitat | 2007 2008 2009 2000 2011 2012 2013 2014

bt s e -
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Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers
MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA 133004 7132173 128785 123510 128037 133685 136823 149078

'MUNICIPIUL CAMPIATURZII 9317 8848 6829 61yl 5632 5034 3875 3709

MUNICIPIUL DEJ 12640 12034 10510 8640 8975 9464 9569 8780

MUNICIPIUL GHERLA 6941 6654 5447 5115 4338 4375 4477 5063
MUNICIPIUL TURDA 12748 13437 11174 10157 8776 9483 9195 8652
ORAS HUEDIN 2718 2641 2058 1885 1686 1664 1681 1732

Tabel 11. Numarul mediu al salariafilor pe localitdti 2007 -20148ursa: INS- Tempo online, 2014

Evolutia numarului mediu de salariati este legata in mod direct cu schimbdrile petrecute in principala
ramura de activitate a municipiului - industria.

Astfel, dacd in anul 2000 in industrie activau 57,8% din totalul salariatilor (12.914 salariati din numarul
mediu de 22.327), in anul 2012 acest domeniu ramane pe primul loc al acestui clasament, dar cu o
pondere de 30,9% (5.495 salariati din totalul de 14.935). In ceea ce priveste distributia salariatilor pe
domenii de activitate, o prima observatie trebuie sa se refere |a aportul nesemnificativ al agriculturii,
pentru toata perioada 2000-2012.

Este nevoie de investitii in tehnologie si in oameni, care sa asigure modernizarea capitalului tehnic si
specializarea capitalului uman, astfel incdt sa se realizeze o crestere continua a competitivitatii
economiei. Aceasta se poate realiza in primul rénd prin alocarea corespunzatoare de fonduri publice si
private, necesare dezvoltarii-capitalului uman si sectorului cercetare-dezvoltare-inovare,

La nivelul municipiului Cadmpia Turzii existd un numar de aprox 3.000 de locuitori ai orasului, care si-au
gasit de lucru in straindtate. Un numér de aproximativ 500, si-au gasit de lucru in orase precum Cluj-
Napoca ori Targu-Mures si fac zilnic naveta.Trebuie mentionat faptul cd navetismul spre Campia Turzii
si in municipiu a fost sustinut in bund méasurd de utilizarea pe scara larga ca mijloc de locomotie a
bicicletei, neexistdnd pante care sa impieteze asupra utilizérii acestui mijloc de transport individual. Un
al mijloc de transport utilizat este reprezentat de mijloacele de transport in comun, catre Turda si Cluj
Napoca, precum si linia de cale ferata.

Tn.ceea ce priveste populatia somer3, se observa in perioada 2010 — 2014 o situatie fluctuanta, cota
maxima fiind atinsa in anul 2013, cu un numar de 1114 someri, aceasta situatie este data de declinul
combinatului siderurgic Mechel.
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Figurd 13, Populatio somerd in Campia Turzii, 2014 -2015. Sursa: Fisa localitiapii 2014- 2015

in anul 20186, situatia pe luni aratd o scidere a numarului de someri inregistrati, astfel in-luna mai fiind
inregistrati 328 someri, un numar mult mai mic decat cel inregistrat in Turda si Dej.

Sexe- Localitati A ‘Perioade.

ian febr * martie aprilie mai

UM: Numar persoane

| _ L Nr pers Nr pers Nr pers Nr pers Nr pers
Total i MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA 1438 1365 1288 1296 1265
LT - é_MHNlEI_ﬂl_QE_G_A_I\LﬂEl_A'JUBZi_IE L | w0 - Jr- @,; . _5_2.5__ _EB__ _.,,_,_.__ﬁ..__.m _:
- MUNICIPIUL DEJ 392 355 348 343 351
- MUNICIPIUL GHERLA 324 284 262 281 281
- MUNICIPIUL TURDA 976 874 821 B21 798
- ORAS HUEDIN 184 116 124 113 105

Tabel 12. Someri inregistrafi lunar in anul 2016 pe localititi Sursa: IN5 Tempo on-line, 2016

2.1.5. Economie

Schimbarile socio-economice intervenite in perioada post-comunistd, marcate de dezindustrializare si
reducerea costurilor transportului, au dus la cresterea competitiei dintre orasele din zona. Pe fondul
globalizarii, s-a produs o distantare intre orasele mari si orasele mici, aflate la baza sistemului ierarhiei
urbane, iar in timp orasele mici foste monoindustriale au devenit necompetitive. In aceste conditii
instalarea fenomenului “contractiei urbane” {declin demografic si economic, migratie, cresterea ratei
somajului etc) a fost inevitabild. Municipiul Campia Turzii a conoscut o perioadd de continud crestere
demograficd pana in anii 80, dar dupa aceast an a intrat intr-un proces de declin demografic, ce a
devenit din ce in ce mai accentuat in ultimii 25 de ani, pe fondul situatiei economice postcomuniste.
Campia Turzii a fost unul dintre orasele un caracter mai mult monoindustrial {(Farcas L., 1976), fiind un
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exemplu atipic de asezare urbana a carei dezvoltare a fost influentata.de functia economica dominanta,
industria siderurgici., reprezentatd de infiintarea fabricii Societatea "Industria Sarmei" SA {Mechel
Steel Group).

Pentru municipiul Cimpia Turzii-existd premisele pentru dezvoltare economicd importanta. Apropierea
de municipiul Turda prefigureazd o capacitate mare de dezvoltare a zonei. Impaortanta pentru
dezvoltare este si pozitia geograficd avantajoasa si accesul facil-lz reteaua de transport rutierd, aerianad
si feroviard. Parteneriatele cu mediul privat, cooperarea intre unitdtile administrativ teritoriale,
precum si o gandire strategicd integratd sunt citeva aspecte care pot aduce valoare adaugatd
dezvoltérii in zona. Dupi o perioadd de tranzitie, in care s-a pierdut statutul de oras monoindustrial,
Campia Turzii a devenit un oras in care activeaza mai multe industrii si servicii.

In ceea ce priveste distributia principalilor angajatori in Campia Turzii, se observa o concentrare a
acestora in zona de nord- vest, in zona centrald si in zona de sud- est. O noua concentrare de angajatori
va fi realizatd o datd cu construirea Parcului Industrial Tetarom 5, |a Luna, care va avea legaturd cu
autostrada Transilvania.
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Figura 14 Disrributia principalilor angejutori inregistrati in Campia Turzii (2014) Sursa: Strategia de dezvoltare a
miutnicipiniui Campia Turzii 2015-2020
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Figura 15 Distribugia principalilor angajatort, dupa numuarul de angajati (2008) Sursa: preluceare date. Autorii studiadui

Tn zona de nord vest a orasului a fost dezvoltat Parcul industrial REIFF. Acesta si-a inceput activitatea in
2012, prin intermediul companiei germane Heco Schrauben, specializata in prelucrarea metalelor si
producerea de suruburi de diferite dimensiuni. Tn zond existd strada de acces din incinta Zonei
tndustriale, ce face legatura cu drumul european E60, fiind un drum usor practicabil.

in anul 2016, in cadrul parcului industrial isi desfisoard activitatea companii cu activitate in domeniile
productiei metalurgice (S.C. Heco Schrauben S.R.L.), domeniul energetic - SC Electrogroup, domeniul
subansambluri auto - SC Cikautxo Ro Rubber & Plastic SRL {deschisa in anul 2016), domeniul alimentar/
panificatie - La Lorraine Bakery Group - joint venture dintre Macromex si Vanobake Group. in anul 2016
s-a deschis la Campia Turzii Fabrica de subansambluri auto Cikautxo. Beneficiarul investitiei este SC
Cikautxo Ro Rubber & Plastic SRL. Investitia initiald a ajuns la un total de 8 milioane de Euro. Principalii
clienti pentru care fabrica din Cdmpia Turzii produce sunt producatorii auto Volkswagen si Renault.
Numarul de angajati in anul 2016 este de 150 de angajati.
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Figura 16. Drum de acces parc Industrial Reiff Sursa: autorii studiniui

Tn Campia Turzii se gaseste si un incubator de afacert, situat pe strada George Cosbuc, nr. 24.
Incubatorul de Afaceri din municipiul Campia Turzil dispune de o suprafata de 441,24 mp si
gazduieste spatii specifice cu functia de birouri, sald de conferinta de 150 de locuri, spatii de
depozitare si productie, etc. Incubatorul este utilat, mobilat si dotat cu echipamente iT&C. In cadrul
Incubatorului de Afaceri Campia Turzii functioneaza in anul 2016, un numar de 14 agenti economici
(12 cu sediul in judetul Cluj si 2 din comuna Unirea, judetul Alba), pentru care se acorda sprijin timp
de 5 ani. Domeniile de activitate ale celor 14 firme din cadrul Incubatorului de afaceri sunt serviciile
(cu o pondere de peste 85%} si industria. Activitatea de productie cuprinde fabricarea de produse
manufacturiere (produse de artizanat din sticla si ceramica) si construirea de imobile. Drumul de
acces este facil, cu mici probleme de trafic, date de organizarea saptamanala a targului in imediata
vecinatate.

Figurii 17 Acces incubator de afaceri Sursa: google maps

Pe strada Laminoristilor la nr. 169, tot in zona de nord a municipiului, la intersectia cu drumul
secundar catre REIF, Tsi desfasoara activitatea SC Parc Industrial Campia Turzii SA, care a fost infiintat
in anul 2014 si a obtinut titlul de parc industrial in anul 2015 pentru o suprafata de 5,49 ha. Conform
datelor analizate, parcul nu a desfasurat activitate pana la data elaboréarii PMUD. in luna septembrie
2016 a fost demarat o licitatie publicad pentru unul din loturi, licitatia fiind castigatd de SC Berg Banat
SRL (tratarea si acoperirea metalelor). Parcul are acces facil din soseaua DN15/E60 si este situat la
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doar 2 km distanta fa{d de autostrada Brasov — Oradea. De asemenea, are si acces facil la magistrala
CFR Bucuresti — Oradea.

in ceea ce priveste desfacerea praductiei si a produselor agroalimentare locale si regionale existd
urmatoarele piete si targuri:

o Piata Unirii (legume; fructe si lactate) ~ este prevazuta cu locuri de parcare;

e Piata Mica sau piata Muresului — este prevazutd cu locuri de parcare si rasteluri de biciclete;

e targul saptamanal pe strada G. Cosbuc (cu participarea tuturor producitorilor din zond) —trafic
intens si circulatie ingreunata in zilele cand este organizat targul.

Acestor piete locale de desfacere, li se adauga activitatea a trei unitd{i ale unor mari lanturi de
magazine: Lidl {anterior Plus, investitie din 2006}, Profi si Penny, incluzand comercializarea produselor
pentru toate categoriile de necesitati. Aceste trei centre comerciale detin spatii de peste 1.000 mp,
gestionate de companii straine cu sedii inregistrate in Romania: Rewe Projecktenwicklung Romania
S.R.L. (Penny), 5.C. Midtown Retail S.R.L. {Profi) si 5.C. Lidl Imobiliare Romania Management S.C.S.

In zona pietelor si a targului exista un trafic mai intens, iar locurile de parcare sunt insuficiente.
Pietonii circula in conditii minime de siguranta pe strada George Cosbuc, iar solutii alternative nu exista.
Parcarea, in zona Obor; se realizeaza pe carosabil, trotuar, nu exista locuri de parcare pentru biciclete.
In zona pietelor, parcarea este realizata in spatii amenajate corespunzator, existénd si rasteluri de
biciclete.
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2.2. Reteaua stradala

Reteaua de transport in Municipiul Campia Turzii este formata din:
e reteaua de cdi de transport rutiere si pietonale;
e refeaua de cadi ferate.
¢ Municipiul se afld la mai putin de o ora distanta de resedinta_judeteand {municipiul Cluj-
Napoca) si de doud aeroporturi internationale: ,, Avram lancu” din Cluj-Napoca si , Transilvania”
din Targu Mures.

In acest capitol sunt prezentate date si analize referitoare la:
» traseele principale de circulatie
» ierarhia strazilor
s starea fizica a strazilor
¢ conditiile de sigurant3 rutiera
s areale unde se inregistreaza congestii/intarzieri semnificative/gétuiri in retelele de transport
e informatii privind durata calatoriei
s situatia pe cartiere

2.2.1. Infrastructura rutierd

Municipiul Campia Turzii este al treilea centru urban din judetul Cluj, suprafata sa administrativ-
teritoriala este de 2.378,28 ha, din aceasta intravilanul reprezinta 702,49 ha, iar suprafata agricold este
de 1474,67 ha. Sub aspectul retelelor stradale la nivelul municipiului existd doud categorii:
¢ drumul national DN15-E6Q, care traverseazd municipiul Campia Turzii si asigurd legatura
Turda - Cluj si Ludug - Targu Mures
e arterele de importanta mai redusad ca amenajare si valori de trafic:
o DI 150: Campia Turzii {DN 15) - Viigoara - Frata - Mociu (DN 16);
o DC62: Campia Turzii - Cilarasi Gara

Teritoriul administrativ al Municipiului Cimpia Turzii este situat in partea de Sud-Est a judetului Cluj si
este strabatut pe directia NV-SE, de DN15(E60) pe toata lungimea intravilanului si de Autostrada A3
(tronsonul Gildu-Turda) in partea de Sud. Drumul national DN15-E60, cu o lungime de 5,55 km pe
teritoriul localitatii, asigura legdtura cu municipiile Turda si Cluj-Napoca inspre Nord-Vest, respectiv
orasul Ludus si municipiul Targu-Mures inspre Sud-Est. Racordul la autostrada A3 se face in partea de
Sud-Est in imediata apropiere a intrarii In localitate.

La nivel judetean, Municipiul Cadmpia Turzii relationeaza pe directia Nord-Est cu comunele Viisoara,
Tritenii de Jos, Ceanu Mare, Frata prin intermediul drumul judetean DJ 150 si pe directia Sud cu
localitatea Céldrasi Gara prin intermediul drumului comunal DC 62 si cu comuna Plascos prin drumul
comunal DC 69. Pozitionarea in imediata vecinatate a autostrazii A3 si pe axa drumului national DN15
(E60) asigura Municipiului Campia Turzii o accesibilitate crescutd din punct de vedere rutier, atat la
nivel judetean cat si regional. Data fiind importanta drumului national DN15, acesta a beneficiat de
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lucrari de intretinere, starea lui fiind intr-o stare tehnica buna. Reteaua stradald urbana carercuprinde
un numar de 133 de strizi cu o lungime totald de 52 km. Strazile sunt modernizate intr-un procent
foarte ridicat, demonstrénd interesul municipalitatii in asigurarea unei infrastructuri rutiere de calitate.

[ Ani'
| Anul2013 Anul2014 Anul 2015
UM: Km
iL Kilometri  Kilometri  Kilometri
| B 49 52
N 44 46 a7

Tabel 13. Sitwatia dramurilor in Campia Turzii Sursa: INS tempo online

Tn cazul municipiului Campia Turzii, dezvoltarea istorica a impus un mixt de structuri pe diferite
suprafete functionale ale orasului si formarea unei unitati topologice in care circulatia se realizeaza mai
ales de-a lungul unor linii/axe care separa teritoriul. Calea ferata parcurge intreg municipiul, lucru care
aduce rupturi in sesutul urban. Analizind situafia existentd, se poate concluziona ¢3 existd o
"hiperintegrare” a retelei stradale |a nivelul municipiului, dat fiind faptul ca reteaua rutiera nationala
se suprapune cu reteaua de drumuri locala.

Hiperintegrat Acest model apare atunci cénd

un arc al retelei nationale de
drumuri se suprapune peste
reteaua locala.

Fignra 18 Model de hiperimtegrare a retelei stradale

Din aceastd axa majora de circulatie si subordonat acesteia, se ramificad o serie de trasee importante
pentru desfasurarea circulatiei cum sunt:

Traseul de legdtura cartierul de locuit Lut, pe strada lancu Jianu;

Traseul de legaturd cu comuna Viisoara pe strada George Coshuc;

Traseul de legatura cu principalul ansamblu de locuinte al municipiului (zona de sud-est}, pe
strazile Aurel Vlaicu si Gheorghe Baritiu;

Legaturile cu cartierul $arat, pe traseu strazilor Dr. lon Ratiu (la sud), Nicolae Titulescu si Vasile
Goldis {la nord).

Analiza conduce la urmatoarele concluzii :

(i)

Orasul este o combinatie de structuri, adiacente sau suprapuse, dificil de caracterizat.
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(i) Din vatra istorica a orasului {cartierul Centru), cu o serie discontinuitati, se desprind artere
majore sprecelelalte cartiere: Sarat, Blocuri, Lut, Insula.

(ini) Férd-legdtura cu ansamblul deja disipat al cartierelor mai sus mentionate; exista o serie de
zone “sateliti” la care accesul necesitd parcurgerea unor distante semnificative care
traverseazd zone neamenajate (cdmp) ; de exemplu Cartier Lut, zona industriala Reiff

{iv) Circulatia de tranzit grefeazi semnificativ deplasarile pe teritoriul orasului. Media zilnicd
inregistratd de autovehicule a prezentat valori de peste 10000 de autovehicule/zi-in 2
puncte din cele 5 manitorizate

g S

=
v b———
g l-ﬂ + [}
10500

L] “
I <o | Legenda:
TR e g locatie camera
= trafic si flux de
. autovehicule zilnic
{w) Raportul volum-capacitate al retelei stradale devine critic pe tronsonul nord-vestic al

soselei DN, indicat cu rosu pe harta de mai jos. Segmentul respectiv cauzeaza intarzieri
sistematic in circulatie si deplasare ingreunata a vehiculelor{inclusiv de urgentd) ca rezultat
direct al congestiei specifice, sistematice in orele de varf.
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(vi)

\

Legenda:
Media zilnica de

a autovehicule/sens:
>10000 autovehicule

amame 7560-10000 autovehicule
e 400-7500 autovehicule

Se remarca faptul ca strazile modernizate au imbracamintea in stare buna de-a lungul
drumului national) si o bund parte din celelalte, respectiv acceptabila pentru restul. Tn zona
centrala, trotuarele au dimensiuni suficiente pentru fluxul pietonal (de-a lungul drumului
national), au Tmbracaminte din dale sau bituminoasa. Piateta din zona Casei de culturd,
amenajata din punct de vedere urbanistic, beneficiazd de asemenea de dale pentru
realizarea imbracamintii pietonalului.

R‘""—-n-.___w___i
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Legenda:
= s50s5ea arteriala

—s505e3 colectoare

. drum urban major

Figurd 19 lerarhia strazilor Sursa: Awmtorii studinlui

Pentru anul 2016 sunt previzute o serie de investitii, care au drept scop cresterea calitatii infrastructurii

rutiere.

Nr.crt. Denumireiobiectiv Proiecte %ﬂm totala
; | . : {lei)
1 Lucriri de intretinere a Limitatoare de viteza — Ghe Baritiv cu strada 1.037.832
strazilor Plopilor, amenajare alei si trepte Parc Municipal,
plombdari, reparatii trotuare, strazi
2. Lucrdri de modernizare Modernizare Strada livezii — spre Trei Lacuri, 300.000
drumnuri si strazi - lucrdriin  strada Teilor si Strada Tarnavelor — drumuri
continuare neasfaltate
3 Alte lucrdri—in continuare  Amenajare parcare Republicii 39.973
4 Llucrari de  proiectare, Amenajare parcari — ex: strada Teilor, str. Grivitei, = 1.171.316
modernizare drumuri, strazi  str. Aviatiei etc
si amenajare parcare - Modernizare strazi — George Cosbuc, strada Mihai
lucrari noi Viteazu etc
Modernizare tronsoane- str. loan Floasiu, Nicolae
Titulescu, Zaharia Stancu etc
5 Instalatii de dirijare a Semaforizare strada Laminoristilor 120.000
circulatiei - lucrari noi
[ Alte lucrari - lucréri noi Spatii verzi, amenjare parc 812.000
Total 3.481.121
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Tubel 14, Investitii bugetul Iocal anul 2016 - transport Investifii bugetu! local anul 2016 - trausport, Sursa: Actualizare
program anual de intretinere, modernizati 5i investitii 2016

La capitelul Transporturi, inranul 2016 a fost alocata suma de 3672.400 lei, ceea ce reprezinta peste 9
% din bugetul local de cheltuieli al municipiului Campia Turzii pentru anul 2016. Calitatea drumurilor
nationale si judetene ce traverseazd teritoriul administrativ al Municipiului Cdmpia Turzii este in
general bund, acestea beneficiind constant de lucrari de intretinere si reabilitare. La nivel local, cele
sase cartiere {Zona centrald, Sarat, Sancrai, Blocuri, Insuld si Lut} sunt deservite de o retea de strazi
diversi. in pofida.investitiilor realizate, in executie sau planificate, exist3 pe lang3 strizile listate mai
sus si artere care se prezinta in stare rea, pavate cu piatra cubica sau cu acoperdmant asfaltic degradat.

"Lista strazi din Campia turzii degradate/necesar a fi

|/Nr | Numestrada Lungime
J (km) , &
| Strada lancu Jianu 1.6 i
" Strada lancu lJlanu - bretea 0.45 & ik
! . conexa
3 Strada Gradinilor 0.9 T ?
'8 strada Traian + bretea conex3 0.75 4o
r “| Strada Spicului 0.17
| €& | Ansamblu strizi Sarst Vest 0.9
[7 Ansamble  str32i  Andrel  0.45
| :
[ Muresanu - lon Ratiu
;5' " Strada Decebal 035
I8 ' Ansamblu strizi l.Agarbiceanu — 0.4
I Muresului =
[ j_.n ; Strada Scolii 0.17 Tegenda:
|1 Strada Tudor Vladimirescu 1.7 = e i ~—-Iocalizarea strazllor
| e ., cu prolecte pregatite
l 12 Strada Livezii 0.5 " |pentru modemizare,
EB | Strada Laminoristilor 3.2 : Eﬁ,'.ﬂf.fté’.? Ei;'&i‘a‘r':
; 14 | Strada 1 Decembrie 0.18
N F |
15 " Piata Mihai Viteazu 2.5
| Total km strizi de modernizat: 14.22

Figuri 20 Strizi necesar a fi modernizate’ realocat spaginl stradal Sursa: date prelucrate de autorii studinlui

In viitor este nevoie de o planificare a interventiilor de acest gen corelat cu proiectele de canalizare si
apa, iluminat public, precum si cu proiectele de reconfigurare.

O problema o prezint3 bordurile care sunt de indl{ime mic3, ceea ce conduce la riscuri de accidente i
o colectare, respectiv evacuare a apelor pluviale deficiente. Tmbucuritor este faptul ci trotuarele au
fost dotate cu facilititi pentru accesul carucioarelor. Unele dintre strazi au imbracamintea rutiera in
stare precard, crednd nu numai disconfort, ci chiar pericol pentru pietoni, cat si o imagine de zona
neingrijitd.
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Strézile apartinand retelei nationale (pe care se desfisoara traficul de tranzit) au Iatimi de 10,00 - 14,00
m. Strazile apartindnd retelel principale a orasului (pe care se deruleaza traficul major locat)au partea
carosabild de latime 7,00 - 8,00 m. Restul strazilor (de colectare a traficului} au latimi de 4,00-7,00 m.
Aceste dimensiuni afecteaza fluenta traficului, in continua crestere, producand congestii in unele zong.
Pe toata lungimea de traversare a municipiului, circulatia in tranzit se suprapune cu circulatia urbana,
cu blocaje periodice localizate in zonele dificile: in special pe unele strazi centrale {de exemplu, Str.
Laminoristilor) si la traversarea cdii ferate spre cartier Sarat.

O situatie aparte in Municipiul Campia Turzii, ce penereaza o serie de probleme si disfunctii la nivelul
conectivitatii interne si externe este fractura produsa in {esutul urban existent de magistrala de calea
feratd ce traverseaza municipiul pe directia Nord-Sud. Nu existd poduri sau tunele rutiere pentru
traversarea caii ferate, cu exceptia subtraversarii cdii ferate de catre DN. Toate trecerile pe teritoriul
intravilanului sunt la nivel si deficitare ca amenajare (de ex. lipsa trotuarelor}. Lipsa traversarilor
denivelate creeazd disconfort si disfunctii de conectivitate intre vestul si estul orasului, afectand cu
precadere locuitorii cartierului Sarat.

In ansamblu infrastructura rutierd din municipiul Cimpia Turzii se prezinti in parametrii buni, peste
mediile nationale la majoritatea indicatorilor tehnici, reprezentand o baza solidd pentru dezvoltare.
Este necesard continuarea lucrdrilor de reabilitare si modernizare in special in zonele rezidentiale,
amenajarea de treceri pietonale deniveiate suplimentare peste calea ferata si asigurarea accesibilitatii
optime pentru zonele cu potential de dezvoltare.

 Cartier. | Descriere. _ Retea de strizi Aspecte esentiale
Cartier Cartierul este de mici Are o retea de 13 Arterele secundare sunt predominate
Sancrai dimensiuni, cu o serie strazi cu artere de un trafic pietonal al elevilor la liceu,
de puncte de atractie: liniare si interseciii zilnic §i 1a baza de tratament, sezonier.
liceul Teoretic Pavel perpendiculare Spre sud existda o expansiune
Dan, biserica, baza de necompacta a locuirii. Acest areal a fost
agrement. prevazut pentru sistematizare prin PUG.

Nu existd accente de indl{ime, capete de
perspectivd tratate diferit sau repere
urbane in  interiorul  tesutului
rezidential. Aleile de acces in tesut au
profiluri inguste si foarte Tnguste {5-6
m), féra trotuare sau cu trotuar de 0,5 —
1m pe o singura parte.

Se afld in partea de Reteaua stradald Legdtura cu restul orasului se face
Cartier nord a municipiuiui, la este redusd, fiind printr-un pod rutier si pietonal cu profil
Lut nord de strada formatd din 4 strdzi  Tngust. In zond nu existd transport public
Laminoristilor. Nu are de categorie de persoane.
puncte importante de inferioara, exceptie Este prevazutad statie pentru transport
atractie. face drumul gratuit elevi — microbuz.
principal.
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Cartier
Insula

Cartier
Blocuri

Cartier
Sarat

Exista o relativa izolare
spatiala fatd de
municipiu, dat fiind
faptul ca acest cartier
este segregat de restul
municipiului de cursul
réului Aries

Se afla Tn partea de
NNV, fiind distantat de
restul orasului, fiind
separat de calea ferata
si de pardul Racosa.
Nu existda puncte de
atractie in zona.

Acesta reprezintd zona
cea mai densd din
oras, de locuinte
colective cu P+4
niveluri. Are mai multe

puncte de atractie
pentru rezidenti:
stadionul  municipal,

sediul Romtelecom si
posta, scoala, piata.

Este situat in partea de
vest a cdii ferate.

In zond exista puncte
de interes: unitati
scolare, Ttreprinderi,
unitate sanitara.
Legatura cu restul
orasului se realizeazad
prin intermediul
pasajelor la nivel cu
cale ferata.

Sunt 8 strdzi, de
categorie inferioara.

Cartierul este
prevazut intre str. 1
Decembrie 1918 si
calea feratd, are o
retea rectangulara si
se continud
caracterul din- zona
centrald. Cuprindeo
retea de 23 de
strazi.

Cartierul dispune de
un numar de 36 de
strazi. Existda o
locuire  individuala
de indltime mica (P —
P+l - P+1+M) si
trama stradald
ortogonalg, cu
locuire traditionald
pe loturi alungite.

Aceastd zond are o tramd dezvoltata
spontan si locuire in general de slaba
calitate..

Profilul strazilor in cartierul LUT este
ingust, existand trotuar pe o singurd
parte doar pe un tronson asfaltat al Str.
lalomitei.

In cartier nu existd transport public
urban, insé distanta de parcurs pana la
statiile de autobuz este mica.

in zon3d existd o tipologie de locuire
individuala ,de drum” si pe loturi
alungite, foste loturi agricole parcelate
administrativ. Zona  este  slab
vascularizatd cu drumuri.

Arterele colectoare au invelis asfaltic in
stare medie —.slab3 si trotuare inguste,
iar aleile de deservire prezintd fie
acoperamant asfaltic in stare slaba, fie
sunt nepavate, ceea ce ridicd probleme
atat traficului pietonal cat si celui auto.
Exista insule de garaje si dependinte
(tabld sau lemn). In zond, traficul este
variat, fiind prezent si transport public
de calatori. Perimetral arealului de
locuinte colective, in lungul cdii ferate,
se regdsesc locuinte individuale cu tesut
traditional, parcelat in loturi alungite
dificil accesibile, cu preciadere in zona de
nord-vest a acestuia (strada Florilor),
unde din cauza slabei vascularizari cu
strizi se regasesc fundaturi si accese de
deservire pentru loturi aflate in
interiorul insulelor de locuit.

Traficul nu prezinta cote ridicate, insa
traficul pietonal este unul accentuat,
mai ales in preajma scolilor.

fapt ce implica un risc ridicat de
accidente

Cartierul a fost extins citre vest cu o
noud dezvoltare de tip urban, cu trami
regulata si loturi patrate (Strazile Marin
Sorescu, Nichita Stanescu). Acestea nu
prezinta strazi cu trotuare amenajate, in
unele cazuri nefiind nici asfaltate si
avand un aspect rural.
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Cartier
Centru

dezvoltat 1n
estic  cdii

Este
arealul

ferate, in lungul DEGO.

In zona sunt
concentrate
majoritatea punctelor
de interes: primaria,
scoala ,Avram fancu”,
spitaiul, parcul central,
piata ,,Unirii”, hoteluri
5.a.

Cartier Centru are
cea mai mare retea
de strazi, in numar
de 52 de strazi, de

diverse  categorii,
cele mai tranzitate
fiind strada
Laminoristilor,

strada Andrei
Muresanu, strada
Parcului, strada
George Casbuc,

strada Avram lancu.
Locuirea este mixta,
traditional

individuala de
inaltime joasd dar
relativ dens3d, cu
trama  neregulatd
istoricd, si colectiva
{blocuri de P+4 etaje
ante 1989).

Pe strada Laminoristilor exista un trafic
crescut, preludnd atat fluxurile interne —
legatura cu cartierele, cat si traficul de
tranzit. Zona exclusiv pietonala. este
foarte redus3, datad fiind configuratia
tesutului urban. Pe strada Laminoristilor
existd singurul pasaj denivelat de
trecere calea ferata, pasaj cu doud
sensuri de mers, fara trotuare, cu
declivitdti accentuate, ceea ce face ca
accesul in zona sa se realizeze cu
dificultate si atentie.

Strazile rezidentiale au un profil ingust
{7 m — 13 m), caracteristic zonelor mai
putin circulate de tesut rezidential
individual, insa exista trotuare. Pe
strazile Avram lancu, lon Ratiu si Florilor
sunt fasii plantate de aliniament.
Arealul de locuinte colective P+4+m din
zona Strada Baii se regaseste intr-o stare
medie spre slab3a, cu spatiul public
ccupat de parcari amenajate sau ad-
hoc. Se remarca existenta in continuare
a insulelor de garaje auto.

Tabel 13, Situatia infrastructurii rutiere in cartierele din municipinl Ciampia Turzii

Figurd 21 Carticrele din Cimpia Turzii 5 zonele de extindere Sursa: PUG 2012
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In municipiu imaginea urban3 este omogend, cladirile avind in putine cazuri o coloristica fipatoare,
majoritatea fiind zugradvite In culori pastelate sau griuri colorate si contribuind la 0 ambianta placuta.
Multe dintre strdzl au fost reasfaltate si marcate corespunzator, insd exista zone cu pavaj pietonal cu
dale, slab intretinut, care a fost acoperit de vegetatie.
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Municipiu este traversat-de magistrala feroviarad Bucuresti-Oradea, linie ferata dubla electrificata, gara
de calatori si marfa fiind amplasaté in partea central-vestica a localitatii in zona rezidentiala, dar in
apropierea 5.C. Mechel 5.A,

Din aceasta magistrala feroviara-se ramifica o linie feratd normala care face legatura cu zona industriald
a municipiului Turda, precum si o linie-ferata industriala spre 5.C. Mechel 5.A.

Figurd 22 Traseu linic cale ferata Campia Turcii — Turde  Sursa: PUG 2012

Magistrala 300 desparte localitatea in doua. La est de calea feratd sunt principalele zone de locuit, iar
la vest este amplasat cartierul de locuinte Sardt si principala zona industrialg, legaturile dintre cele doud
zone se realizeazd astfel:

v Traversare denivelatd pe traseul DN 15 prin intermediul pasajului inferior, amplasat pe strada
Laminoristilor si care asigura circulatia rutiera pe doua benzi.

v Traversdri la nivel pe traseu strazilor Dr. lon Ratiu (spre cartierul Sarat) si Republicii {spre
terenurile agricole si statia 110 KV)

v Linia feratd Turda-Cimpia Turzii este traversatd de asemenea la nivel pe traseul strazii Dr. lon
Ratiu i, tot la nivel sunt traversate ciile ferate industriale |z intersectia acestora cu strazile
Nicolae Titulescu §i Vasile Goldis.

Campia Turzii beneficiaza de o statie CFR, construita in anul 1881, ce are ca destinatie atat transportul
de c3latori, cat si transportul de marfa. Linia este electrificatd, circulatia si manevrele executdndu-se cu
tractiune electrica si Diesel.
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Figurd 23. Cladirea garii din Campia Turcii Sursa: autorii studinlui

Pozitia gdrii Campia Turzi in raport cu localitatile invecinate conferd municipiului o pozitie favorizata
de centru feroviar local atat pentru transportul de pasageri catsi pentru transportul de marfa. Acesta
pozitionare contribuie la cresterea atractivitatii municipiului si reprezinta un avantaj competitiv zonal.

Date de la operatorul CFR Calatori nu au fost puse la dispozitie, insd numai 10.4% din respondentii
chestionarului online derulat in cadrul fazei de analiza PMUD de catre colectivul de elaborare declara
ca utilizeaza trenul Tn deplasarile de zi cu zI. Totodatd Insa, peste 68% dintre cei chestionati considera
dezvoltarea transportului feroviar pentru municipiul Campia Turzil o prioritate.

®DA
@ Nu

Figurd 24 Impartanta dezvoltarii transportului feraviar, Sursa: chestionare online

In ceea ce priveste modernizarea garii, peste 80% considera important acest proiect.

2.2.3.Disfunctii ale conditiilor de trafic in Municipiul Cimpia Turzii
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Anazliza conditiilor de deplasare rutiera, pietonald si velo la nivelul Municipiului indic3 o serie de
disfunctii legate de fluiditatea fluxurilor §i siguranta in trafic (tratatd in extenso in capitolul 2.6.4.1).

La nivel contextual, un recensdmant de trafic national din anul 2010 relevd prezenta fluxurilor foarte
ridicate de tranzit in zona Cluj-Napoca — Turda — Campia Turzii, Municipiul fiind strabstut de 9834
vehicule pe zi, un procent ridicat dintre acestea traversand Campia Turzii pe DN15 - EBQ.

Figurd 25 - Audit national de trafic (201() - CESTRIN

UAT Campia Turzii beneficiazd de proximitatea autostrazii A3, tronsonul Campia Turzii — Gildu (52
kmy}, in exploatare de la sfarsitul anului 2010, ceea ce a sprijinit devierea partiala a traficului de tranzit
rutier de persoane si de marfa, cu precadere cel catre destinatii din striinatate. Cdmpia Turzii este
insd strabatutd In continuare de trafic de tip naveta catre Cluj-Napoca si Turda, cat si de trafic de
marfa de la surse din interiorul UAT, acestea cauzand o incdrcare ridicatd a DN15 {Laminoristilor — 1
Decembrie).

Un studiu de trafic pentru tronsonul Targu Mures — Campia Turzii (Search Corporation) a relevat
pentru anul de bazd 2010 o valoare scdzutd a numarului de vehicule care utilizeaza tronsonul A3
Campia Turzii - Gilau, pe portiunea Campia Turzii = Turda.
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Figurd 26 - SEARCH Corporation, Targu Mures - Ogra. Studiu trafic-subsectiunea 2

La nivel urban, cauzele si efectele principale ale disfuctiilor de circulatie rutiera sunt urmatoarele:

1 Trafic ridicat de tranzit si naveta, ce se desfasoara prin Zona Centrald a Municipiului,
traversatd de DN15 = E60 (Laminoristilor — 1 Decembrie), cu impact asupra sigurantei
cetatenilor si desfasurarii activitatilor economice si sociale specifice zonelor centrale;

2 Amenajarea deficitara a intersectiilor cu magistrala de cale feraté, care traverseaza
municipiul axial Nord-Sud, anume:

a. Trecerea denivelatd (subtraversare carosabila) a DN15 cu CF, in nordul Municipiului,
se realizeaza cu un profil ingustat, care produce o gatuire in zona in momentele de
trafic de varf;

b. Trecerea amenajatd la nivel (Str. lon Ratiu), care ingreuneaza fluxul rutier de
asigurare a legaturii cartierului Sarat cu restul municipiului

3 Descarcarea fluxului rutier dinspre Viisoara, prin strada cu profil ingust G. Cosbuc, in Str.
Jianu / Laminoristilor se realizeaza deficitar - in lipsa unei intersectii configurate sa poata
prelua fluxuri ridicate in momentele de varf, se formeaza cozi iar traficul se desfasoara
ingreunat pe ambele sensuri.

4 Accesul citre cartierul Lut se realizeaza printr-un pod peste raul Aries, cu profil ingust, ceea
ce creeazd conditii dificile de acces si dezavantajeaza populatia rezidenta {segregare, acces
redus la oportunitdti economice si sociale din Municipiu).
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5 Densitatea locuirii in cartierul Blocuri si mixitatea functional3 (prezenta, de asemenea, a.
unitatilor de productie-precum Quantal Prima SRL) creeaza conditii dificile de trafic pe
strazile Gh. Barifiu, Republicii, Aurel Vlaicu, in momentele de varf {9-11:00; 15-18:00).
Totodata, traficul creeaza si conditii de risc privind siguranta in trafic a pietonilor din arealul
Blocuri.

Disfunctiile - congestii/intarzieri semnificative/gatuiri in retelele de transport, sunt illustrate din punct
de vedere grafic mai jos:

ey ¢

ia Turzii Vitsoara

Loto Agency 12-025

Gatuiri: Treceri amenajate
deficitar cu calea ferati

Pod peste Aries subdimensionat

punct de gatuire semnificativa

Q Quantat Prima S.RL. Areale congestionate: DN1S,

Str. George Cosbuc

0 O intersectie amenajata deficitar:
ap
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Figurd 27 - ldentificarea arcalelor congestionate si a gituirilor in reteuna de transport

2.2.4. Analiza parcirilor

61



TLANE L EDRTALE FRMRL
biLatn s
CAIMA TEZD 263 2928

La nivelul municipiului_existd un numar de 205 locuri de parcare, amenajate pe domeniul public, dupa
cum urmeaza:

Nricrt 0 Denumirea loc ¥ RE N |
1 RESTAURANT APOLLO 10
2 HOTEL TIVER 22
3 PRIMARIE-BANCA TRANSILVANIA 23
4 | DECEMBRIE 1918 (PESTE DRUM DE CEAS) 11
5 STR.1 DECEMBRIE 1918 (STATIE TAXI-LICEUL PAVEL DAN) 15
6 STR. 1 DECEMBRIE 1918 (STAREA CIVILA}-PE TROTUAR 6
7 PIATA MIHAI VITEAZUL TN FATA CASEI DE CULTURA 27
8 SPITAL 22
9 SPITAL-GARA-RESTAURANT-GOSSNER 22
10 POLITIE-POLICLINICA 14
11 ELECTRICA 5| ANDREI MURESANU 12
12 PECO LUKOIL 11

LICEUL VICTOR UNGUREANU 10

13
[ | Total 205

n anul 2015 numérul parcarilor de resedinta, asa cum au fost identificate este de 1560, respectiv 1214
amenajate ( betonate sau inierbate ) i 346 parcéri neamenajate.

Sacietatea Comerciald Domeniul Public Cdmpia Turzii S.A., al carei actionar unic este Consiliul Local
Campia Turzii, executa lucrari de intretinere §i reparatii strazi, marcaje rutiere, deszipezire §i
combatere polei, intretinere locuri de joac3, lucrdri de amenajare si intretinere spatii verzi.

La nivelul municipiului, nu existd taxd de parcare perceputd in parcarile publice. In trecut a fost
implementat un sistem de taxare, care nu s-a dovedit popular si a fost eliminat. Pentru parcarile
rezidentiale este perceputd o taxa anuala pentru cei care detin contracte de inchiriere a locurilor de
parcare de resedintd. Suma perceputa fiind in anul 2016 de 60 de lei pe an, iar pentru cei care detin
garaj, pretul se ridica la 80 lei anual.

Respondentii chestionarului online apreciaza costul cu parcarea in locurile amenajate ca fiind la un nivel
optim, cu un procent de peste 71%.

B0
60 |
40 | ;
25 (15.2%) 28 {17.6%)
19 {11 5%) 19 {11.5%)

20

0

negiijabil 1 . 3 4 5 sCump

Figurid 28. Costul cu parcarea in municipiv. Sursa: chestionar online
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In ceea ce priveste intensitatea traficului exista o durata standard, cu un varf de dimineata {interval
5.00- 8.30 AM) si altul in primele ore dupé prénz {(interval 13.00- 16.00). In mod logic, acestor perioade
de calmare a traficului vor corespunde orele de aglomerare a parcarilor si a stationarilor, dupa cum
urmeaza:

o orele 5.00- 8.30,13,00- 16,00 circulatie cu intensitate maxima;

s orele 7.00-16.00 grad maxim de umplere a parcarilor din zona centrali.

Referitor la spatiile alocate pentru parcare la nivelul municipiului, peste 53 % respondentii apreciaza ca
locurile de parcare sunt putine, respectiv foarte putine, iar un procent de peste 46% apreciazé ca fiind
suficiente, multe, peste nevoi.

60
) (367 %)
" 30 (18.2%)
20 13 (7 9%)
4 (2 4%}
0 e iae e
foarte pubine 1 2 3 4 5 peste nevol

Figuri 29. Spatii destinate parcarii in Municipin! Campia Turcii. Sursa: chestionar online

Pe Strada Laminoristilor si 1 Decembrie 1918 se parcheaza in zonele |aterale, lucru care ingreuneaza
traficul si vizibilitatea, ridicand probleme semnificative de siguranta a circulatiei.
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Figura 30. Imagine parcare larerald strada Laminoriytilor

Parcarile sunt betonate sau inierbate.

Figura 31. Parcare Piara Unirii Sursa: googlemaps

In zonele de rezidentd sunt de multe ori parcate masini grele. In acest sens se impune introducerea
unor interdictii pentru acest tip de masini si crearea unei parcari in afara zonelor rezidentiale. In ceea
ce priveste posibilitatea de plata a parcérilor, exista posibilitatea platii online, pe site-ul primariei.
Pentru a putea ameliora si eficientiza gestiunea parcarilor in municipiu, va fi nevoie de diversificarea si
extinderea sistemului de tarifare (parcare prin SMS, tichete preplitite etc.}). Totodatd pe termen lung
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se recormanda Tnlocuirea parcarilor la sol (in afara strazii) din zonele rezidentiale cu uneie multietajate
in vederea eliberarii de spatiu pentru dotarf comunitare cum ar fi locuri de joaca pentru copii, scuaruri
sau mici gradini.

Problemele generale cu care se municipiul in ceea ce priveste parcarile sunt:

Ocuparea cu masini a trotuarelor si spatiilor verzi

Existenta unui numar de parcari neamenajate — 365 locuri de parcare
Garaje din lemn si alte materiale

Lipsa unui sistem de sanctionare

Lipsa unei politici a parcarilor.

Transport public
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Sursa: https.//openclipart.org/detail/204103/public-transport-pictograms

66



2.3. Transport public

Tn acest capitol sunt analizate principalele servicii de transport cilatori care deservesc Municipiul
Campia Turzii: transportul pe cale feratd, serviciile de transport public, serviciile de transport in regim
taxi. Capitolul prezintd de asemenea o serie de date despre reteaua si serviciile de transport public,
Datele au fast-colectate prin sondaje de opinie, masuratori si analize la fata locului. Au fost analizate
documentele din care reiese-modul de organizare a serviciilor de transport public, analiza operatorului
de transport, alte documente relevante precum si vizitata facilitatea de garare si intretinere a
principalului transportator din urbe,

2.3.1. Transportul de cilitori pe calea ferati
Municipiul Campia Turzii este traversat de magistrala feroviara 300 Bucuresti-Oradea, linie ferat3 dubla
electrificata in lungime de 647 km cu un numar de 18 magistrale secundare / ramificatii, unul dintre
culoarele principale de transport national feroviar dupd Coridorul IV Paneuropean, ceea ce oferad
municipiului posibilitati viabile de transport prin oferta diversificata a orarului si destinatiilor.

Linia 300 intre Cluj-Napoca, parte a coridoruiui IV-N al retelej de baza TEN-T este prevazutd pentru
reabilitare si modernizare in Masterplanul de Transport. Viteza maxima actuald pe tronsonul Campia
Turzii — Apahida este de 60km, necompetitiva la nivel European, insd medie pentru nivelul national.

Transportul-de calatori include 30 de trenuri (Mersul Trenurilor 201,75} din care 14 trenuri Regio (R}, 2
trenuri InterCity (IC), 14 trenuri inter-Regio (IR). Acestea asigurd conexiunea directd atdt la nivel
judetean cu municipiul Cluj-Napoca, cat si la nivel national cu poli importanti precum Bucuresti,
Timisoara, Constanta, lasi, Oradea etc.

Pretul unui bilet CFR pe ruta Campia Turzii — Cluj Napoca {IR) este de 8.2 Iei, iar o cursa dureazd 1 ord
5i 6 minute, Cursele Regionale dureaza 1;26 ore, iar pretul unui bilet |a clasa a 1l-a este de 7.2 lei, ceea
ce face transportul pe cale feratd avantajos din punct de vedere al pretului, comparativ cu alte
alternative.

Tabel 16 - Tabela mersului trenurilor pentru Cimpin Turzii. Sursa: CFR Calitori

Tne LNR AR 2T 0 T Gireulse. | o ik b s [ e
e [hwm ) 20— — | Sosire Oprire | Plecare | Linia
| ot | Tren | Tren | Dela |  Pandla | !
1 1742 IR SATU MARE el 0.21 1 0.22 3
Nord
2 1838-1 IR TIMISOARA NORD 1ASI 0.47 1 0.47 2
TIMISOARA
3 1765-2 R 1ASI NORD 1.25 1 1.26 3
4 1741 IR BUCURESTI NORD SATU MARE 3.05 1 3.06 2
5 3081 Regio CAMPIA TURZII CLUJ-NAPQCA 4.03 1 4.04 2
& 1631 IR CONSTANTA ORADEA 5.09 2 5.11 2
7 3083 Regio TEIUS CLUI-NAPOCA 5.26 1 5.27 2
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De la liunie 2017, pe ruta feroviard Campia Turzii - Cluj Napoca au fost introduse un numar de 4 trenuri
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NORD

CLUJ-NAPOCA

TEIUS
CLUJ-NAPOCA
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TEIUS
CLUJ-NAPOCA

TEIUS

IASI
CLUJ-NAPOCA

TEIUS
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CLUJ-NAPOCA
CONSTANTA
CAMPIA TURZII

pe zi, pe directie, ale societatii Interregional Calatori SRL.

Trenurile au plecare din Campia Turzii spre Cluj Napoca la orele 4,50, 7.30, 10.20 si 19.10. Sosirea este
programatd la Cluj napoca dupa aproximativ o ord si 10-15 minute. Din Cluj Napoca spre Campia Turzii,
garniturile pleaca la orele: 3.30, 6.08, 9.00 si 16.30. Trenurile cu plecare din Cluj Napoca la ora 3.30 si
din Campia Turzii la ora 4.50, nu circuld sémbatd, duminica si in sarbatorile legale.

Serviciul aditional asigurad diversificarea optiunilor de naveta catre Municipiul Cluj-Napoca, principala

5.52
6.39
8.33

8.43
9
9.21

10.33
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15.07

15.16
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destinatie din afara localitatii in ceea ce priveste locurile de munca.

10
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Figurd 32 - Garniturd Interregional Calitori SRL. Sursa: http:/iturdanews.net

2.3.2. Serviciile de transport public de cilitori
Tn prezent, Tin Municipiul Campia Turzii nu existd un serviciu de transport public local in comun.
Transportul de persoane este asigurat de operatori de transport privati si in regim de taxi. Primaria
Campia Turzii detine Tnsa un microbuz desemmat pentru transportul elevilor, Desi functioneaza ca o
conurbatie activa, se constata lipsa si respectiv necesitatea implementarii unei autoritati de transport
pentru arealul invecinat si toate localitatile aferente acestuia.

Conform datelor de la Primaria Municipiului Campia Turzii, in localitate sunt aprobate statii de
imbarcare-debarcare célatori pentru operatori private de transport, care executd curse speciale si
pentru un operator care efectueaza transport international. De asemenea, sunt aprobate statii in
prelungirea traseului aprobat de Consiliul Judetean Cluj pentru operatorul de transport Tours Claus
S.R.L. Pe relatia Turda — Campia Turzii opereaza firma Alis Grup, care este marca inregistrata a SC
TOURS CLAUS SRL, cu sediul in Ciuj Napoca. Principalele destinatii spre care companiile private executa
curse regulate sunt: Cluj-Napoca, Turda, Targu-Mures, Viisoara, Luna, Gligoresti, Tritenii de Jos, Ceanu
Mare, Urca, Ludus, lernut, Frata.

in Regulamentul privind organizarea si desfasurarea activitatilor de transport persoane in regim de taxi,
de transport marfuri sau bunuri in regim de taxi, de transport in regim de inchiriere, de dispecerat taxi
in municipiul Cdmpia Turzii, aprobat prin H.C.L. 2/ 2012, a fost stabilit un numar de 118 autorizatii taxi,
care pot fi atribuite de citre autoritatea de autorizare, din cadrul Primariei, pentru perioada 2012-2017.
n anul 2015 au fost eliberate 110 autorizatii de taxi

In municipiu sunt practic 4 linii de transport public, linii gestionate de Alis Group. Liniile de transport
pornesc din nord-vestul municipiului, au traseu comun in zona centrald pe str. Laminoristilor si 1
Decembrie, ca apoi sé se ramifice spre zona de blocuri.
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PROGRAM DE CIRCULATIE CAMPIA TURZII - TURDA
LUNI - VINERI
LINIA 20: GARA CAMPIA-T - TURDA

5£:00; 5:20, 5:40; 6:00; 6:20; 6:40, 7:00; 7:20; 7:40; 8:00; 8:20; 8:40;
9:00; 9:20; :40; 10:00; 10:20; 10:40; 11:00; 11:20; 11:40; 12:00;
12:20; 12:40; 13:00; 13:20; 13:40;14:00; 14:20; 14:40; 15:00; 15:20;
15:40; 16:00; 16:20; 16:40; 17:00; 17:30; 17:45; 18:00; 18:20; 18:45;
12:00; 19:20; 19:45; 20:00; 20:20, 20:50; 21:20; 21:45; 22:40; 23220,

LINIA 20: CENTRU TURDA- CAMPIA TURZII

5:00; 5:20; 5:40; 6:10"6:20; 6:30; 6:40°; 7:05; 7:20; 7:40"; 8:05";
8:20; 8:40; 9:00; 9:20°; 9:40; 10:00; 10:20; 10:40; 11:00; 1120,
11:40%; 12:00; 12:20; 12:40; 13:00, 1320, 13:40°; 1400, 14:15°;
14:40; 15:00; 1520; 15;40; 16:00°; 16:20; 16:40; 17:00; 17:15";
17:30; 17:55; 1B:15"; 18:30; 18:55; 19:15"; 19:30; 19:55; 20:15°;
20:30; 20:55; 21:20; 21:50"; 22:05; 22:20.

LINIA 21; BLOCURI CAMPIA T ~TURDA

6:30; 7:10; 7:30; B:10; 8:30; 9:10; 9:50; 10:30; 11:10; 12:10; 14:10;
15:10; 15:30; 16:30; 17:40; 18:40; 19:40; 21:00; 22:15.

LINIA 21 TURDA- BLOCURI CAMPIA TURZII

6:10; 6:40; 7:05; 7:40;8:05; 8:40; 9:20; 9:50; 10:40; 11:40; 12:40,
13:40; 14:15; 15:00; 15:40; 16:00; 17:15; 18:15; 19:15; 20:15; 21:50.

LINIA 27 BLOCURI CAMPIA TURZII- CASIROM 5:15; 6:10; 7:10.
LINIA 27, LINIA 50

PLECARI BLOCURI CAMPIA TURZII:5.15;6.10;13.10;21.10.
PLECARI CASIROM TURDA'5.40;6.35;14.1522.15.
PLECARI AGROSEL-BLOCURL 23.25

PLECARI BLOCURI-AGROSEL: 22.15

PLECARI AGRICOL-BLOCURI: 7.50;14.10

PLECARI BLOCURI-AGRICOL:7.10;13.10

Figurd 33 - Programul de circulagie al servicinlui de transport public din Muncipitl Turda citre destinatii din Municipinl

Campin Turzii. Sursa: Primaria Campia Turcii
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Legenda:
eyt g vt Rutele de transport public Turda-
Campia Turzii operate:

20 Turda - Gara C Turzii
s 21 Turda - Blocuri C Turzii

Figurd 34 . Harta transport public in Campia Turzii, ratele de legatura cu Turda

Sursa: prelucrare dote autorii studivini

Calitatea transportului public este una redusa, numarul persoanelor care apeleaza la transportul public
fiind in scadere.

Din analiza chestionarelor online reiese ca transportul public este perceput de cetdteni ca fiind de
calitate proastd, cu un procent de 30%, nesatisfacatoare cu 23.8%, Tn timp ce peste 21% au o parere
buna si respectiv 18.1% considera satisfacator.
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Figuri 35, Calitatea transpovtalui public in Campia Turzil. Sursa: chestionare online

n ceea ce priveste apelul la serviciile transportatorilor privati de persoane, peste 36% apeleazi doar

1 daté pe luna sau mai putin, iar procentul celor care apeleaza zilnic este unul mic, de 8.5%.

@ Zinic

@ De caleva ori pe saptdmana
@ O data pe s&ptadmana

@ Do cateva ori pe lund

@ O dati pe lund sau mai putin
@ Niciodata

Figurii 36. Frecventa wtilizarii transportatorilor privafi de persoane in Cimpia Turzii Sursa: chestionare online

Exista o serie de deficiente identificate, dupad cum urmeaza:

Aspecte analizate
Vehicule

Deficiente sesizate

s Capacitatea vehiculelor este variabild (fie un autobuz un articulat cu
capacitate de 150 de oameni, fie un microbuz cu capacitate de 30 persoane),
neexistand o continuitate in acest sens.

. Curdtenia vehiculelor (interioard si exterioard) este de sfabd calitate

. Dotarile interioare-exterioare/echiparea sunt precare {scaune fir3d un
confort minimal, pozitionarea acestora inadecvatd, podea ridicatd, inexistenta
unei platforme flexibile pentru persoane cu disabilitati

. Lipsa spatiilor adecvate pentru transportul cirucioarelor pentru copii
mici, lipsa instalatiilor pentru aer-conditionat

. Lipsa unui spatiu si a dispozitivelor pentru asigurarea si transportul
bicicletelor
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Mentenanta, ° Datorita nivelului avansat de uzurd tehnicd si morald, autobuzele sunt
poluare generatoare de noxe-si zgomot
° Flota cu consum sporit de combustibil si poluare implicitd, fard
performante dinamice actuale
. In autobazd lipseste exhaustor, aparatura de diagnozid computerizata
° Nu exista @ spalatorie ecologice cu recircularea apei si perii rotative

(spalarea se realizeazd manual)

Program, afisaj, e Lipsa aparate de validare/verificare pentru un sistem integrat de tarifare
siganilistica cu elemente IT
. Nu existz afisat un program al liniilor de transport
. Statille din cartierul Blocuri sunt semnalizate doar printr-un semn
discret pe stalpi, fiind foarte usor de ratat si fard alte informatii vizibile.
. Lipsa brosurilor sau a hartilor afisate (fie ca vorbim de statii sau
autovehicule)
. Afisarea traseului pe hartii printate, impropriu si in parbriz
° Lipsa modului de comunicare online: orare, site, aplicatie, formular
reclamatii.
Adaposturi/ case e Statiile de asteptare nu sunt prevazute cu refugii
de bilete . Refugiile existente sunt in stare de degradare, cu aspect neingrijit
. Exista o singura statie de asteptare cu casa de bilete
. Ghiseu de taxare cu personal si casa de marcat in autovehicule, in locul
autotaxarii
e Lipsa posibilitatii platirii titlului de cadlatorie prin SMS5/portofel
electronic/card bancar.
Alte aspecte ° Personalul nu este amabil 5i deschis clientilor.
. Lipsa posibilitatii unei c3latorii accesibile{financiar) in interiorul
municipiului (pret bilet Campia Turzii = Turda — 6 lei)
. Costul ridicat al calatoriilor
° Lipsa subventiilor pentru titlurile de caldtorie destinate pensionarilor,

studentilor si persoanelor cu dizabilitati
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Figura 37. Imagini transport public Campia Turzii Sursa: Autorii studinini

In ceea ce priveste transportul periurban si interurban, exista diferente intre preturile biletelor pentru
oras si cele in afara orasului.

Din analiza datelor furnizate de anchetele organizate in randul populatiei, au reiesit o serie sugestii de
imbunatatire a transportului public de calatori, cele mai frecvente recomandari sunt:
e Achizitie flota moderni/reinnoire
e Introducerea de noi rute: Sart — Gara, Sarat-Sancrai / Insula - Sancrai / Insula-Sarat / Sancrai-
Lut, precum si trasee urbane: Blocuri — Gara, Blocuri — Zona industriald, Blocuri - Lut.
= Schimbarea companiei de transport/ crearea unui serviciu public de cilatori — actionar unic
Consiliul Local
e Respectarea orarului afisat
» imbunitatirea conditiilor din statiile de asteptare
s Afisarea programului in statii
e Amabilitatea personalului
e Mai multe autobuze/microbuze spre Cluj, Turda cu respectarea si afisarea orarului
¢ Suplimentarea la orele de varf.
e Predictibilitate operatiuni si capaciatate vehicule

O extindere a liniilor de transport ar fi necesard spre Cartierul $arat si Cartierul Lut. Trebuie tinut cont
de traseele destul de serpuite oferite de reteaua de strazi din cartier atunci cand se alege tipul de
autovehicul. Necesitatea apare prin faptul c3 traseu! de transport in comun cel mai apropiat se gaseste
peste calea ferata in Cartierul Blocuri, ceea ce face ca posibilii utilizatori sa fie nevoiti sa traverseze CF
{risc crescut pentru copiii care merg spre scoli}. In timp, cartierul se va dezvolta si cererea de transport
va face obligatorie infiintarea unei linii de transport in comun.

In strada Laminoristilor functioneazd autogara SC. DAGHEMANA COM SRL, care realizeaza trasee in
comunele limitrofe municipiului CAmpia Turzii, avind o baza de operare de peste 20 de mijloace de
transport = autobuze, autocare, microbuze,

In ceea ce priveste plecérile la nivel international, acestea sunt reduse ca numar, asa cum reiese din
datele de mai jos:
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Figurd 38. Harta plecarilor internagionale din Ciimpie Turzii. Sursa: http:/www.autogari.ro/CampinTurzii/Plecari
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Transport de marfa

Sursa: http://it.123rf.com/photo 9719635 logistics-

concept-illustration-airplane-truck-train-and-cargo-

container-ship.htm!
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2.4. Transport de: marfi

La nivelul municipiului Cdmpia Turzii sunt localizate numeroase entitdti economice, care genereaza
fluxuri de marfa. Principalii generatori de transport de marfd in municipiu sunt reprezentati de: La
Lorraine SRL , Agrosel SRL Arcanoid Prodcorn SRL, Heco Schrauben SRL, Milexim SRL. Companiile
COLAND SRL si Tefir Import Export SRL, al ciaror domeniu principal de activitate este reprezentat de
transportul rutier de marf3, reprezintd doud din primele 10 intreprinderi din Campia Turzii dupa cifra
de afaceri (2012-2013).

Traficul de marfa rutier este generat in special de zona industriald din partea de nord si vest a
municipiului, descarcérile de trafic de marfa, afectind in mod direct reteaua stradala.

De asemenea, la nivelul cartierului Blocuri se remarca existenta generatorilor de flux de transport marfa
(Quantal Prima SRL}.

Figura 39. - Imagini din Campia Turzii — transport de marfa. Sursa: avtorii studiului
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Figurd 40- Localizarea principalelor surse de irafic de marfa. Sursa: autorii studindii.

Descarcarea traficului de marfa se realizeazd in principal pe traseul Str. Laminoristilor — Strada. 1
Decembrie — nod A3 Autostrada Transilvania. Din acest motiv, pozitionarea principalilor generatori de
trafic de tonaj mare, in lipsa unei alternative de tranzitare a Municipiului pana la nodul A3, implica
tranzitarea intregii localitdti, cu consecinte importante negative legate de trafic, calitatea vietii,
siguranta si calitatea mediului.

Tn aceeasi zonj, ca investitie recenta se remarca Zona Industriald REIF ca prim proiect din Cadmpia Turzii
de dezvoltare a unui spatiu de mari dimensiuni pentru atragerea de investitii de tip industrial, fiind
totodatd al treilea astfel de proiect din judetul Cluj. Proiectul, dezvoltat prin initiativa privata a unui
investitor german {(Reif Bauunternehmung, prin filiala locald Reif Construct), cu o investitie de
aproximativ 12 milioane euro, ocupa o suprafatd de 44 ha, in partea de vest a orasului, in apropiere de
fostul combinat metalurgic, unde a fost realizatd infrastructura necesara (retele de utilitati, hale
industriale, cladiri de birouri) localizarii de noi activitati industriale precum: constructiile de masini;
productia de subansamble electrice; ambalarea produselor cosmetice; productia alimentars; alte
servicii pentru industrie sau / si agricultura {Strategia de Dezvoltare a Municipiului Campia Turzii, 2015).

Date ale Recensdmantului General de Circulatie 2010 indica o crestere, in pericada 2005-2010, a
volumului de trafic de marfa prin Campia Turzii, pe DN15 {Laminoristilor — 1 Decembrie):
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Figore 2.1~ Evolugia traticuiui de vehicude comercizle i fungul DR 15 (sector Campia Turzii ~ T3rgo Mures)
Bz perioada 2005-2010
(sursa dotelor: Recensdrmdntul genersi de circulatie dip ank 2005 si 2010. CRADNR - CESTRIN)

Figuri 41 - Evolutia traficului de vehicule comerciale, 2010-2015. Sursa: CESTRIN / SEARCH CORPORATION

Cresterea volumului de trafic de marfd este coroboratd de dezvoltarile recente economice ante-
mentionate la nivel de municipiu.

De la Campia Turzii cdtre Turda existd o linie CFR de marfa. Statia CFR Campia Turzii deserveste
municipiul Campia Turzii, municipiul Turda si comunele vecine, farad acces la calea feratd. Statia
deserveste cu linii de marfd si zona industriald Industria Sarmei Campia Turzii S.A (fost Combinatul
Metalurgic Campia Turzii).

Cererea de transport feroviar de marfa a inregistrat o scadere incepand cu reducerea activitatii
Combinatului Metalurgic, iar o bund parte a acestor linii de marfa proiectate pentru Combinatul
Industria Sarmei / fostul Mechel SA, care si-a sistat activitatea in 2012, au fost sunt insa scoase din uz,
data fiind reducerea activitatii combinatului. Acestea pot face obiectul unor conversii functionale.

e Din punct de vedere al efectelor transportului de marfa asupra UAT Municipiul Campia Turzii,
pot fi identificate urmatoarele externalitati si disfunctii, ce au un impact asupra zonelor imediat
adiacente arealelor de concentrare identificate Tn figura 40 - Localizarea principalelor surse de
trafic de marfa: O contributie ridicatd la congestia urbana din zona centrala, pe axa DN15
{Laminoristilor — 1 Decembrie), cu impact ridicat asupra sigurantei populatiei in trafic si
atractivitatii generale a Municipiului Campia Turzii;

e Afectarea strazilor colectoare de fluxuri de marfd, in special Str. Republicii (transport cu
balastiere) si a infrastructurii principale de transport, inclusiv a pasajului rutier DN15 pe sub
magistrala de cale ferat§;

e Generarea de poluare fonica si vizualj;

¢ Riscuri sporite in trafic pe axa DN15 (siguranta pietonilor si a biciclistilor).
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2.5. Mijloace alternative-de mobilitate

2.5.1. Deplasiripietonale

Mersul pe jos reprezintd una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o serie-de avantaje:
este ieftin, f3rd emisii, nu utilizeazd combustibili fosibili, oferd beneficii pentru sinitate, este la fel de
accesibil, indiferent de venituri, Prin urmare, ameliorarea spatiilor pietonale este una dintre strategiile
esentiale pentru a se atinge obiectivul de mokhilitate urbana durabila,

Infrastructura de transport pietonal este compusid din alei de acces cu utilizare mixtd (tramd
secundara), trotuare si alei. Circulatia pietonala se desfagoara pe trotuarele strazilor, iar traversarea se
face la nivel. Nu exista pasaje pietonale denivelate cu arterele de circulatie rutiera. Nu exista trasee
pietonale pe care circulatia auto s3 fie interzisa.

Majoritatea suprafetei pietonale din Municipiu se constituie din trotuare adiacente arterelor
carosabile, aflate preponderent in stare medie-slaba, avand un profil ingust {majoritatea de maximum
1.5 m, atingénd insa si 0.75 m — necesarul de spatiu pentru un singur fir de circulatie pietonald, sau
chiar 0.5 m). Cartierele periferice, zonele Sancrai si Sarat, prezintd accesibilitate pietonala relativ
scizutd, aleile de acces in tesut avand profiluri inguste si foarte inguste (5-6 m), fara trotuare sau cu
trotuar de 0,5 — 1m pe o singura parte. Noile dezvoltari, asemenei celei din zona Nichita Stanescu, nu
sunt dotate cu trasee pietonale, iar multe dintre arterele de acces sau deservire sunt neasfaltate.

Figurd 42 - Lipsa trotuarelor in cazul neilor dezvoltiri urbupistice din Municipiu (Str. Nichitz Stiincscu). Sarsit:
Google
Pe de altd parte, se remarcd insd amenajarea buna si foarte buna a circulatiilor pietonale din zona
central3 si pe 0 mare parte din arterele principale. in vederea desfasurarii in bune conditii a circulatiei
rutiere si pietonale este necesard continuarea lucrdrilor de amenajare si modernizare a infrastructurii
pietonale.
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Figurd 43 - Centrul orasului. imagine gsupra calitdtii infrastructurii pietonale (trotuare, treceri de pictoni). Sursa:
Google

Problema spatiului insuficient destinat pietonilor este acutizatd de mai mul{i factori, intre care
stationarea autovehiculelor pe trotuar, atat pe strazile secundare cét si pe cele principale. Problematica
ocupidrii abuzive a trotuarului conduce la lipsa alternativelor pentru pietoni si la sciderea considerabild
a sigurantei acestora in trafic, precum si a atractivitatii spatiului public urban pentru turisti.

Conform Strategiei de Dezvoltare, o situatie particulara in Municipiul Cdmpia Turzii, ce genereazi o
existent de magistrala de calea feratd ce traverseaza municipiul pe directia Nord-Sud. Cu exceptia
subtraversarii ciii ferate de catre DN, trecerile pe teritoriul intravilanului sunt |a nivel si deficitare ca
amenajare (de ex. lipsa trotuarelor). Lipsa traversarilor denivelate creeaz disconfort si disfunctii de
conectivitate intre vestul si estul orasului, afectand cu precidere locuitorii cartierului Sarat. Tn prezent,
principala legatura intre acest cartier si restul orasului este o trecere la nivel a cirel amenajare necesita
imbunatatiri in special in privinta amenajarilor pietonale (Str. lon Ratiu), pentru reducerea riscului de
accidente.

In zonele de extremitate ale municipiului {cartier Lut, Sarat}, se remarcé lipsa unui traseu pietonal, ce
contribuie negativ la nivelul de accesibilitate si conectivitate la punctele de interes zonale. De
asemenea, se poate observa si subdimensionarea spatiului pietonal in diferite zone ale municipiului, ce
contribuie la crearea unor trasee pietonaie expuse, scizénd siguranta in tranzit a locuitorilor. Nu exista
circuite pietonale integrate, pietonii fiind expusi permanent traficului. Desi spatiile pietonale au fost
reabilitate (zona Centru, zona Blocuri), acestea sunt ineficient dimensionate in anumite zone, spatiul
public fiind utilizat in favoarea spatiului destinat parcajelor si a spatiului carosabil (traficul motorizat).

In ceea ce priveste spatiul destinat pietonilor, exista un procent de peste 40% respondenti ai
chestionarelor onling, care considera satisfacitoare calitatea lui si foarte putini care apreciazi cu bine
si foarte bine.
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Figurd 44 - Perceptia spativlui destinat pictonilor. Sursa: chestionare online

Dintre problemele intimpinate de pietoni in trafic, principala problema este legatd de ocuparea
trotuarelor de masini si de faptul ¢ trotuarele sunt foarte inguste, fapt ce nu permite un acces facil si
in siguranta al pietonilor.

@ Ocuparea trotuarelor cu magini

@ Trotuare inguste

& Traceri de pistoni pozifionate prost

@ lipsa semnalizarilor / marcaislor

@ Lipsa / insuficienta mobilierului urban
{cosuri de gunoi, banci, elc.)

@ liuminare stradala slab3

@ Altele:

Figurii 45 - Principalele probleme intdmpinate de pictoni. Sursa: chestionare online

2.5.2. Ciclism

La nivelul municipiului exista un numar mare de ciclisti, care fac naveta regulat sau care merg in zone
de interes cu bicicleta. In ceea ce priveste infrastructura pentru biciclisti, aceasta este inexistenta la
nivelul municipiului. In urma sondajului efectuat a reiesit o cota modala ridicatd peste 10 % dintre
respondenti fiind utilizatori de biciclete, deplasarile fiind efectuate atat in scop profesional, cat si
pentru cumparaturi si alte considerente administrative.

i Deplasare in timpul saptamanii
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@ Mal multe mijloace de transport
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Figurd 46 -. Cota modali de rransport in municipinl Campia Turzii Sursa: chestionar online

In ceea ce priveste intervalele orare in care deplasarile sunt mai numeroase sunt mentionate
urmatoare doua: 6.00-8.00 si 15.00 -17.00.

Singura ruta pentru biciclisti, fiind cu rol de promenada, este cea din Parcul Mare al municipiului, fiind
amenajata pe o distanta de aproximativ 750 de metri. Pista este executata cu structura rutiera elastica,
pe o lungime de circa 750 m, cu latimea de 2 m, pentru doua benzi, in ambele sensuri de circulatie. La
racordarea pistei de ciclisti cu partea carosabild a drumului s-au montat borduri tesite. in profil
transversal, pista s-a amenajat cu pant3 transversala unica. Gabaritul acesteia asigura o indl{ime libera
de trecere de 2,40 m. Pista este iluminata ornamental, acest iluminat fiind executat cu corpuri de
iluminat cu sistem de becuri economice care dau o lumina alb cald.

Existd in municipiu amplasate la institutii publice, piete, in zona centrald rasteluri pentru biciclete.
Acestea sunt de diferite marimi, forme, nu exista un caracter unitar. Tn luna Noiembrie 2016, Priméria
Municipiului C3mpia Turzil a derulat o procedura de achizitie directd pentru Achizitionarea a 4 rasteluri
aditionale de biciclete: 1buc. in fata Salii Sporturilor «loan Stanatievs;1 buc. lateral de Cafeneaua
Culturala, ldnga rampa destinata persoanelor cu dizabilitati; 1 buc. in zona intrarii in curtea din spate,
langa scarile de acces in Palatul Cultural; 1 buc. in incinta Muzeului «Prima Scoala Romaneasca 1879».
Achizitia a fost atribuitd, iar rastelurile sunt in prezent instalate.
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Fipurd 47 -. Rasteluri de biciclete in munucipinl Campia Turzii Sursa: autorii studiului

Calitatea spatiului pentru biciclete este percept ca fiind la nivel mediu, slab si foarte slab. Doar 20%
dintre respondentli chestionarelor online considera ca fiind buna si foarte buna calitatea acestui spatiu.
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Figuri 48 - Pereeptia spatiului destinat ciclismului. Sursa: chestionar online
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2.6. Managementul traficului

Acest capitol isi propune sa analizeze circulatia rutierd, si utilizarea prezenta a Sistemelor Inteligente
de Transport (tehnologia pentru controlul/managementul traficului), disponibilitatea in timp real a
datelor. in ceea ce priveste structurile institutionale/ organizationale, precum si responsabilitatile
aferente pentru organizarea traficului si a transportului-in aria P.M.U.D., acestea au fost tratate in
cadrul primului capitol, privind aspectele institutionale si de finantare.

Scopul analizei de management al traficului este.acela de a formula-un diagnostic; cu identificarea
punctelor tari si a punctelor slabe pentru formularea de propuneria de masuri si solutil.

2.6.1. Signalistica

Indicatoarele cu denumirea strazilor sunt prezente in unele zone, nu au un stil uniform si specific
orasului, fiind de 3 generatii diferite. Totusi, in zona sudica a orasului acestea sunt omiprezente si
marcate cu negru pe galben, iar in zonele periferice din cartier Blocuri si de 13nga Gara sunt alb-albastre.
Elemente de orientare si perceptie a arealelor ca parte dintr-un intreg lipsesc; nu existd o signaletica
unitard la nivel municipal pentru obiective si spatii publice, iar semnalizarea strazilor {in intersectii)
lipseste in cele mai multe zone. Din aceasta cauzd, orientarea in cartierele de locuit poate fi dificila
pentru persoanele care nu cunosc deja numele strazilor.

Figuri 49 Aspect neumitar marcaje stz Sursa: autorii suedivlui

La nivelul municipiului nu sunt instalate harti cu strazile si principalele obiective locale. O singura harta
este amplasatd in zona centrala.

Marcajele pentru trecerile de pietoni sunt vizibile cu culori intense pe strazile principale (Laminoristilor,
strada 1 Decembrie 1918). Acestea sunt treceri de tip cauciucat, cu culori reflectorizante, care se disting
foarte bine atat pe timp de zi, cit si de noapte.
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Figurd 30. Trecere de pictoni de tip cancineat

In general, trecerile de pietoni nu sunt semaforizate, cu mici exceptii. In anul 2015 a fost semaforizata
trecerea de pietoni pe strada 1 Decembrie 1918 {lang3d Biserica Ortodoxa), in vederea asigurdrii
sigurantei elevilor la trecerea de pietoni din aceastd zond, respectiv instalarea a patru semafoare auto
Si doua semafoare la trecerea de pietoni cu LED-uri, cu animatie si cronometru incorporate Si cu buton
de prenotare.

Trecerile pentru pietoni sunt in numar suficient, sunt amplasate in locuri vizibile, marcajele sunt corect
amplasate si vizibile. Nu exista treceri de pietoni cu semnal sonor si nici cu butoane. In anumite ore;
iesirea de la scoala, ore de vérf, este un trafic mai intens si este nevoia de amplasarea de treceri de
pietoni cu butoane, astfel incat traficul sa nu fie perturbat.

Strada Laminoristilor / DN15 reprezinta axa principald pietonal-carosabild a municipiului, cea maiintens
circulata; din acest punct de vedere, se remarca necesitatea instalarii de treceri de pietoni cu sisteme
noi de semaforizare, automate, de dirijare a circulatiei si senzori pentru masurarea valorilor de trafic,
meniti sa asigure functionarea in regim adaptiv a sistemului si variatia timpilor de semaforizare
{numarul de secunde pentru fiecare culoare) in functie de volumul de trafic inregistrat in timp real,
pentru fiecare banda de circulatie.

2.6.2. Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusi

Legislatia in vigoare privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor handicap prevede
obligativitatea autorit3tilor publice locale de a facilita accesul neingradit al persoanelor cu handicap,
prin adaptarea trecerilor de pietoni de pe strazile 5i drumurile publice, inclusive montarea de covoare
tactile si montarea sistermnelor de semnalizare sonori la trecerile cu trafic intens.

La nivelul Municipiului CAmpia Turzii, exist3 un numar de 1012 persoane cu handicap, din care 99 copii
cu handicap. Nu existd o diferentiere a persoanelor cu mobilitate redusa din grupul persoaneior
vulinerabile, insa se remarca necesitatea de a considera nevoile acestora, in conformitate cu legea.

Analiza infrastructurii actuale releva urmatoarele disfunctii:
- Trecerile de pietoni nu sunt adaptate accesului cu cdrucioare;
- Acolo unde trecerile nu sunt amenajate (in areale ocazional-carosabile sau pe artere secundare),
nu exista portiuni coborate ale trotuarului care sa asigure posibilitatea de traversare cu usurinta
a persoanelor in scaun cu rotile sau cu carucioare;
- Nu sunt instalate sisteme de asistare a persoanelor cu dizabilitidti de vaz/auz: sisteme de
avertizare sonora, covoare tactile.
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2.6.3. Analiza traficului

La nivelul municipiului sunt instalate 40 camere de supraveghere. Dispozitivele sunt conectate la un
dispecerat unic ce functioneaza in sediul primariei din oras. Amplasarea acestor camere este

urmatoarea:

m'_: kY i - ] L . waﬁ.’_i

Centrul municipiului
Autogara-Lidi,

str.Aurel Vlaicu (Complex vechi)
str.Republicii n 1 Decembrie 1918
str.Republicii (Barierall0)

Parcul municipal Berc (langa grupul social)

Parcul municipal Berc (in spatele sediului comania de salubritate)
Parcul lonel Floagiu

str.Oituz

str.Muresului {fantana arteziana)

str. Laminorigtilor n Aurel Vlaicu (sensul giratoriu})

str. Laminorigtilor (Parc Profi)

str. Gh.Baritiu (Complex nou)

str. Gh.Baritiv n Eroilor

str. Laminorigtilor nr.29 (sediul TL)

str. Laminoristilor 1 G.Cosbuc

str. Garii (fantdna arteziana)

str. lancu Jianu
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str. Niculae Titulescu n str. Traian
Intersectie str. B3ii (piata centru)

str.1 Decembrie 1918( iesirea spre Luna)
str.Laminoristilor{iesirea spre Turda)
str.G. Cosbuc (iesirea spre Viisoara)
Avram lancu N A. Muresanu

Salcamului n Trandafiriior

Cucului n Trandafirilor

Laminoristilor n-A. Muresanu
T.Vladimirescu(statia de epurare)
Republicii nr.2

Laminoristilor n A.lancu

Dr.loan Ratiu {zona pasaj cale feratd)
Simion Barnutiu n Gheorghe Lazar
Nicolae Titulescu (zona bisericii ortodoxe)
Traian n Gheorghe Lazar

Laminoristilor N Vasile Goldis

Total '

E'HHD—'HHHHI—'HHI—\I—'NNNHH

Tabel 17. Tabel distributie camere de supraveghere in Municipinl Campia Turzii

Dintre acestea, un numar de 5 camere sunt pentru supraveghere trafic, restul fiind pentru asigurare
interventii pentru siguranta cetatenilor.

2 L G ’ -
...-:-- L
e ‘3-1- o
T okl
5 -
1 Le§enda:
- Amplasare camere trafic:
et s llesire Luna
- Tty

sy 2 lesire Turda

3 Pasaj CF Laminoristilor
4 A lesire Viisoara

§ Giratie centru

Figuri 52, Harla camerelor monitorizare tralic Sursa: autorii studialui

Nu exista un centru de control a traficului. Un principal avantaj oferit de un astfel de sistem de
management al traficului 7l constituie modul de functionare adaptiv al componentelor de semaforizare
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si-dirijare a traficului, care constd in ajustarea timpilor de semaforizare din intersectii in functie de
valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau-si transmit informatii cdtre centrul de control al
traficului din oras, prin intermediul retelei de comunicatii. La nivelul acestui centru, un soft specializat
poate analiza informatiile culese si stabileste timpii de semaforizare in functie de aceste informatii —
numarul de masini care se apropie de intersectie, viteza cu care acestea ruleaza, directia de mers,
incidente rutiere, etc. Sistemul analizeazd toate variabilele si adapteaza “timpul de verde” pentru a
asigura un flux continuu al vehiculelor si pentru a preveni eventualele blocaje. Imbunatitirea traficului
rutier se va face simtitd in mod progresiv. in primele 3-4 luni de functionare, sistemul colecteazi
continuu date despre trafic si se adapteaza treptat, astfel incat efectul de optimizare a traficului va
putea fi observat de catre locuitorii municipiului dup3 aceasta perioada de ajustare.

2.6.4. Siguranta in trafic

Teritoriul municipiului este tranzitat de autovehicule speciale transportatoare de substante chimice
{toxice), in special pe D.N. 15. Aceste transporturi-pot intra si tranzita municipiul numai la orele cand
circulatia este redusd, ele fiind anuntate din timp pentru a se lua toate masurile de prevenire a unor
accidente si interventie rapida cand situatia o impune. Strazi cu risc crescut 2 producerea accidentelor
rutiere sunt: Laminoristilor, 1 Decembrie 1918, Ghe. Baritiu, Republicii, Aurel Vlaicu, T. Vladimirescu.

2.6.4.1. Situafia accidentelor rutiere

in urma actiunilor intreprinse de politia rutierd, in anul 2012 s-au aplicat un numir de 5.688 sanctiuni
contraventionale, au fost retinute 268 de permise de conducere, dintre care: 86 retinute in vederea
anularii, au fost retinute 322 de certificate de inmatriculare, fiind constatate si 133 de infractiuni la
regimul circulatiei. Tn cele 12 accidente grave care s-au intdmplat pe raza de competent3 a Politiei
Campia Turzii trei persoane si-au pierdut viata, iar alte opt persoane au fost ranite grav in timp ce 3
persoane au fost rénite usor. In cele 193 de accidente usoare produse in perioada de referintd 20 de
persoane au fost ranite usor,
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Legenda:
Locatiile cu cele mai frecvente
a e, accidente rutiere:
- — 3-4 3ccidente/an
— 12 accidente/an

B ettt e e

Figurd 53, Harta strizilor cu accidente rutiere in Campia-Turzii.

Sursa: date prelucrate de autorii seedivlui

In perioada 2013 - 2016 au fost inregistrate 60 de accidente cu victime, un numar de 18 accidente in
care au fost implicati pietoni, 23 de accidente in care au fost implicati biciclisti. In functie de locatia
unde s-au produs aceste accidente, cele mai frecvente au fost inregistrate dupa cum urmeaza:

¢ Strada Laminoristilor = 11 accidente

e Strada 1 decembrie 1918 — 6 accidente

» Strada Aurel Vlaicu - 6 accidente

e Strada George Cosbus — 6 accidente
e Strada Gheorghe Baritiu - 6 accidente

2.6.4.2. Informatii cu privire la autoturisme si fluiditatea fluxurilor de
deplasare in trafic

Daca pe reteaua stradald a orasului traficul are valori moderate, pe traseul diametral suprapus pe DN1
- E60 se constata un trafic foarte variat si cu fluxuri de valori de luat in consideratie. Practic, pe traseul
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str. Laminoristilor, str. 1 Decembrie, se desfisoara circulatia pe directia nord vest-sud est, cumuland
fluxuri ce provin din cartiere 5 traficul de tranzit. Este de remarcat faptul ca traseul caii ferate constituie
un obstacol care fragmenteazd legaturile dintre cartierele situate la vest si restul orasului.

Restul retelei de strizi prezinta o circulatie moderata, maij accentuata in ora de varf (7,00 - 8,30} fard a
fi neapdrat congestionatd, care se diminueaza ca intensitate citre ora pranzului. Se inregistreaza din
nou valori ceva mai ridicate dupa-amiaza (13,00-17,00), fard a se ajunge la valorile de dimineat3, ca
urmare a faptului cd perioada de intoarcere catre domiciliu este dispersatd pe un interval de timp.mai
mare. Din pacate, pe traseul DN 15, in centrul orasului nu pot fi aplicate restrictii de circulatie pentru
vehiculele grele de transport marfa deoarece s-ar bloca traficul greu de tranzit. Prin preluarea unei
parti importante a traficului greu de Autostrada A3, se va deconjestiona traficul de tranzit. Ramana insa
situatia traficului de marfuri si tranzit, spre Turda si spre platformele industriale din oras, la care se
ajunge tot pe DN 15.

Cresterea numadrului de autovehicule atrage dupd sine si cresterea nevoii de locuri de parcare
amenajate. Pe artera principala {DN15-E60} Str. 1 Decembrie 1918 si Str. Laminoristilor sunt amenajate
locuri de parcare pe benzi laterale dedicate. Tn cartiere, in zonele in care predomini locuintele
unifamiliale, parcarea se realizeaza fie pe lot, fie pe carosabil, de-a lungul trotuarului, insa datorita
traficuluj relativ redus, acest aspect nu afecteaza circulatia. Principalele dotari publice {ex. Primaria;
Casa de Cultura "lonel Fioasiu", Piata Unirii) beneficiaza de locuri de parcare amenajate ce corespund
nevoilor curente.

Anul 211 2012 2013 2014 3 2015 PEPIGER
| Nr. total de [3PED) 6.401 6.766 6.924 7.025
 vehicule |

| . o 2617 4.765 5.006 5.132 5.234
Sutotu

Tabel 19 Numérnl de vehicule inregistrate in evidenyele fiscale ale Mun. Cémpia Turzif (Sursa: INS, TEMPO 2013)

Tn contextul cresterii cu aprox. 13% in ultimii cinci ani a numarului de autovehicule inregistrate, numarul
locurilor de parcare in zona centrald si cartierele de locuinte unifamiliale face fata cerintelor.
Necesitatea cresterii numarului de locuri de parcare amenajate este resimtita cu precadere in cartierele
cu densitate crescuta a locuirii (ex: Cartierul Blocuri), unde sunt necesare spatii suplimentare de parcare
pentru rezidenti.

Indicele actual de motorizare (cca. 180 autoturisme / 1000 locuitori) este unul mediu sub valorile
nationale (247 autoturisme / 1000 locuitori), regionale {246 autoturisme / 1000 locuitori} si judetene
(273 autoturisme / 1000 locuitori}. Considerand ca exist3 premise de mentinere a trendului ascendent
pentru numérul de autovehicule din municipiu, zonele noi dezvoltate (rezidential, industrial, servicii) si
cele existente trebuie sd asigure conditii optime de parcare si stationare in vederea functionarii
corespunzétoare.

Compozitia traficului observata la fata locului acoperéd aproape intreaga gama de vehicule, fiind de
remarcat biciclete, vehicule mici de transport marfa (autofurgonete), numarul mic de autobuze (din
transportul in comun orasenesc), diferite tipuri de autovehicule de transport marfa.
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Poluarea fonica
Conform datelor APM Cluj, in C&8mpia Turzii — centru se inregistreaza valori medii ridicate, peste nivelul
admis, dar cu valori mai mici ca in Cluj Napoca, Huedin si Gherla.

Valori medii la traficul rutier
IULIE 2015

72.0

70.0

68.0

dB

66.0

64.0

62.0

60.0

_Flgt_lr;"l 54. Poluare fonica zona centrala. Sursa: APM Cluj, 2075

2.7.1dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Conform ghidului JASPERS pentru autorit3tile contractante din Romania privind pregitirea Planurilor
de Mobilitate Urbana Durabil3, si Ghidului Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in
cadrul apelurilor de proiecte cu titlul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, zonele cu nivel ridicat de
complexitate sunt considerate a fi acelea unde se identificd aspecte complexe ce tin de transportul
multi- si intermodal, si cele unde se identificd o mare concentrare a fluxurilor de transport: zone
istorice, cele comercial-logisticce, zone cu atractii turistice, garile si autogarile, s.a.

O analiza preliminara a ariei de studiu indicd doar doua zone de complexitate mai ridicatd care sunt
luate in considerare si analizate:

e (1) Zona centrald - Piata Mihai Viteazu, situatd in zona centrald, pe traseul axei majore de
circulatie, la intersectiile strazilor Dr. lon Ratiu, Aurel Vlaicu, Parcului si Liviu Rebreanu.
» (2) zona gara situata la capatul strazii Garii, in zona Garii CFR
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Zona centrald este una.dintre principalele zone de polarizare a traficului, unde sunt atrase importante
fluxuri auto si pietonale datoritd activitatilor administrative, comerciale, culturale, de invatamant si
sandtate, precumn si datorita faptului c3 prin aceastd zona se desfagoara majoritatea traficului inspre si
de la gara de cilitori si marfa. in afara fluxurilor atrase si emise de zona central3 tot prin aceastd zona
se desfasoard ntreg traficul de tranzit, reteaua stradala neoferind alta alternativa.

Vi bkt

\ww.!\ 4 kom

Figurd 55. Hustrarea zonei centrale a Municipivlni Campin Turzii. Sursa: Strategia de Dezvoltare Campia Turzii
(2015)

Zona Centrald, dezvoltata in arealul estic cdii ferate, in lungul DEEO, concentreaza principalele functiuni
aferente locuirii si administrative din municipiu: primaria, scoala ,,Avram lancu”, spitatul, parcul central,
piata ,Unirii”, hoteluri s.a. Locuirea este mixt3, traditional individuald de indltime joasd dar relativ
densa, si colectivd {blocuri de P+4 etaje ante 1989). La nivel de tram3 stradala, Zona Centrala are un ax
principal (E60/ Strada Mihai Viteazul) si areale adiacente cu tramd neregulata istorica.

Zona Garii are un grad de complexitate mai ridicat decdt alte zone ale municipivlui datoritd
suprapunerii de functionalitagi:

- Statie pentru autocare (exemplu: cursele Campia Turzii = Cluj Napoca)

- Statie pentru autobuze / microbuze— curse periurbane (exemplu Turda)

- Statie pentru taxiuri

- Gara CFR cu traficul generat de circulatia feroviara
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Cu toate cd o a treia zond complexa ar fi identificatd in zona actualei autogéri, nu o vom retine in
analizd ca atare deocarece ponderea functiondrii acesteia este In descrestere vertiginoasd iar
amenajarea Garii ca nod multimodal ar permite preluarea functiunii-de statie de cursa lunga pentru
mijloacele suburbane, suplinind Tntru totul actuala autogara.

Figura 56 - Accesul ciitre Gara municipali. Sursa: Google

Analiza problemelor in zonele de complexitate ridicatd

Suprapunerea in zona central3 a principalului culoar economic — axa functionald a municipiului - cu cel
de traversare a municipiului, cu trafic intens (inclusiv al vehiculelor de mare tonaj), ceea ce reprezintd
o problema atat din punct de vedere al sigurantei pietonilor si biciclistilor in centru, cat si din punct de
vedere al poludrii cu particule in suspensie si fonice.

Zona centrela nu are in prezent un caracter atractiv, fiind polarizanta strict prin prisma functiunilor
amplasate; spatiul este unul insuficient valorificat din punct de vedere al potentialului pietonal si de
petrecere a timpului liber.

Trecerile de pietoni din zona centrala prezintd un grad ridicat de risc, datorita traficului intens si
semnalizarii insuficiente a acestora (cu signalistica reflectorizant3, fard semaforizare sau alte tipuri de
semnale mai vizibile pe timp de noapte). Traversarea este dificila la ore de trafic intens.

Infrastructura velo este inexistenta;
Nu exista o politica pentru parcare si stationare de scurta durata in zona centrala.

In zona Garii spatiul este insuficient valorificat si functionalizat. Coridoarele pietonale nu sunt
accesibile, zonele de stationare a mijloacelor de transport cdldtori nu sunt semnalizate adecvat, zonele
de asteptare sunt improprii iar intregu! ansamblu urbanistic din zona (inclusiv rondul) este neatractiv.
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Legenda:
- Zone de complexitate sperita cu

bt un flux semnificatiy de catator:
r 1 acwuala smplasare a antogasi
2 Gara CFR Campla Turall

2 Cantrul municipiulel

Figuri 37 Zonele complexe la nivelul UAT Cimpia Turzit, Sursa: Echipa de elaborare PMUD
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3. Modelul de transport

3.1. Prezentarea modelului de transport si definirea domeniului

Un mode! de transport reprezinté un instrument de calcul ce cuantificd numeric geografic si demografic
datele conexe tuturor cildtoriilor cu orice mijloc de deplasare. Redus |a esenta, modelul de transport
este o baza de calcul atasatd unei harti impartite in zone cu aceleasi caracteristici de mobilitate.

Softul folosit pentru aplicarea modelului este un soft Excel, adaptat unor arii de studiu restranse cum
ar fi cele corespunzatoare localitatilor de rang 2.

Planul de mobilitate urbana durabild al municipiului Cimpia Turzii are la baza un model de transport
matematic multi-zonal, creat pe baza analizelor situatiei existente si a datelor obtinute in urma
procesului de colectare a datelor. Un model de transport constituie o reprezentare computerizatd a
circulatiei persoanelor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport.

Modelul de transport este dezvoltat pentru o anumité arie de studiu, care este impanita in unitati
teritoriale, denumite zone. Tn cazul modelului matematic dezvoltat pentru Campia Turzii s-a ales o
solutiecu 7 zone intraurbane, 2 zone extraurbane Turda si Viisoara si 0 zona la un nivel teritorial
judetean zona judetului Cluj.

Zone 1-2 reprezintd zonele rezidentiale dense si centrul, zona 5 reprezintd zona sudicd de case cu
densitate mica Sarat, zon3 6 este aria fostului combinat actualmente nepopulaté iar zona 7 reprezinta
regiunea nordica Lut. Zonele 8 5i 9 se leagd de conurbatia activa, 8 fiind Viisoara iar 9 Turda, in timp ce
zona 10 indica intreaga arie inconjuratoare.

Anul de bazi al modelului este anul 2016 iar orizontul de timp pe care se extinde analiza este pana in
anul 2026.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele de
calitorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat si pentru evaluarea
intregului plan general de mobilitate,

Modelul de transport poate fi folosit la evaluarea situatiei existente, prin:

¢ |dentificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale privind sistemul
de transport.

e Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

e Distributia spatiald a célatoriilor in ora de varf 5i ca medie zilnica

o Alegerea modald: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transpart

e Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul reteielor de transport, landu-se in
considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de transport public.

¢ Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza datelor
si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie, gospodarii, ocuparea
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fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru-anul de
prognoza.

Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea, prin:
Asistenta in realizarea.scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se urmdresc criterii
specifice;cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, Cresterea vitezei medii de circulatie.
Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de proiecte/masuri propuse il
au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp
de cilatorie, viteza medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca urmare a unar
implementari de rute, orare de circulatie etc.

Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

Compararea unor alternative de proiect si asistent in alegerea variantei optime, in vederea
atingerii parametrilor selectati.

Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

Odata introdusi parametrii si calibrat modelul, rezultatele acestuia se concretizeazi intr-o foaie de
calcul care prezinta valori pentru urmatorii paramentrii:

Aulgturisme

1. Numarul total al deplasarilor motorizate
2. Rulaj total in arealul studiat (km)
3. Consum de combustibil rezultat din deplasari motorizate (litri)
4. Emisii de CO; rezultate (kg COze)
5. Principalii poluanti rezultati de la motoare cu ardere internd: CO, CH si oxizi sulfurici {g)
Sltuatla urbana Campia Turezil
Nrdeplasari  Cotadeplasari Rulaj total{km) combustibl (I} €02 implicit® (kg]  CO implicit {g) CHimplictt [g)  Oxizh sulfurici®® (g}
diese! 2377.58385 B79.7060245 11539.69157  T03.9211B56 1886.506777 21925.41398 3692701302 237.8821691
benzina . 1497877026 1964866407 1493298456 3445515455 T0227.6296 355630.8188 14,93298266
T Public & Trafic greu: 11230 3483.4 662036 21256 35968 1672.512
Total poluanti principali: 11956.38421 B13509.0436 478535.8318 2025.327154
Consum combustibel urban:  5681.519651 kgCO2 ECO g hidrocartiuri g502
Distanta medie a deplasart! urbane:

275

Figurii 58a - Extras al rezultatelor unui model de transport pentru Cimpia Turzit
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Figura 59b - Zonificarea aferentd modelului de transport
3.2. Colectarea de date si dezvoltarea modelului de transport.
Modelu!l de transport se bazeaza pe un set de date de intrare, in principal date socio demografice
incluzand

- Distributia populatiei, a gospodariilor si a locurilor de munca in municipiu
- Clasificarea locurilor de munca pe sectoare {industrie servicii si comert)
- Numar de deplaséri intre zone {auto, pietonal, velo, transport public)

Alte date primare sau derivate/ de calcul, folosite in modelul de transport sunt urmatoarele

- Distante medii masurare/ etimative intre zonele ariei de studiu
- Distante de tranzit
- Numar calatorii {pe categorii cum ar fi auto, nemotorizate, origine — destinatie)

Sursele de date si metodele de colectare s-au bazat pe

- Date administrative privind situatia socio demografica ale UAT (populatie totala, pe zone, pe
grupe de varsta)
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Date utilizate in strategia de dezvoltare
Date calitative si cantitative colectate prin ancheta pe baza de interviu si chestionar online
incluzand

o Obiceiurile de deplasare

o Orele de varf

o Preferintele privind modul de transport si mijloacele
Variatiunez fluxurilor de autoturisme - prin numarare si-convertirea analitica a inregistrarilor
video ale camerelor de monitorizare existente in date cantitative.

o Inregistrarile s-au efectuat 72 de ore din trei zile lucratoare consecutive, pentru fiecare

punct. Au fost alese zilele din mijlocul saptamanii ca cele mai reprezentative:

\
— - —
i 2 ; - ) gl
e {—--—-' L
- 3. <
—— - - 4
5 L
LY
1 Le%enda:
- o bios Amplasare camere trafic:
L — 1 lesire Luna

" P e 2 \esire Turda
3 Pasaj CF Laminoristilor
A 4 esire Viisoara
5 Giratie centru

Fluxuri medii zilnice/sens{autovehicule)

Nume Camera | Directia 1 | Directia 2
Peco Viisoara 6057 6072
t:rsr:]noristilor — tr
Sens Centru 11247 10687
lesire Turda 7692 8397
lesire Luna 5260 5192
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Rezultatele defalcate ale mésuratorilor de trafic se regisesc in valumul Il, 1a pagina
110, in anexa 4.

- Date obtinute prin sondarea directd a populatiei, astfel:

Sondaj online, aplicat pe un egantion de 166 de respondenti §i ale carui rezultate se
regasesc vizual si grafic la anexa 1 de la pagina 96 §i detaliat numeric la anexa 5 de la
pagina 122, ambele in volumul Il al PMUD Campia Turzii. Acesta s-a realizat pe
parcursul a 4 siptdmani cu incepere in 16 August 2016, fiind promovat atat pe site-ul
primariei cat si pe paginile de socializare
adecvate(https://www.facebook.com/PMUDCT/)

Sondaj fizic aplicat n mijloacele de transport cu asistenta municipalitatii, inregistrand
321 de respondenti din autobuzele inter-urbane Turda-Campia Turzii precum si in gara
CFR. Sondarea populatiei s-a desfasurat pe parcursul a 30 de zile cu incepere din August
2016, in limitele disponibilitatii temporale a agentilor poliiei locale, care au efectuat
interogarile si completat formularele fizice. Formularul de sondare si rezultatele
procesului de interogare a populatiei in mijloacele de transport sunt detaliate in anexa
2, ,Chestionar aplicat utilizatorilor de transport public” de la pagina 103 din voiumul II
al prezentului document

o Sondaj fizic aplicat in trafic utilizatorilor de autovehicule personale, realizat tot cu
asistenta politiei locale. 369 de conducatori auto au raspuns la chestionarul efectual in
lunile August 5i Septembrie iar rezultatele procesului de interogare se regasesc tot in
volumul 2, la anexa 3 de la pagina 106, intitulat ,Chestionar aplicat utilizatorilor de
autovehicule personale”.

O

o

Prin prelucrarea datelor colectate au rezultate urmatoarele informatii esentiale pentru rularea
modelului de transport numar de calatorii pe zone si tipuri (casa- munca, casa altele, non acasa) si
origine destinatie, cota modala actuala.

3.3.Dezvoltarea retelei de transport

Structura retelei rutiere din aria de studiu include principalele cai de comunicatie din UAT, cu toate
nodurile si segmentele aferente acestora — rezultdnd o retea formata din principalele drumuri din
Campia Turzii, fie ele principale, arteriale sau colectoare.

Reteaua de transport este detaliata in capitolul 2.2., In figura 19 din acest capitol este prezentata
ierarhia strazilor — sosea urband, sosea colectoare si drumuri urbane mojore.
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Capacitatea actuald a retelei nu este depasita de volumele de autovehicule in tranzit, insa raportul
dintre cele 2 tinde sd se apropie de-valori critice in orele de varf. Reteaua este formata din
principalele-cai de comunicatie si nodurile dintre acestea (intersectiiie aferente), cumuland peste
200km de strazi urbane. Reteaua stradala simplificata, utilizata pentru modelarez transporturilor,
este alcatuitad din soselele din principalele 3 categorii{vizibile pe harta dinrfigura 19) : arteriale,
colectoare si drumuri urbane majore.

Infrastructura pietonala se prezinta pe toate arterele de circulatie, fiind compusa din.trotuare si
trecerile de pietoni aferente nodurilor acestora. Desi unele zone pietonale se prezintd in stare de
uzura, infrastructura destinata pietonilor acopera intreg arealul functional al Campiei Turzii, deservind
atat gospodariile cat si zonele comerciale existente.Capacitatea actual3 a retelei de transport pe
categorii de drumuri, tronsoane si intersectii

3.4. Cererea de transport

Cererea de transport se poate caracteriza prin nevoia de mobilitate specifica UAT-ului studiat.
Caracterizata de miscarea organica a populatiei, nevoia de transport este actualmente acoperita de
reteaua de transport pietonala si, mai ales, de infrastructura rutiera existenta, deplasarile cu
autoturismul predominand. Tn acoperirea nevoilor locale de transport se constatd urmatoarele
disfunctionalitati :

- Infrastructura de biciclete lipseste cu desavarsire, in pofida numarului mare de biciclisti
existenti.

- Intrastructura pietonald prezintd probleme de continuitate si, mai ales, de accesibilitate

- Nodurile retelei de circulatie (intersectiile} nu acopera nevoile persoanelor cu dizabilitati sau
mobilitate redusa.

- Infrastructura pentru transport public este insuficientad i minimala

- Modurile de transport nemotorizate prezinta o siguran{a precara in deplasare

Zonele de modelare a ariei de studiu sunt prezentate in figurile 1 si 2.

Pentru fiecare dintre acestea s-au determinat cu precizie numarul de rezidenti si de locuri de munca
specifice precum si distantele dintre centrele (centroizii) acestora.

Nr. L _ . Gospodarii(inc | Nr.Llocuride
Zona Indicatie geografical | Populatie ; apt). | munca
Zonal Centru 4150 1150 1250
Zona 2 Blocuri 12500 4850 450
Zona 3 Sancrai 2750 1450 375
Zona 4 Insula 1950 650 125
Zona 5 Sarat 5750 1600 350
Zona b Zona Industriala 0 0 2350
Zona 7 I lianu-Lut 1500 450 150
Zona 8 Viisoara 5850 3000 850
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LWL SE KSBNTTATE BEBINA
AR
CHEAL YL 2% 8%

adrat

Zona 9

Turda

47500

28500

8650

Zona 10

Jud Cluj

609150-

N/A

183950

Tabel 20 - Caracteristici demografice zonale

Pentru analiza si detalierea cererii de transport la momentul prezent, este necesars detalierea, intr-o

prima fazd, a distributiei modale. Raportul modal reprezintd procentajul de céldtori alocate fiecare

mijloc de transport, calculat printr-o medie a solutiei ideale calculate, ale masuratorilor camerelor de
trafic si a sondajului online.

Pentru scenarile alternative s-a presupus o usoara variatiune a raportului modal rezultat din
pachetele de proiecte. Cresterea gradului de motorizare al populatiei nu pare sa aiba loc in C&mpia

| Auto | Autobuz | Ciclism | Pe jos
A. Pe baza inregistrarilor statistice

£:00 - 18:00 51 5 26 14
18:00 - 22:00 46 10 19 25
22:00 - 6:00 67 2 13 18
B. Teoretic IDEAL 10 20 40 30
C. Conform sondajului oj-line 36 25 11 28
D. Raportul modal general: 42 13.2 21.8 23

Raportul modal al municipiului Campia Turzii

= Autp = Autobuz

= Ciclism

= Pejos

Turzii si astfel, calculdnd raportul modal al scenariului ,fara investitii”, se remarcé o similitudine
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perfecta intre raportul modal al scenariului de referinta si cel al anului 2027 fara investitii notabile in

mobilitate, acesta ramanand constant.

Evolutie raport modal . Transport Cicisiism Mers pe
a . .t Autoturism ) )
Campia Turzii Public urban jos
stadiul actual 42 13.2 21.8 23
2027 fara investii 42 13.2 218 23
2027 cu investii 20 30 25 25

Astfel, se poate analiza cererea de transport in functie de moduri §i tipuri. Principalele doud
caracteristici geografice ale unei calatorii sunt originea si destinatia, caracterizate in model prin

generare §i respectiv atragere de calatorii.

Producerea (generarea) deplasarilor cuantifica totaiul originilor cilatoriitor dintr-o ora de varf

urmarind metodologia de calcul indicata de literatura de specialitate. Astfel pentru fiecare zond s-au

determinat numadrul estimativ de origini, initial pentru stadiul actual, iar ulterior pentru cele 2
scenarii. Dintre acestea, conform raportului modal, s-a determinat cu precizie numarul de calatorii

efectuate cu autoturismul.

Producere Deplasari
calatarii CM | calatorii CA | calatorii NA | total calatorii produse
Zonal| B84.16775 338.767 123.78025 556.715
Zona2 | 397.14225 | 1428.713 | 522.02975 2347.885
Zona 3 | 118.73325 427.141 156.07075 701.945
Zonad | 53.22525 191.477 £9.96275 314.665
Zonas 131.016 471.328 172.216 774.56
Zona 6 1] 0] 0 0
Zona7 | 36.84825 132.561 48.43575 217.845
Zona B8 491,31 1767.48 645.81 2904.6
Zona 9 | 2333.7225 8395.53 3067.5975 13796.85
Total producere calatorii Campia Turzii 4913.615
[ Legenda calatoril
I CcM calatorii casa-munca
CA calatorii casa-altele
NA calatorii spre acasa

Dintre acestea, 46.4% sunt efectuate cu autoturismul:
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Dintre acestea, 46.4% sunt.efectuate cu autoturismul:

Producere -Deplasari Autaturism Personal

calatorii CM | calatorii CA | calatorii NA | total calatorii auto
Zona 1l | 39.550455 | 142.28214 | 51.987705 233.8203
Zona 2 | 166.799745 | 600.05946 | 219.252495 986.1117
Zona 3 | 49.867965 | 179.39922 | 65.549715 294.8169
Zona 4 | 22.354605 | 80.42034 | 29.384355 132.1593
Zona5 | 55.02672 | 187.95776 | 72.33072 325.3152
Zona 6 0 0 0 0
Zona7 | 15.476265 55.67562 20.343015 91.4949
Zona 8 | 206.3502 742.3416 271.,2402 1219.932
Zona 9 | 980.16345 | 3526.1226 | 1288.39095 57594.677

Total producere calatorii Campia Turzii 2063.7183

L)

8
PLARSL E RIBUITALE JU0M80
CAMPLL EERZR 2516 202

Atragerea deplasarilor cuantifica numarul de destinatii specifice momentului modelat, distribuindu-le

pe zonele alocate. In mod similar producerii deplasarilor s-a determinat pentru fiecare scenariu

numarul de calatorii efectuate cu autoturismul personal:

Atragere deplasari

calatorii CM | calatorii CA | calatorii NA | total calatorii atrase
Zonal 181.25 3355 220.6 737.35
Zona 2 65.25 523.8 303.7 892.75
Zona 3 54.375 190.2 115.55 360.125
Zona 4 18.125 80.95 48.4 147.475
Zonas 50.75 205.75 123.75 380.25
Zonza b 340.75 171.5 149.5 661.75
Zona7 21.75 51.45 32.05 105.25
Zona 8 123.25 805.25 486.5 1415
Zona 9 1254.25 3436.25 2109.75 6800.25

Total atragere calatorii Campia Turzii 3284.95
Legenda calatorii 0.42

CM calatorii casa-munca COTA MODALA AUTO:

CA calatorii casa-altele

NA calatorii non-acasa

Atragere deplasari autoturism personal
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calatorii CM | calatorii CA | calatorii NA total calatorii auto
Zonal 76.125 140.91 92.652 309.687
Zona 2 27.405 219.996 127.554 374.955
Zona3 | 228375 79.884 48.531 151.2525
Zona 4 7.6125 33.999 20.328 61.9395
Zona 5 21.315 86.415 51.975 159.705
Zona6 | 143,115 72.03 62.79 277.935
Zona 7 9.135 21.609 13.461 44.205
Zona 8 51.765 338.205 204.33 594.3
Zona% | 526.785 1443.225 886.095 2856.105

Total producere calatarii Campia Turzii 1379.679

Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatile, distributia spatiala si raportul modal al
tuturor calitoriilor, impértite pe moduri de transport {autoturism/ transport public /bicicletd/pe jos) .
Pentru fiecare scenariu cu si fara investitii a fost rulat modelul de transport punand-in evidenta
caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte. Datele privind scenariul cu investitii se regasesc
in capitolul 6 in aceastd faza rezultatele modelului limitandu-se la situatia actuala si prognoza fard

investitii.

Modeilul de transport simuleazd 60 de minute din ord de varf, cand solicitarile infrastructurii de
transport sunt maxime, pentru fiecare scenariu dezvoltat in parte.

Distributie calatorii motorizate

Zona ﬁrbana

Conurbatie Turda - Campia Turzii - Viisoara

16.88818 %
37.48011 %

12.6243 %
5.446677 %
13.66953 %
10.07245 %
3.818752 %

4.493607765 %
9.312585255 %
3.189473841 %

1.36906804 %
3.444945444 %
2.877123876 %

0.96152011 %
12.87099189 %
61.48068378 %

Tabel 2 1= Distributie cilitorii motorizare stadiul actual
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Atragere deplasari Distributie calatorii
autoturism personal _ | motorizate atrase
calatorii total calatorii

calatorii CM CA calatorii NA | auto Regiunea urbana pondere
Zonal 76.125 140.91 92.652 309.687 22.44631 | %
Zona 2 27.405 | 219.996 127.554 374.955 27.17687 | %
Zona 3 22.8375 79:884 48,531 151.2525 10.96288 | %
Zona 4 7.6125 33,999 20.328 £1.9395 4,489414 | %
Zona b 21.315 86.415 51.975 159.705 11.57552 | %
Zona 6 143.115 72.03 62.79 277.935 20.1449 | %
Zona 7 9.135 21.609 13.461 44.205 3.204006 | %
Zona 8 51.765 | 338.205 204,33 594.3
Zona 9 526.785 | 1443.225 886.095 2856.105

| Producere Deplasari Distributie calatorii’ |
| Autoturism Personal motorizate generate |
calatorii total calatorii

calatorii CM CA calatorii NA | auto Regiunea urbana pondere
Zonal 39.55046 | 142.2821 | 51.987705 233.8203 11.33005 | %
Zona 2 166.7997 | 600.0595 | 219.252495 986.1117 4778325 | %
Zona 3 49.86797-| 179.3892 | 65.549715 294.8169 14.28571 | %
Zona 4 22.35461 | 80.42034 | 29.384355 132.1593 6.403941 | %
Zonas 55.02672 | 197.9578 72.33072 325.3152 15.76355 | %
Zona b 0 0 0 0 0| %
Zona7 15.47627 | 55.67562 | 20.343015 91.4849 4433498 | %
Zona 8 206.3502 | 742.3416 271.2402 1219.932
Zona 9 980.1635 | 3526.123 | 1288.39095 5794.677

Tabel 22 - Situatia deplasirilor actuale
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3.5. Calibrarea si validarea modelului de transport

Calibrare si validarea datelor are rolul de a asigura concordanta tabelelor de calcul cu situatia reald de
pe teren. Aceasta asigura validitatea si credibilitatea rezultatelor modelului,

Primul pas de calibrare a constat in stabilirea punctelor optime de_calibrare. In situatia dati analiza a
indicat un punct de calibrare, si anume zona autogarii, deocarece se pot identifica cilatoriile aferente
zonei 7, LUT, pe aceeasi bretea rutiera, fara a exista alternative pentru trafic sau suprapuneri cu trafic
de tranzit. Astfel, intreg fluxul de autovehicule este inregistrat, nepierzandu-se din inregistrare
deplasari care ar putea afecta calibrarea.

Pasul doi consta in numararea efectiva a deplasarilor in punctul de calibrare, in ora de varf a diminetii
timp de 60 de minute. Aceastd valoare a fost determinatd pe teren, cumpardnd situatia indicata de
model cu numaérul de masini inregistrate in timp real.

Al treilea pas consta in comparea numarul de deplasari motorizate cumulate pe artereie monitorizate
cu rezultatele modelului. Prin comparare a rezultat o o abatere de aproximativ 1.5% fat3d de cifrele
indicate de modelul matematic, adicd 9 autovehicule individuale fatd de 9.13 indicat de model. Cum
autoturismele reprezinta unitdti nedivizibile de masura, 9 vehicule ar fi fost singura valoare aceeptaté;
aceastd abatere este notabil mai micd valoarea maxima acceptatd de 5%; Astfel, dupa ajustarea unor
coeficienti de corectie indicati de literatura de specialitate valorile rezultate s-au corelat prefect cu cele
determinate empiric, permitand a considera modelul de transport calibrat.

Validarea modelului s-a efectuat numarand fizic fluxul de autovehicule pe arterele nemonitorizate care
unesc centroizii unor zone, cu deplasari cumulate pe bulevardele respective. §i aici abaterea maxima
toleratd a fost de 5%, iar incadrarea in acesasta marja considerd modelul ca fiind valid.

Primul pas pentru validarea modelului calibrat a fost alegerea unei locatiei optime de validare, pe
accesul sprefinspre o zona bine determinata. In cazul modelului Campiei Turzii, s-a ales zona pasajului
CF de pe DN15/E60, , cumuland deplasarile spre/dinspre zonele 4,5 si 6(zona vesticd) alituri de traficul
de tranzit. Stiind valorile traficului de tranzit, acestea s-au scazut din numarul de vehicule inregistrate,
lucrandu-se strict cu calatoriile interne.

Al doilea pas spre validarea modelului a constat in numérarea fizica a vehiculelor venind dinspre zonele
alese si determinarea numarului de timp de 60 de minute din ora de varf a diminetii, ora ce indica
momentul de reprezentativitate a modelului.

Al treilea pas reprezintd compararea valorilor determinate cu cele indicate de model. in cazul
calatorillor provenite din zonele 4-6, cumulul Tnregistrat 177 a fost de iar cel indicat de model de 171
rezultdnd o abatere de 6 autoturisme, deci o abatere de circa 3%.

Cum marja de toleranta acceptaté de literatura de specialitate este de 5% jar procentul determinat de
elbaorator a fost notabil mai redus, modelul se poate considera calibrat si validat, deci un instrument
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valid de lucru pentru-analiza situatiei din transporturile din Sighet si determinarea prognozelor pentru
anii viitori.

3.6. Prognoze.

Din punct de vedere metodologic, PMUD Campia Turzii abordeazd-in mod realist problematica
dezvoltérii scenariilor prin identificarea scenariului de baza pentru orizantul 2026, in conformitate cu
Ghidul pentru Analizd Cost-Beneficiu a Proiectelor de investitii (Comisia Europeana, 2008} si cu Anexa
3,2.7 — Structura detaliatd orientativa a Planului de Mobilitate Urbana Burabila.

Scenariul de baza va reprezenta o prognoza a viitorului fara prolect, denumitd prognoza ,continuarea
activitatii obisnuite” (business as usual - BAU) sau alternativa continuarii activitatii fara efectuarea de
schimbdri. Acest scenariu este etichetat drept scenariul ,fara nicio interventie” {do-nothing), expresie
care nu inseamna ¢3 operatiunile unui serviciu existent vor fi stopate, ci doar ca acestea vor continua
fard cheltuieli de capital suplimentare (o prognoza fara-investitie a ce se va intampla in viitor in
contextul avut in vedere).

Acest scenariu nu este neapdrat necostisitor, intrucat se prevad costuri de exploatare si de intretinere
cu privire la infrastructuriie deja existente. Din acest punct de vedere, scenariul ,,do nothing” impune
investiti minime oricum, varianta de referinta fiind astfel a interventiei minime (do-minimum),
supranumitd in Ghidul Solicitantului pentru Axa 3.2 si documentele subsecvente ,,A face minimum”,
scenariu echivalent celui fard investitii / business-as-usual in cazul Municipiului Campia
Turzil.

in aceastd sectiune se prezinta prognoza pentru anii 2016-2026, cererea si reteaua de transport,
corespunzatoare scenariului de referintd ,,a face minimum” mai exact "fara investitii”. Acest scenariu
implica realizarea exclusiva a proiectelor angajate deja si cu finantare asiguratd, insa fara vreo investitie
notabild sau proiect de anvergurg, cu finantare externa.

Cererea de transport este-evidentiata in tabelele de mai jos.

In acest scenariu se considerd doar intrefinerea retelei actuale de transport precum si realizarea
proiectelor deja angajate.

Tn anex3d sunt prezentate foile de calcul pentru prognozarea cererii de transport, indicatorii de
mobilitate urbana asa cum au fost descrisi in sectiunea 3.1. si sumarizati in tabelele de mai jos.

Distributie calatorii motorizate
Regiunea urbana Conurbatie Turda - Campia Turzii - Viisoara
16.88818 % 4.493607765 %
37.48011 % 9.312585255 %
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12.6243 %
5.446677 %
13.66953 %
10.07245 %
3.818752 %

W

PLENDE BT ESRUITAIL FRGARL
[t
CARME TULH 265 1586

el o

3.189473841

1.36906804
3.444945444
2.877123876

0.96152011
12.87099189
61.48068378

EREREER

Tabel 23 Calatorii motorizate prognozate in scenariul fard investitii - annl 2026

Raportul modal reprezintd procentajul de calatori alocati fiecarui mijloc de transport, calculat printr-o
medie a solutiei ideale calculate, a masuratorilor camerelor de trafic si a sondajului online. Pentru
scenariul fara investitii rezultatele modelului de transport preluate din aplicatia Excel este redata mai

jos.

Evolutie raport modal Campia Turzii

ters pe jos

Cicislism urban

Transport Public —

|-

Autoturism

4] 5

B 2027 cu investii

e |

10 15 20 25 30 35 a0 45

W 2027 fara investii @ stadiul actual

Evolutie raport modal . Transport Cicislism Mers pe
. . - Autoturism . -
Campia Turzii Public urban jos
stadiul actual 42 13.2 21.8 23
2027 fara investii 42 13.2 21.8 23
2027 cu investii 20 30 25 25

Tabel 24 - Raportul modal — evolutic

Producerea (generarea) deplasarilor cuantifica totalul originilor célitoriilor dintr-o ord de varf urmarind
metodologia de calcul indicata de literaturd de specialitate. Astfel pentru fiecare zond s-au determinat
nurndrul estimativ de origini, initial pentru stadiul actual iar ulterior pentru cele 4 scenarii. Dintre
acestea conform raportului modal s-a determinat cu precizie numarul de calatorii efectuate cu

autoturismul
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Producere Deplasari Autoturism Personal I |
Distributie calatorii motorizate
generate

calatorii calatorii calatorii total calatorii

CcM CA- NA auto Regiunea urbana

Zona

1 39.55046 | 142.2821 | 51.987705 233.8203 11.33005 %
Zona 219.25249

2 166.7997 | 600.0595 5 986.1117 47.78325 %
Zona

3 45.86797 179.3992 | £5.549715 294.8169 14.28571 %
Zona

4 22.35461 | 80.42034 | 29.384355 132.1593 6.403941 %
Zona

S 55.02672 | 197.9578 72.33072 325.3152 15,76355 %
Zona

6 0 0 V] 0 0 %
Zona

7 15.47627 55.67562 | 20.343015 91.4949 4.433498 %
Zona

8 206.3502 | 742.3416 271.2402 1219932

Zona 1288,3909

9 980.1635 | 3526.123 5 5794.677

Tabel 25 - Calatorii urbane motorizate, scenariul fard investii

Atragerea deplasarilor cuantifica numarul de destinatii specifice momentului modelat, distribuindu-le
pe zonele alocate. In mod similar producerii deplasirilor s-a determinat pentru fiecare scenariu
numarul de cilatorii efectuate cu autoturismul personal.

Studiind deplasarile motorizate, cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat cu precizie rulajul

{kilometri), consumul de combustibil specific si poluantii rezultati pentru momentul actual si pentru
fiecare scenariu in parte, in acest capito! limitandu-ne la scenariul fara investitii :
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FUMKIL CEXIRATTAIE FRELNA

e THE2A 100 2528
Shuatie conurbatie Campia Turzli, Turda si Viisoara
€02 implicit* Onxitl
Nr deplasari Cota deplasari | Rulaj total{km).] combustibil {i} {kg) CO implicit {g} | CH Implicit (g} | sulfurici®* {g) |
Autoturisme diesel 8075.00 2987.75 42843:50 2613.45 F004.06 81402.65 137099.21 1254.45
benzina 5087.25 72549,75 5544.18 12807.06) 2859530.10 1320390.43 55.44
T Public & Trafic greu: 35630.00 11045.30 29601.40 £7697.00 114016.00 5301.74
Total poluanti principali: 49412.52] 3008729.76 1571505.54 6611.64
Consum combustibil metropolitan: 19202.93 kg CO2 g CO| g hidrocarburi g 502
Distanta medie a deplasarii regionale:
4.71
Situatia urbana Camptia Turzii
Nr deplasari Cota deplasari | Rulaj totalikm) jeombustibi (i} ]:DZ implicit* {kg} CO implicit {g) { CH implicit{g} kizl sulfurici**
|Autoturisme diesel 1975.00 712.25 11072.19 675.83 1811.23 21050.46 35453 40 324.40
benzina | 1212.75 18664.56 1433.71/ 3311.86 739450.85 MlMB.58| 14.34
T Public & Trafic greu: 11240.00 3484.40 6620.36 2135600 35968.00| 1672.51
Total poluanti principali: 11743.45 781897.31 41286%.98 2011.25
Lonsum combustibil urban: 5593.94 kg CO2 g CO| ghidrocarburi g 502
Distanta medie a deplasarii urbane:
2.75
| [
* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera
** - 502 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibitilor
Deplasari nelocale nr. Deplasari dist. Medie km tranzit
Deplasarl tranzit auto 4250 . " 24650
Deplasarl tranzit  |tirBibus 1800 T € Furzi 58 10440
Deplasari tranzit Iauto 4800/ ' 77760
Deplasarl tranzt__ |tirGubus J150] TV Visear| 162 34830

Tubel 26 - Date rulaj-si poludre din deplasari motorizate scenarivl fara investitii
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Prin comparatie, scenariul cu investitii implica realizarea masurilor necesare mobilitatii-din Campia
Turzii sugerate de PMUD, rezultand urmatoarele caracteristici:

Producere Deplasari Autoturism Personal l | I | |
Distributie calatorii motorizate generate
total
calatorii | calatori | calatorii | calatorii Conurbatie Turda - Campia
CMm i CA NA auto Regiunea urbana Turzii - Viisoara
Zon | 18.8335 | 67.753 | 24756 11.33004
al 5 4 05 111.343 926 | % 2.575587906 | %
Zon | 79.4284 | 285.74 104.40 47.78325
al 5 26 595 469.577 123 | % 10.86226204 | %
Zon | 23.7466 | 85.428 | 31.214 14.28571
a3 5 2 15 140.389 429 | % 3.247480403 | %
Zon | 10.6450 | 38.295 | 13.992 6.403940
ad 5 4 55 62.933 887 | % 1.455767077 | %
Zon 94.265 | 34.443 15.76354
as 26.2032 6 2 154.912 68 | % 3.583426652 | %
Zon
ab 0 0 0 0 0|% 0|%
Zon 26.512 | 9.6871 4.433497
a7 7.36965 2 5 43.569 537 | % 1.007838746 | %
Zon 353.49 129.16
a8 98.262 6 2 580.92 13.43784994 | %
Zon | 466.744 | 1679.1 | 613.51
ag 5 06 85 2759.37 63.82978723 | %
Total producere calatorii
Campia Turzii 982,723

Tabel 27 - Calatorii urbane motorizate, scenariul cu investitii

Distributia medie a cilatoriilor raimane aproximativ identic3, explicatd de distributia locuintelor si a
locurilor de munca pe sectoarele din zon&; Cele mai multe cildtorii, atat atrase cat si generate, sunt tot
in zona Blocuri, in SudVest-ul municipiului, unde densitatea locuintelor este foarte ridicata.

Studiind deplasarile motorizate, cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat si pentru acest
scenariu cu precizie rulajul (kilometri}, consumul de combustibil specific si poluantii rezultati pentru
momentul actual si pentru fiecare scenariu in parte, in acest capitol limitandu-ne la scenariul fard
investitii :

Situatia urbana Campia Turzii

Nr Cota Rulaj co2 co CH Oxizi
deplas | deplasar | total{km | combus implicit* implicit | implicit | sulfurici**
ari i ) tibil {1) {ke) (g} (e} {g)
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Autotu | dies 307.652 | 9932.70 | 605.894 | 1623.7983 | 18872.1 | 31784.6 | 290.82955
risme el 831.49 78 3339 9037 42 3634 5069 38
ben 4 523.841 16912.4 | 1285.34 | 2965.1481 | 662967. | 306115. | 12.853455
zina 22 4082 5502 1 6802 1789 02
T Public & Trafic greu: 11240 | 32596 6193.24 21356 35968 1564.608
10786.186 | 703195. | 373867. | 1868.2910
Total poluanti principali: 45 8165 8295 09

B

S5150.84 hidrocar
Consum combustibil urban: 0406 kg CO2 g CO buri g 502

Distanta medie a deplasarii
urbane:
2.64 |
* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

Tabel 28 - Dute rulaj si poluare din deplusari motorizare scenariud fird investiti

Rezultatele detaliate ale rularii modelulelor de transport pentru scenariile alternatrive pot fi
consultate in anexa 6 a volumului 2 din PMUD Campia Turzii, unde foile de calcul complete sunt
afisate.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Introducerea transportului public in-Campia Turzii este justificata de necesitatea reducerii transportului
motorizat cu autoturismele si confirmata de opinia populatiei .

Testarea modelului de transport se face pe studiul cazului “Introducerea transportului public” in
municpiul Campia Turzii.

Considerand dorinta populatiei de a se investi in transportul public, s-a considerat ca obiect de testare
a modelului de transport situatia introducerii transportului public in modalitatea sugerata de PMUD,
pe 4 trasee urbane. Meritd subliniat ca peste 80% din cetatenii chestionati considerd oportund
introducerea transportului public.

117



bk

PRANUL BE RITRITATE SRALUL
Chena eezn 200 2006

Bl sy s

@ Da
@ NU

Figura 60 - Eviluarca participativd a necesitifii introducerii transportului public. Sursa: chestionar cetditeni

Scenariul ales spre testare isi propune sa determine impactul demararii activitatii de transport public
din municipiul Campia Turzii. Astfel, se preconizeaza distribuirea calatoriilor efectuate actualmente cu
mijloace auto individuale inspre transportul public, determinand urmatorul raport modal:

Raportul modal al municipiului Campia Turzii cu
transport public interurban

= Auto  » Autobuz = Ciclism « Pe jos

Figurd 61 - Raport! Modal al Mutn. Cdmpin Turzii cu transport public urban

in prezent raportul modal al transportului public insumeazi 13.2 din céilatorii, reprezentand acele
deplasari fie cu origini, fie cu destinatii in Cimpia Turzii, dar extraurbane. Aceasta cota se imparte intre
CFR si Alis Tour, care opereaza rutele Campia Turzii — Turda (trasee 20 si 21). Fatd de scenariul operarii
transportulut public interurban, momentul actual prezintd o cotd modala a acestuia cu 16.8% mai mica:
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Raportul modal al municipiului Campia Turzii- 2016

= Auto = Autobuz = Ciclism = Pe jos

Figurd 62 - Raportul Modal al Mun. Campia Turzii - 2016

L2
Y
PLARIL £ RISRITATE FIN4NE
bk
TAMPIK TRLI 26%% 2026

Evolutia raportului modal autoturism tranﬁport Ciclism Mers pe jos
personal public

2016 - situatie din PMUD 42 13.2 21.8 23

2018 - cu transport public 20 30 25 25

Diferenta -22 +16.8 +3.2 +2

Tahel 29 - Evolutia raportului modal

Translatarea calatoriilor de |2 mijloacele motorizate individuale spre transport public urban duce lz o
scadere notabild a rulajului autoturismelor in urbe, generdnd Tn Campia Turzii, fard a tine cont de
traficul de tranzit, urmatoarii indicatori de poluare:

I T s o s e Tco2 col - Tew  Toxz
‘depl | Cota | Rulaj | combust |impfict* |implicit |Tmplicit | sulfurici**
Auto | asari | deplasari | total(km) [bil() |fka) (@ (@  |(@@ .
307.652 | 9932.703 | 605.894 | 1623.7983 | 18872.1 | 31784.6 | 290.829553
diesel 831, | 78 339 9037 42 3634 5069 8
benzin | 494 | 523.841 | 16912.44 | 1285.34 | 2969.1481 | 662967. | 306115, | 12.8534550
a 22 082 5502 1 6802 1789 2
Transport public si trafic
greu 11240 3259.6 6193.24 21356 35968 1564.608
10786.186 | 703195. | 373867. | 1868.29100
Total poluanti principali: 45 8165 g295 9
g
Consum combustibil | 5150.84 hidrocar
urban(litri): 0406 kg CO2 g Co buri g 502
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Situatia actualg, cu transportul public inexistent, se prezintd in felul urm3ator:

i

'Nr. - | coz co. CH | Oxizi
‘depl | Cota | Rutaj | combust | implicit* | implicit | implicit sulfurici**
Auto | asari | deplasar | total{km) | ibil (). | (kg) ~ie) i (&) | 8
10957.08 | 668.382 | 1791.2646 | 20818.4 | 35062.6
diesel 1805 667.85 75 3375 65 6625 8 320.823522
benzin 18656.66 | 1417.90 | 32753636 | 731341. | 337685.
a 1137.15 | 25 635 69 17 5913 14.1790635
Transport public si trafic
greu 11405 3484.4 6620.36 21356 35968 1672.512
11686.988 | 773515. | 408716. | 2007.51458
Total poiuanti principali: 33 6363 2713 6
g
Consum combustibil | 5570.68 hidrocar
urban{litri): 8688 kg CO2 gCo buri g 502

Tubel 27 - Situatia actuali deplasari si efecre

Fatd de scenariul introducerii operarii transportului public, situatia actuald prezintd urmaéatoarele
dezavantaje cuantificabile:

C0O2: 900 kilograme CO2 produsi suplimentar in ora de vérf;
CO: 70320 grame de monixid de carbon generate suplimentar;

Hidrocarburi: 34840 grame de hidrocarburi libere generate in atmosfer;

Oxizi de sulf: 139 grame de oxizi sulfurici gererati suplimentar in atmosfera locali.

Aceste valori notabile indicd necesitatea i oportunitatea existentei transportului public si beneficiul
real al operdrii acestuia; Valorile indicate se refera strict la 0 ord de varf dintr-o zi lucritoare iar
impactul, pe termen lung, este notabil mai grav decat am crede. Astfel, intr-un singur an, s-ar elimina

urmatoarele valori de poluanti, strict ca efect a existentei transportului public:

CO2: 4599000 kilograme {4599 de tone} de CO2;

CO: 33692160 grame {336 tone) de monixid de carbon;
Hidracarburi: 166813920 grame (166 tone) de hidrocarburi libere generate in atmosferd;
Oxizi de sulf: 665532 grame (665 kg) de oxizi sulfurici cancerigeni gererati suplimentar in

atmosfera locala.

Intre timp, numarul de deplasiri cu autoturismul personal ar varia de la 1805 de cilitorii la 831,
generand 974 drumuri translatate la transportul public si care nu se mai efectueaza cu autoturismul,
numai in ora de varf dintr-o zi lucratoare. Tn intreaga zi ar fi vorba de 13636 de drumuri, far intr-un an

de 4663512 calatorii efectuate cu transportul public ca 5i consecinta a existentei acestuia.
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Conform metodologiei prezentate in Ghidul Solicitantului pentru axa 3.2 a Programului operational
regional, PMUD Campia Turzii identificd mai jos atat condifiile existente, cat si conditiile aferente
scenariului de referinta ,,a face minimum” — business as usual, accesibilitate, etc.

4.1. Eficienta economica

in conditiile actuale, eficienta economici a mobilitatii in Municipiul Campia Turzii este semnificativ
redusa datoritad problematicii traversarii localitatii de catre drumul national/european, motiv pentru
care prin centrul Municipiului, fiuxurile de trafic rutier {inclusiv trafic greu) sunt ridicate la ore de varf,
cu impact asupra dezvoltarii locale economice, a desfasurarii activitatilor specifice centrului de oras
(comerciale, institutionale, recreationale). Odatd cu construirea si inaugurarea si a celorlaltor
tronsoane ale autostrazii A3 Bucuresti — Bors, sau cel putin finalizarea tronsonului Targu Mures — Gilau,
mai mult din traficul de tranzit va putea fi captat de citre autostrad3, insd rémane problema traversarii
orasului a vehiculelor de tonaj greu, fluxuri generate de activitatile economice productive din nordul si
nord-estul localitatii.

De asemenea, o problemd de accesibilitate cu efecte pronunjate economice este si sectionarea
tesutului urban si izolarea cartierului Sarat de catre magistrala 300, care produce o cvasi-izolare a zonei
antementionate fata de restul municipiului.

Tn afara de aceste aspecte de configuratie si accesibilitate, se remarcd urmatoarele disfunctii ce au ca
efect o eficientd economica scazuta:

e Lipsa unei politici pentru parcare si stationare pe principalele artere comerciale ale orasului

e Lipsa unui terminal feroviar cargo si a facilitdtilor de schimb intermodal rutier - feroviar, cu
impact ridicat asupra atractivitatii municipiulut Campia Turzii pentru investitori si 1SD;

e Acces deficitar in zonele active economic ale fostelor platforme industriale, unde sunt localizati
principalii actori economici (Parcul Reiff, zona incubatoarelor de afaceri), accese necalibrate
pentru vehicule de transport marfa;

e Mijloace de transport persoane (private) citre principalele destinatii de navetd in cadrul
conurbatiei Campia Turzii - Turda de calitate slaba, lipsite de confort, aglomerate si lipsite de
serviciile uzuale de informare (panouri, orare, harti cu statii);

¢ Transport public nefunctional din punct de vedere al orarului, cu dotéari si material rulant de
slaba calitate, care nu oferd un serviciu de calitate si nu reuseste sa castige o cotd modald mai
mare de 15%;

s Existenta unui sistem de monitorizare trafic, insé neintegrat cu un sistem de management al
traficului pentru asigurarea unei mohbilitati eficiente n oras.
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Din punct de vedere al indicatorilor utilizati in realizarea prognozelor si a modelului de transport,
eficienta economica a mobilitdtii actuale si a celei din scenariul de referint3 2026 se poate masura din
punct de vedere al urmatoarelor criterii:

1 Economia de timp: accesul la locul de muncé {1)
2 Economia de cost: consumul de energie (2), ponderea céldtoriilor cu vehicule motorizate (3)
si numarul de pasageri care utilizeza transportul public (4);

Tabel 28 - Identificarea si cuantificarea impactulni economic al situatiei actuale st scenariului de referinta

Nr INDICATOR explicatie unitate de Stadiul Scenariu
masura Actual Referinta
2026
1 Accesul la locul timp petrecut minute 16 14
de munca inspre munca
2 Consumul de | combustibil litri benzina + 5554 5681
energie consumati/zi motorina
3 Ponderea % calatorii auto - % 42 58
calatoriilor cu raportul modal
vehicule
motorizate
4 Nr pasagerilor % calatorii TP - % din totalul 0 0
care utilizeaza raportul modal deplasarilor
transportul
public

Conform datelor reiesite din modelul de transport, scenariul de referinta pentru anul 2026 va implica
o imbundatéatire relativd a accesibilitatii la locul de muncé (in principal datorate mentenantei
infrastructurii rutiere), insa si o crestere semnificativd a ponderii calatoriilor cu autoturismul personal,
de la 42 la 58%, in lipsa alternativelor pietonale, velo sau de transport public la nivel de UAT, ceea ce
va avea un impact |z nivel economic prin consumul mai ridicat de energie {litri combustibil/zi).

42. Impactul asupramediului

in cazul UAT Municipiul Campia Turzii, nu exista situri Natura 2000 pe o razi de 10km de acesta, asadar
nu se poate considera un impact asupra mediului natural protejat. ins3, considerand traficul mare de

tranzit pe teritoriul orasului, se poate afirma faptul c3 impactul asupra mediului, in general, al traficului
este ridicat.

Aspecte importante cu privire la impactul actual asupra mediului sunt:

e In municipiu existd un numér relativ redus de masini la 1000 de locuitori, 180 de masini/1000
locuitori, fapt ce conduce la o emisii de CO2 la cote mai mici fata de alte orase.
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o Utilizarea vehiculelor de productie veche in flota de transport public genereaza emisii ridicate
de CO2 si poluare, desi considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei, acestea
pot fi considerate neglijabile.

¢ Flota ampld de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici tranziteazd
centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;

® Nu exista rute amenajate de ciclism, care sa poata fi utilizate in deplasarile zilnice, desi locuitorii
circula foarte-mult cu bicicleta, cota modala fiind ridicata, respectiv de aproximativ 11% si intr-
o tendinta de crestere;

* Flota veche de vehicule de mentenanta urband si transport calatori aduce o contributie
permanenta la poluarea fonica si atmosferica.

Transporturile rutiere reprezina o sursa importantd pentru poluarea mediului. Este esential si
cunoastem ariile in care activitatile corelate cu transporturile preduc un efect negativ asupra mediului
ambiant. in acest mod putem propune proiecte care si diminueze impactul negativ asupra mediului si
sa sustinem o dezvoltare urbana durabila, in care evolutia societatii umane in toate aspectele sale este
in armonie cu naturd. Tn acest fel vom putea cree3 un viitor sigur pentru generatiile urmatoare si vom
putea asimila evolutia asezarile umane unui mediu sanatos, in care resursele naturale si elementele
ecosistemului pastreaza un grad ridicat de functionaiitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe care transporturile le
genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea apei, poluare solului, incalzire
global3, distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generata de eliberarea in atmosfera a emisiilor toxice, rezultate in
urma arderilor combustibililor. Tn acest caz vorbim in principal despre emisiile ce contin monoxid de
carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf,.compusi organici volatili, plumbul {si alte metale toxice) si particule
in suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari, generati in mod direct de cétre
motoarele autovehiculelor. Exista insa si o altd categorie de substante toxice cauzate de activitatea de
transport, insa care nu sunt emise in mod direct. Acestea apar in atmofera, in urma reactiilor chimice
dintre substantele poluante emise initial in urma procesului de combustie. Un exemplu in acest sens
este reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regaseste in emisiile generate de autovehicule.
Chiar dacd nu prezintd cel mai mare grad de periculozitate in comparatie cu celelalte componente ale
emisiilor despre care vorbim, ponderea acestuia i conferd un rol vital in analiza calitatii aerului si in
determinarea nivelului de poluare a aerului din municipiu. Valoarea limitd pentru concentratia de
monoxid de carbon din aer este de 10pg/m?. in cazul de fat3, sciderea traficului din arealului analizat
va conduce la imbunatatirea calitatii aerului, prin reducerea emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit
asupra sandtatii umane.

Oxizii de azot sunt o sursa importantd de poluare deoarece pot afecta mediul si sandtatea umana in
mai multe feluri. Datoritd probabilitatii mari de oxidare si formare de acizi pe bazd de azot, acesti
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compusi sunt o sursd semnificativd de poluare. Vorbim iy acest caz despre formarea ploilor acide, cu
efect negativ asupra vegetatiei, cladirilor istorice, monumentelor, apelor statdtoare de dimeniuni medii
si mici. In ceea_ce priveste efectul nociv asupra sinatitii umane, s-au constatat de-a lungul timpului,
afectiuni ale callor respiratorii, cu precaderea inflamarea plamanilor si impiedicarea functionarii
normale a-acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii compusilor cu sulf din combustibilul
ars. De mentionat este efectul iritant pe care il conferd acest tip de poluant, atdt asupra aparatului
respirator cat si asupra pielii. Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus in mod direct la cresterea
poluérii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezintd o grupa de compusi organici, o parte dintre acestea fiind regasite siin emisiile
autoturismelor. Tn aceastd grupd benzenul este substanta care poate produce efecteie cele mai
devastatoare, fiind un factor de risc pentru aparatia bolilor grave precum cancerul sau leucemia. Se
cunoaste faptul cd existd o concentratie mare de benzen in petrol (depaseste 4%j), in special in cazul
tipurilor premium.

Pulberile in suspensie apar atat in urma arderii incomplete a combustibililor, cdt §i datorita pneurilor
masinilor |la oprirea acestora. O importantd deosebitd o prezinta dou3 categorii de pulberi in suspensie,
clasificate dupd diametrul acestora masurat in pm: PM10 si PM2,5. Aceste pulberi produc inflamarea
si iritarea alveolelor pulmonare, intensificd crizele de astm, expunerea pe termen lung la acestea
putand conduce la aparitia cancerului si a mortii premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezuitate in urma combustiei combustibililor, motoarele
Diesel prezentind o concentratie mai mare in acest caz. Efectul devastator pe care aceste metaie Tl
prezintd asupra degradéarii mediului si a sanatdtii umane este legat de fenomenul de bioacumulare.
Organismele umane si nu numai fiind expuse prin diferite surse la acesti poluanti ajung sd Inmagazineze
din ce in ce mai multe metale toxice, cu efecte negative semnificative asupra homeostaziei interne.

Incilzirea globald este un efect negativ important pe care transportul il produce. Dioxidul de
carbon(CO2) si carbonul sunt principalele gaze cu efect de sera, iar arderea combustibililor fosili
continud sa fie o sursd primara pentru incalzirea globala. Ozonul rezulta din reactiile fotochimice din
atmosferd, avind la baza poluanti atmosferici rezultati in principal in urma transporturilor, producerii
energiei, agriculturii si industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta cdldura. Desi bioxidul de carbon este
principalul gaz cu efect de ser3, exista si alte gaze care depdsesc de cateva ori capacitatea moleculei de
bioxid de carbon de a capta caldurd (metanul este de doudzeci de ori mai eficient, iar oxizii de azot de
circa 300 de ori mai eficienti). Efectul cumulativ al gazelor cu efect de serd este unul in mare parte
global, insé mobilitatea urbana durabila trebuie s3 ia in considerare nu doar efectele locale ale poluérii
generate de activitatile de transporturi, cat si efectele globale.

Modificdrile atmosferice la nivel macro se risfrang eventual catre fiecare regiune in parte, prin urmare,
propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa diminueze efectele nocive asociate cu
transporturile rutiere.
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Poluarea apei reprezintd un element important de luat in seama. In acest context, o importantd
deosebitd trebuie acordatd masurdrii impactului negativ pe care transporturile il au asupra calitaii
resurselor hidrologice. in acest sens amintim de rezervele de apa din panzi freatica, de izvoarele
oligominerale atat de apreciate in cadrul curelor practicate in cadrul statiunii, cat si de intreaga retea
de rauri si parauri din arealul studiat,

Poluarea apelor se face in mai- multe moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pot zajunge in
apa prin intermediul precipitatiilor saw.al scurgerilor de lichide din diferite surse de poluare maobile sau
stationare. Tn cazul substantelor nocive transportate prin intermediul precipitatiilor, vorbim despre
antrenarea poluantilor atmosferici, inglobarea acestora in picaturile de apa si relocarea lor cursurile de
apa, panza freatica, izvoare minerale etc. Tot Tn cazul precipitatiilor amintim si de efectele negative ale
ploilor acide, exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, inregistreaza scurgeri de lichide, precum diferite uleiuri,
lichide frana, antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil, inregistrandu-se pete uleioase pe partea
carosabila a drumului, Tn parcéri, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor de drenaj a
apei, paralele cu sensul de mers al automobilelor.

De mentionat sunt si lucrérile de intretinere a drumurilor ce au efect negativ asupra calitatii apelor:
utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din imediata vecinatate a drumurilor si
utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru inlaturarea ghetii de pe carosabil, in sezonul rece.
Ambele actiuni produc efecte negative ce se rasfrang asupra calitatii apei. Indicii afectati sunt ph-ul,
consumul chimic de oxigen (CCO), consumul biochimic de oxigen (CBO), duritate, concentratie metale
grele, concentratie de pesticide precum si diferiti indici biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poludrii fonice vorbim despre afectarea starii
fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai. Vorbind strict de efectele negative
asupra omului ce tin de modificari biologice putem spune clar ¢& expunerea indelungatd la zgomote
produce traumatisme auditive, in cazul in care acestea depdsesc limitd superioarda normald de
percepere a organului auditiv. Pragul de 80 decibeli este nivel peste care intensitatea sunetului devine
nociva. Mai mult de atat, organismul uman poate inregistra stari de oboseald, migrene ori alte afectiuni
mai grave ale diverselor sisteme de organe datorate zgomotului.

Exista o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonicd, Acestea incep cu designul pneurilor
si a materiatlului antiderapant astfel ca franarea sau demarajul rapid de pe loc s3 nu mai produca sunete
de intensitatea crescutd, pand la instalarea de limitatoare de viteza si chiar perdele vegetale care s3
camufleze sau sa estompeze zgomotele de trafic.

Municipiul Cdmpia Turzii nu Tsi poate permite s3 ignore poluarea acustica generata de traficul rutier.
De asemenea, proiectele menite sd reducd intensitatea poluarii fonice vor oferi un nivel crescut al
confortului rezidentilor si implicit al calitatii vietii acestora.

Poluarea solului cauzata direct si indirect de cétre traficul rutier se exprima in principal prin: eroziune
si fenomenele asociate, scdderea fertilitatii solului, modificarea cresterii plantelor, schimbarea
compozitiei edafice a biotei microscopice{fungi si microorganisme).
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Substantele xenobiotice ce ajung in sol pot fi poluantii atmosferici-care s-au depus pe suprafata soluluj,
ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in profunzimea acestuia sau pot proveni dinalte surse. De
amintit sunt lucrdrile de intretinere a drumurilar, scurgerile de lichide de la automobile, infiltrarea
levigatului in zoneie imediat apropiate portiunii de carosabil intens circulat.

Distrugerea habitatelor si deregiarea sistemelor biotice reprezintd parte din impactul negativ exercitat
intr-o misur3 de citre transporturile rutiere. In ceea ce priveste distrugerea habitatelor, transporturile
nu contribuie in mod decisiv, deoarece -amplasarea efectiva a asezarii umane a condus la realocarea
spatiului initial ocupat de habitatul unei biocenoze. Cu toate acestea, trebuie mentionat faptul ca o
serie de factori poluanti actioneaza sinergic in reducerea habitatelor limitrofe: poluare fonica, crestere
termica locald sesizabil, lumini intense pe timp de noapte, utilizare pesticide, scurgeri de ulei, nivel
crescut de emisii rezultate in urma arderii combustibililor fosili.

Acesti factori influenteaza pe de altd parte si comportamentul speciilor animale, acestea suferind
modificdri legate de migratie, reproducere, relatii trofice de tip prada-pradator afectate, prin
suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea mediului de viata (acvatic sau terestru) atrage dupa sine
modificarea si afectarea biocenozelor care populeaza ecosistemul vizat.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului
privind impactul asupra mediului:

1. Poluarea {CO2 kg, efectul de sera). Valoarea ideald urmarita: minim;

2. Consumul de energie {in litri de combustibil consumati / zi). Valoarea ideal3d urmarita: minim;
Ponderea cilatoriilor cu vehicule motorizate (% calatorii auto, raport modal}. Valoarea ideala
urmarita: minim;

4. Numirul pasagerilor care utilizeaza transportul public (% calatorii TP — raport modal). aloarea
ideald urmarita: minim.

Tabel 29 - Identificurea si cuantificarcs impactului asupra mediului al situatici actuale i scenariului de referinta

Nr INDICATOR explicatie unitate de Stadiul Scenariul de
masurd Actual referinta
2026
1 Poluarea CO2 - efectul de kilograme CO2 50221 50665
sera
2 Consumul de | combustibil litri benzina + 5554 5681
energie consumati/zi motorina
3 Ponderea % calatorii auto - % 42 58
calatoritlor cu raportul modal
vehicule
motorizate
4 Nr pasagerilor % calatorii TP - % din totalul o i}
care utilizeaza rapertul modal deplasarilor

transportul public
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Tn lipsa introducerii unui sistem de transport public performant, coroborat cu alternative viabile la
deplasarile motorizate {trasee pietonale sigure si atractive, piste de biciclisti gandite Ia nivel sistemic),
scenariul de referintd indicé o crestere usoara a nivelului de poluare si consum de energie pentru
mobilitate pentru anul 2026, inclusiv cresterea ponderii calatoriilor cu vehicule motorizate, la 58%.

43 Accesibilitate

—_— —————

La nivel de UAT, se remarci o accesibilitate ridicat3 atat la nivel feroviar, cat si rutier, Municipiul fiind
traversat atat de Autostrada Transiivania, cat si de linia de transport feroviar 300. La nivel intra-
municipal Tnsd, se remarcd o serie de probleme de infrastructurd cu impact asupra accesibilitatii:
Traversarea Municipiului pe directia N-S de cdtre magistrala 300, cu pasaje insuficiente, produce
segregare a anumitor zone urbane, iar datoritd elementelor de cadru natural si pozitionarii acestuia
catre nord, cartierul Lut se afla in cvasi-izolare fata de restul Municipiului, exacerbatd de calitatea
scazuta a infrastructurii de acces. Alte aspecte:

» Accesibilitate redusa pietonala pentru persoanele cu disabilitati si carucioare pe majoritatea
arterelor secundare, datoritd subdimensionarii infrastructurii pietonale {1 ml) si acapararii
trotuarelor de autoturisme parcate; :

* lLipsa intermodalitatii si a serviciilor si infrastructurii de transfer marfa.

o Accesibilitate redusa la mijloacele de transport in comun Alis Tour, pe rutele 20 si 21 care ofera
conectivitate intre Campia Turzii si Turda.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului
privind impactul asupra accesibilitatii:

1. Accesul la cea mai apropiata statie de transport public (distanta medie la statiile TP). Valoarea
ideald urmarita: minim;

in prezent, distanta medie la statiile de transport public ale serviciului de transport persoane furnizat
de Municipiul Turda este de 500 de metri. In scenariul de referinta 2026, aceasts valoare se
pastreaza, scenariul neintroducand un transport public propriu UAT-ului.

Valoarea de 500 metri {6 minute de mers pe jos in ritm alert) este dubla fata de cea ideal, facand
transportul public o alternativd slab fezabild mai ales pentru persoanele varstnice sau cu ceringe
diferite de mobilitate.

e Lipsa trotuarelor sau trotuare foarte inguste, deteriorate; ocuparea abuzivid de citre
autoturisme a trotuarelor forteaza deplasarea pe carosabil a pietonilor, ceea ce pune in perical
siguranta acestora;

¢ Lipsa infrastructurii desemnate pentru calatoriile pe biciclete conduce la un numar ridicat de
accidente cu victime ciclisti.
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e Lipsa facilit3tilor sigure si special-amenajate pentru stationarea vehiculelor in fata gradinitelor,
scolilor, liceelor, pentru pick-up_si drop-off;

e Vizibilitatea redus3 si semnalizare insuficientd a trecerilor de pietoni aferente-institutiilor de
invatamant si altor institutii publice;

¢ Lipsa arealeior publice exclusiv-pietonale (exceptand parcurile) pe suprafata municipiului si
lipsa unor culoare velo [exceptand tronsonul existent din parc), aspecte ce influen{eaza negativ
sigurania pietonilor pe arterele comerciale si a biciclistilor angajati in trafic.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului
privind impactul asupra sigurantei:

1. Densitatea traficului rutier (nr. ciltorii urbane motorizate, total). Valoarea ideala urmarita:
minim;

2. Km strazi modernizate (distanta strizilor propuse spre modernizare, km}. Valoarea ideala
urmarita: maxim;

3. Km infrastructurd pentru ciclism (Lungimea traseelor propuse spre implementare, km).
Valoarea ideald urmarita: maxim;

4. Lungimea coridoarelor pietonale (km coridoare pietonale propuse). Valoarea ideald urmarita:
maxim;

5. Reducerea nr. de accidente (ponderea accidentelor rutiere in raza UAT-ului). Valoarea ideal3
urmaritd: minim.

Tabel 30 - Identificarea 5i cuantificarea impactului asupra sigurantei al situatiei actuale i scenariului de referingi

Nr INDICATOR Explicatie Unitate de Stadiul Scenariul de
masura Actual referinta
2026
1 Densitatea nr. calatorii urbane nr. deplasari 1721 2377
traficului rutier motorizate
2 Km strazi distanta strazilor km 0 5
modernizate propuse spre
modernizare
3 Km infra pentru Lungimea traseelor km 0 0
ciclism propuse spre
implementare
4 Lungimea Km coridoare km 0 0
coridoarelor pietonale propuse
pietonale
5 Reducerea Ponderea Nr evenimente 0.5 0.45
numarului de accidentelor rutiere rutiere/zi
accidente in raza UAT-ului

Tn situatia scenariului de referint3, a fost considerati o investitie minima aferentd modernizérii a 5 km
de cale de rulare auto in perioada 2016-2026, ceea ce {prin imbunitdtirea conditiilor de trafic,
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refacerea marcajelor, accesibilizarea unor cartiere prin implementarea de proiecte deja in pregatire din
bugetul local) va avea ca efect o crestere a densitatii traficului rutier, pe fondul lipsei alternativelor, cu
38%, o valoare considerabild cu.impact ridicat asupra sigurantei.

Totusi, date ale modelului de transporttonsidera o usoard reducere a numarului de evenimente rutiere
pe zi, de la 0.5 la 0.45, si datoritd imbunatatiril conditiilor si vizibilitdtii marcajelor in arealele unde se
va interveni in scenariul de referinta.

Datorita traversarii Municipiului de o arterd intens circulata (E60 —= Laminoristilor — Mihai Viteazul,
artera de acces la A3 a vehiculelor de tonaj greu), precum si alocarii prioritare a spatiului public deschis
pentru circulatia si stationarea autoturismelor, calitatea viefii este afectatd de lipsa unor utilizari
alternative ale spatiului public urban dedicate cu prioritate pietonilor, biciclistilor, spatiilor pentru
recreere si loisir;

Intenistatea traficului de tranzit conduce n prezent la degradarea peisajului si ambiantei urbane, prin
flux, poluare fonic3, vibratii, poluare cu particuie in suspensie si prezenta semnalelor luminoase.

Infrastructura pietonala este subdimensionata, existand putine ,locuri sigure” si situatii in care
trotuarele fie lipsesc, fie exista doar pe o parte a strazii, conducand la o lipsa de siguranta si confort
pentru locuitori.

Anumite strazi ale Municipiului nu sunt modernizate, cu precadere cele de acces catre cartiere
periferice (remarcam aici accesul dificil catre Cartierul Lut, printr-un pod rutier cu profil ingust), astfel
incat calitatea vietii este afectatd in special iarna prin scaderea accesibilitatii, scAderea confortului de
parcurgere ca pieton / biciclist.

Lipsa unei retele de trasee de calitate pentru ciclisti reduce atractivitatea transportului cu bicicleta.
Realizarea unei retele adecvate de ciclism si prioritizarea ciclistilor in fata traficului motorizat este
singura solugie pentru cresterea semnificativd a cotel modale a mersului cu bicicleta,

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului
privind impactul asupra calitatii vietii:

1. Densitatea traficului rutier (nr. cildtorii urbane motorizate, total). Valoarea ideald urmarita:
minim;

2. Km infrastructurd pentru ciclism (Lungimea traseelor propuse spre implementare, km).
Valoarea ideala urmarita: maxim;

3. Lungimea coridoarelor pietonale (km coridoare pietonale propuse). Valoarea ideald urmarita:
maxim.
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Tabel 31 - Jdentificarea si cuantificarea impactului asupra calitéitii vietii al situatiei-actuale 5i scenarivlui de

releringa
Nr INDICATOR Explicatie Unitate de Stadiul Scenariul de
masurd Actual referinta
2026
1 Densitatea nr. calatorii urbane nr. deplasari 1721 2377
“traficului rutier motorizate
2 Km strazi distanta strazilor km 0 5
modernizate propuse spre
modernizare
3 Km infra pentru Lungimea traseelor km 0 0
ciclism propuse spre
implementare
4 Lungimea Km coridoare km o 0
coridoarelor pietonale propuse
pietonale

Fard imbuntatiri ale infrastructurii alternative de mobilitate (infrastructura de ciclism, coridoare
pietonale), scenariul de referinta indica o crestere a traficului rutier cu 38%, in detrimentul unor solutii
mai eficiente, nepoluante si generatoare de externalitdti pozitive precum imbunatitirea sanatatii si
bunastarii populatiei.

4.6.Diagnostic global

Municipiul Cdmpia Turzii este un centru urban de marime mijlocie, de rang 2, cu o istorie seculari,
situat Intr-o pozitie favorabild atat din punct de vedere geografic (zond de podis cu clim3 temperata)
cat si din punct de vedere al retelei de cadi de comunicatii, in vecinatatea unor coridoare majore de
transport de importanta regionala si nationala. Municipiul este accesibil direct pe céi rutiere siferoviare
magistrale si este situat la cca. 1 ord de mers cu masina de 2 aeroporturi internationale.

Campia Turzii este unul dintre orasele un caracter mai mult monoindustrial, fiind un exemplu atipic de
asezare urbanad a carei dezvoltare a fost influentata de functia economicd dominantd, industria
siderurgica., reprezentatd de infiintarea fabricii Societatea "Industria Sarmei" SA. Campia Turzii a reusit
sa devind un important centru de servicii i industrii, cu premise ridicate de dezvoltare.

in cazul municipiului Campia Turzii, dezvoltarea istoricd a impus un mixt de structuri pe diferite
suprafete functionale ale orasului si formarea unei unitati topologice in care circulatia se realizeaza mai
ales de-a lungul unor linii/axe care separd teritoriul. Totodatd existd o "hiperintegrare” a retelei
stradale la nivelul municipiului, deoarece reteaua rutiera nationala se suprapune cu reteaua de drumuri
locala. Calea feratd parcurge intreg municipiul, lucru care aduce rupturi in tesutul urban.
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Din punct de vedere alinfrastructurii rutiere, se remarca o capacitate suficientd pentru actualele fluxuri
de trafic din interiorul intravilanului orasului, iar recentele (si planificatele) investitii in reabilitarea
arterelor principale si colectoare din cartiere reprezintd un aspect puternic pozitiv in sustinerea
dezvoltarii socio-economice locale. Se remarca totusi facilitarea cu preciderea traficului rutier in zona
centrald, in detrimentul modurilor ,blande” de deplasare, ceea ce pentru o localitate de dimensiunile
Campiei Turzii (in care deplasdrile uzuale pot fi realizate si cu bicicleta sau pe jos datoritd distantelor
reduse — 30 minute din orice punct al orasului pdna in centru) reprezintd un punct negativ.

La nivelul municipiului nu exista piste amenajate de biciclete si trasee semnalizate, centre bike rental,
iar parcérile pentru biciclete sunt insuficiente si cu aspect neunitar. Navetismul spre Cdmpia Turzii si
in municipiu a fost sustinut Tn buna masura de utilizarea pe scard largd ca mijloc de locomotie a
bicicletei, neexistdnd pante care sa impieteze asupra utilizdrii acestui mijloc de transport individual, in
prezent lipsa unei infrastructurii velo este un factor care se opune cresterii acestui mijloc de deplasare
hianda.

Data fiind cultura locald de utlizare a bicicletei si pe o scala ridicatd a mersuiui pe jos, orasul are un
potential ridicat de a deveni un centru urban verde, prietenos, cu o calitate ridicati a vietii.

Transportul feroviar a suferit un declin constant in ultimii 25 de ani, iar acest lucru se reflecta si in
situatia particulard 2 Municipiului Campia Turzii. Campia Turzii reprezinta un nod-feroviar important,
peste 30 de plecéri in puncte importante din tara fiind asigurate din gara municipiului. Gara nu este
modernizatad, zona din jurul garii este neamenajatd si degradatd puternic, nefiind atractivd pentru
calatori. Orarele de transport pasageri nu sunt calibrate pe nevoile de naveti existente, iar orarele de
interschimb cu transportul public rutier de la gara nu sunt afisate.

Desi beneficiaza de linii industriale, una catre Turda si alta catre vechiul combinat, municipiul se
confrunta cu probleme in asigurarea si mentinerea unei legaturi feroviare atractive pentru marfi. In
prezent functioneaza ia nivel minim doar tronsonul Campia Turzii - Turda, insa fara facilitati de transfer
marfa, fapt ce are un puternic efect restrictiv asupra dezvoltarii activitatilor productive in zoné (in
conjunctie cu disfunctiile traficului rutier). Starea infrastructurii este rezonabild, siguranta operarii
materialutui rulant fiind la cote. Siguranta cetatenilor este afectata in zonele de trecere la nivel de cale
ferata, nefiind nicio pasareld instalatd si nici treceri supraterane.

Un aspect important, deloc de neglijat este dat de transportul public de calatori, in prezent o alternativi
lipsitd de viabilitate pentru majoritatea cetatenilor datoritd timpilor foarte mari de asteptare,
frecventei reduse (60 minute), conditiilor improprii de transport si lipsei de adaptabilitate a retelei
actuale de transport. Sistemul de transport public nu reuseste si suplineascd nevoia de mobilitate a
cetatenilor, fapt ce conduce la reorientarea catre autoturismul personal pentru populatie. Deservirea
insuficientd a principalelor puncte de interes acentrice {unitatile de productie, cartiere) este din nou
un punct slab, iar o functionalizare a sistemului reprezinta o prioritate. Tn contextul gestionarii spatiilor
de asteptare de catre municipalitate interventiile pentru sporirea atractivitatii si functionalizarii
acestora se arata imperiuos necesare, fiind utile in perspectiva implementarii unui sistem de transport
public local propriu.
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Tn lipsa acestuia interiorul localitatii cat si in relatia cu satele.invecinate, transportul cu operatorii privati
are o cotd importantd, Tnsd se realizeaza sub standardeie normale de functionare {microbuze
aglomerate, fard sisteme de sigurantd, in care se circuld si in picioare, etc) si neconform cu legea
92/2007, care specificd explicit accesibilitatea necesara operarii transportului public, inclusiv in regim
privat.

Arterele rutiere au beneficiat in ultimii ani de investitii importante pentru modernizare, atit pentru
reabilitarea carosabilului, cat si pavarea aleilor de acces, insa exista cartiere, precum Lut, Insula, Sarét,
care nu detin spatii publice de calitate in interiorul lor, accesibilitatea pietonald fiind limitata, iar
spatiile publice fiind acaparate de masini parcate. interiorul unor cartiere (Blocuri, Centru) are un
potential foarte ridicat pentru dezvoltarea unor zone 30kmph si ,car-free” {acces restrictionat al
masinilor in favoarea pietonilor, a-dezvoltarii de activitati in aer liber, etc) ins3 o problema ramane
gestionarea parcarilor in acest proces.

Parcarile de resedintd, acolo unde procesul de demarcatie si alocare pentru locuitori a inceput, sunt
suficiente si accesibile. Existd totusi zone unde parcarea se realizeaza ad-hoc, pe spatiul public si
terenuri farad functiune, contribuind |2 c imagine incoerenta a zonelor. Pe arterele comerciale principale
si in arealul centrului civic, lipsa unei politici pentru stationare cu plata conduce la utilizarea abuziva de
lungd duratd a locurilor de parcare ideale pentru stationare temporara (cumparaturi, acces la institutii,
etc), diminuand atractivitatea spatiului urban.

Administratia locald dovedeste o capacitate ridicatd de management, insa cooperarea si parteneriatele
ar trebui Tncurajate mai mult. Existd un interes ridicat pentru proiecte de mobilitate, date fiind
investitiile anterioare in proiectele de modernizare infrastructura rutiera, treceri de pietoni, carosabil
si dezvoltarea unui traseu velo in parcul mare al orasului. Se observad investitii publice reduse in
proiecte de incurajare a mobilitatii blande si de creare a unui sistem de transport public in comun.
Relevant pentru succesul sau insuccesul realizérii strategiei curente este si modul de organizare a
municipalitatii, astfel ca infiintarea unui compartiment specializat in mobilitate urbana cu personal
pregatit este un obiectiv major cu impact direct asupra succesului proiectelor de mobilitate urbana.
Este nevoie de o deschidere spre cooperare cu actori relevanti publici (CL Turda, CL ale UAT-urilo
vecine, CJ, Comunitatea urbana Ariesul etc), cat si cu societatea civila si agentii economici, astfel incat
proiectele majore de mobilitate si fie posibil de implementat si s3 contribuie astfel la o dezvoltare a
zonei. O coordonare a politicilor de transport si o abordare integratd trebuie s3 fie pe agenda
autoritatilor locale.

Pentru municipiul Cimpia Turzii exista premisele pentru dezvoltare economica importantd. Apropierea
de municipiul Turda prefigureaza o capacitate mare de dezvoltare a zonei. Importanta pentru
dezvoltare este si pozitia georgraficd avantajoasa si accesul facil la reteaua de transport rutierd, aeriana
si feroviard. Parteneriatele cu mediul privat, cooperarea intre UAT-uri, precum si o gandire strategica
integratd sunt cateva aspecte care pot aduce valoare adaugata dezvoltarii zonei.
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Figuri 63 - Viziune pentru mobilitate durabili. Sursa: ncphrussels.be
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5.1. Viziune 2020 - pe cele trei niveluri teritoriale

Pt e - —_— _—— - —

Municipiul Campia Turzii va beneficia de modificri structurale si actiuni de inovare organizationala
care 1i vor conferi statutul de oras pentru cameni, incd din momentul finaliz3rii actualei perioade de
programare (2023).

Pe termen lung (2030}, proiectele desfasurate vor atrage externalitati pozitive, care vor consolida
pozitia Municipiului in reteaua de localitati regionala ca un centru arban competitiv si sustenabil, o
destinatie pentru locuire si investitii.

Viziunea generald pentru oras se va materializa prin utilizarea cat mai eficientd a infrastructurii
existente si implementarea unor proiecte de -investitii integrate, eficace din punct de vedere
economic, astfel incat s3 se asigure o retea de transport utilizabifa in heneficiul societatii civiie, a
mediului inconjurétor si a celui de afaceri, si permitand accesul tuturor |z facilitatile de baza.

La scara contextuald - teritoriald, la nivelul anului 2030, Municipiul Campia Turzii va reprezenta un pol
de importanta regionald / zonald, in sistemul de tip conurbatie Turda — Campia Turzii, o structura ce i
va permite sa aibad un rol important de centru polarizator, si sa capitalizeze avantajele competitive ale
proximitatii autostrazii, dar si avantajele economice locale {agricultura, industrie, servicii, obiective
culturale si naturale din proximitate) prin accesibilitate ridicatd, transport public de calitate si facilitati
logistice. Scopul Municipiului de a creste calitatea vietii i accesibilitatea localitatii se materializeazd in
trend-uri migrationale neutre, cu posibilitatea de a deveni pozitive pe termen lung.

La scard perjurbana, Municipiul Campia Turzii oferd locuitorilor sdi si deserveste UAT-urile adiacente
cu servicii care 53 asigure un mediu sustenabil, cu un nivel de trai ridicat. Arealul periurban beneficiaza
de conexiuni rutiere de calitate, si pietonale / velo sigure, sprijinind transportul public nemotorizat si
dezvoltarea / integrarea economica a localitdtilor Campia Turzii si Turda. La nivelul orasului exista un
transport public de calitate, care faciliteaza legaturile interne si este complementar celui de transport
interurban operat de societati private.

La nivel urban, Municipiul Campia Turzii in anul 2020 va fi un oras curat, linistit si atractiv, pentru a
munci i a trai, unde locuitorii vor avea acces facil in toate punctele de interes folosind cu predilectie
transportul public, bicicleta si mersul pe jos.

O flotd de transport public reinnoitd, nepoluanta, perdele verzi pentru reducerea poludrii fonice vor
asigura linistea locuitorilor si un aer de calitate, dar si o crestere a atractivitatii zonei. Utilizatorii
transportului public in comun se vor bucura de autobuze si microbuze confortabile, de spatii publice
de asteptare accesibile dotate cu sisteme de informare eficiente.

Gara va avea o importanta sporitd, devenind un nod principal de transport al municipiului, cu un aspect
atractiv si spatii publice moderne.

Campia Turzii le va oferi locuitorilor sdi posibilitatea de a adopta un stil de viata sanatos, preferdnd
mersul pe jos si bicicieta pentru nevoile de deplasare.
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Municipiul va-avea o infrastructura urbana la standarde europene, cu spatii publice accesibile si bine
intretinute. Comunitatea locald formatd din cetateni activi, informatii si implicati social, este
participativa si contribuie la sustinerea proceselor de dezvoitare_locald, la intarirea coeziunii locale si a
incluziunii sociale.

Nu in ultimul rind, la nivel micro, al zonelor de complexitate ridicatd, zona centrald a Municipiului

Campia Turzii va reprezenta in anul 2020 un loc in plind regenerare socio-economicd, un spatiu care si-
a regasit valentele de zona centrala si care ofera cetatenilor posibilitati de loisir, recreere, tranzit sigur
pe timp de zi si noapte, acces cdtre functiuni administrative si economice. Zona centrala Tsi
redobdndeste caracterul de ,,piatd”
cauzatd de tranzitul intens de tonaj ridicat, iar investitiile in reconfigurarea circulatiei in zona centrala
pentru asigurarea fiuentei traficului, eliminarea blocajelor de trafic si amenajarea pistelor de biciclete

produc efecte vizibile in ceea ce priveste atractivitatea orasului.

(si nu intersectie), dupa ce a suferit in ultimele decenii degradarea

Zonele rezidentiale si cartierele sunt regenerate de asemenea, fiind astazi areale locuibile de buna
calitate a spatiului public, cu parcaje suficiente, spatii verzi, trotuare amenajate. Cartierele $arat si lut
sunt accesibile facil, ceea ce a permis un aflux reinnoit de capital in aceste zone si sporirea interesului
fata de ele. Cartierele Blocuri si Centru pun a dispozitia locuitorilor sisteme integrate de strazi cu sens
unic, astfel incat traficul in zonele rezidentiale este calmat, iar poluarea fonicd este sub limitele de
disconfort. Viziunea la nivelul cartierelor reprezinta o o extensie a viziunii la nivelul urban si o
imbunatatire a calitatii infrastructurii de transport prin care se va asigura o bund conexiune cu zona
centrala.

Prin integrarea masurilor pentru mobilitate, se vizeaza atingerea pentru Municipiul Cdmpia Turzii a
cotelor modale pentru transport propuse prin modelul piramidei sustenabilitatii mobilitatii:

Mersul cu bicicleta
Transportul pubtic

Carpooling

Gradul de
sustenabilitate

Fipurd 64 — Sustenabilitatea mobilitatii
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Viziune 2030

Municipiul Campia Turzii in anul 2030 va fi un oras cu un sistern de mobilitate modern, integrat cu alte
masuri de dezvoltare economica si sociala, interconectat regional si national. Locuitorii se vor bucura
de efecte vizibile economice si sociale a masurilor integrate si sustinute de o administratie competent3
si determinat3, printr-un sistem de transport public si sistem velo care vor acoperi principalele
destinatii de navetd, recreere, cumparaturi dar si cartierele de locuit, Sistemul veio al orasului este
compus din linii segregate, sigure si bine marcate pentru bicicletd, statii self-service pentru inchiriere,
parcari pentru biciclete, si fiind integrat cu reteaua mai ampla de linii inter-orisenesti si de agrement
care valorifica potentialul destinatiilor de cadru natural pe o razd de 30 km, fiind pretabile activitatilor
de week-end de recreere ale locuitorilor. Transferul intre liniile urbane si cele citre localitatile-satelit,
Turda, Cluj Napoca, Targu Mures sau destinatii mai indepartate sunt realizate in cadrul terminalului
intermodal Gara — Autogara, un amplasament modern cu servicii la standarde inaite.

Prin integrarea masurilor de mobilitate, Campia Turzii va fi un pol important economic, atractiv pentru
investitori si locuitori si un loc bun pentru a trdi si a muncii. Din punct de vedere comercial, centrul
urban faciliteaz3 transportul de marfa printr-un terminal cargo intermodal - zona combinatului, reusind
o revenire din declinul post-industrial prin valorificarea pozitionarii strategice si a resurselor de teren
existante si prin oferirea unui serviciu de transport marfa cost-eficient si facil citre principalii agenti
economici.

Campia Turzii are un sistem bine definit de zone diferentiate functie de accesibilitatea rutiers,
asigurand tranzitul facil pe arterele principale si In acelasi timp siguranta pietonilor in zonele
rezidentiale, precum si existenta unui sistemn de alei pietonale care sprijind deplasarile biande, dar si
reconectarea sociald, dezvoltarea activitatilor alternative si temporare, utilizarea multipld a spatiului
(multi-use) si sandtatea populatiei.

Prin realocarea spatiului stradal, pentru implementarea de sisteme moderne de tranzit rapid cu
autobuzul, prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete se obtine practic un beneficiu
major pentru oras, schimband modul in care camenii se deplaseaza in mediul urban. Autoritdtile locale
colaboreaza cu finantatorii pentru a da und3 verde proiectelor care isi propun s realoce spatiul stradal
in favoarea transportului public, a biciclistilor i a celor care merg pe jos. Astfel printr-un simplu set de
investitii intr-un sistem de transport public mai performant si in cresterea sigurantei pe strazi pentru
ciclisti si pietoni se ajunge la un oras in care calitatea vietii este ridicata.

ECHILIBRUL MOCURILOR DE DEPLASARE >>>>calitatea vietii ridicate

~36% - ~35%
21%  oyan ~ J—
' 13% T 30% .4.20"}1. o
] . - e N <@ -
@ ' e A& || [ Y} ’t N &
- @ I 65 " i
2016 2030
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5.2, €adrul'si metodologia de selectarea proiectelor

Pentru elaborarea si implementarea unei documentatii PMUD integrate care sa obtind efectul scontat
si sa atinga prevederile viziunii, este necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor, avand in
vedere faptul ca:

o Existd situatia in care pot exista mai multe proiecte care s3 raspundd unui anumit obiectiv
operational, fiind astfel nevoie de un proces de selectie;

s Anumite proiecte, desi rdspund obiectivelor si indeplinesc cerintele de rezultat, pot avea un
raport calitate/pret mai scazut decét altele si astfel pot fi ineficiente din punct de vedere
economic, fiind nevoie de implementarea unei metode corecte si independente de evaluare a
proiectelor.

Procesul de selectare a proiectelor implicd elaborarea unei liste complexe de masuri si proiecte, care
se va verifica in raport cu obiectivele si directiile de actiune, si identificarea proiectelor individuale care
pot aborda numeroase obiective. Sistemele de transport urban sunt complexe, iar localizarea
problemei nu se identificd intotdeauna cu locul in care sunt observate externalitatile negative ale
acesteia — de aceea proiectele sunt propuse la nivel strategic, solutiile tehnice si economice finale, fiind
rezultatul unor studii si proiecte detaliate ulterioare. Metodologia de selectare a proiectelor cuprinde
urmatoarele etape:

~ y
« Definirea Obiectivelor Strategice in conformitate cu documentatiile
locale si cu programele si politicile de inalt nivel
J

Y
| » Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective;

#

.

» ldentificarea criteriilor de selectie si indicatorilor pentru cuantificarea
acestora

 Identificarea Riscurilor
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Municipiul Cdmpia Turzii — un oras cu 0 noua culturd a mobilitdatii urbane,

un oras verde, sigur, accesibil tuturor, cu un transport urban facil si de
calitate....un oras al oamenilor!

Obiectivul general

Cresterea atractivitatii municipiului Ca3mpia Turzii si ariei sale periurbane prin asigurarea unui acces
facil i echitabil al persoanelor si bunurilor, prin realizarea unei conexiuni eficiente a acestora printr-
un sistem de mobilitate urban sigur, facil si prietenos cu mediul.

La nivel strategic, Planul de Mobilitate Urband Durabilda pentru Municipiul Campia Turzii urmareste
indeplinirea viziunii de dezvoltare si a obiectivului general, prin convergenta a cinci obiective strategice:

. N S~
082. Asigurarea accesibilitatii si 0s3. Dezvoltarea unm sistemn de
sigurantei in oras pentru toti; transport public de calatori
sustenabit si eficient = un model

pentru orasele mici

0681, Crearea unei mobilitdf urbane
sustenabile si prietencase cu mediul

054 Dezvoltarea unei noi culturi locale a mobilitatii urbane-
constientizare, modele, campanii sociale, campanii scolare, aspecte
institutionale

Figuri 65 - Obiectivele Planului de Mobilitate Urboand Durabild pentru Municipiul Campia Turzii
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Obiectivul Strategic 1. Crearea unei mobilitdti urbane sustenabile si prietenoase cu mediul
corespunde prioritatilor si politicilor de nivel inalt (EU, nationale, regionale si judetene), iar abordarea
PMUD urmareste sa protejeze $i s imbunatateasca mediul prin masuri ce privesc reducerea poluarii
atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului energetic. Trebuie avute in
vedere in mod specific {intele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea
schimbarilor climatice.

Obiective operationale:
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serg;
e Reducerea consumuiui energetic pentru deplasari;
e Reducerea poluérii fonice si cu particule in suspensie ce afecteazé calitatea mediului urban.

Obiectivul Strategic 2. Asigurarea accesibilitatii si sigurantei in oras pentru toti implicd planificarea
inteligenta si eficientad a transportului astfel incat acesta sa faciliteze conectarea optima a locatiilor de
desfasurare a activitatilor sociale, economice si ale institutiilor publice si private, facilitdnd schimbul
intre oameni si fluxul de populatie, informatie si bunuri.

Accesibilizarea urmareste punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor optiuni de transport care sa
le permitd s3 aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie. Acest
obiectiv inciude atdt conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat si accesul, care garanteaza ¢3, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitasi
de céldtorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumit3 stare fizicd) sau a unor factori sociali
{inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica).

Siguranta si securitatea reprezinta ingrediente-cheie pentru o mobilitate urbana durabila si un aspect
de importanta foarte ridicat3 pentru asigurarea calit3tii vietii in Municipiul Cimpia Turzii. indeplinirea
acestui obiectiv reprezintd unul dintre pilonii prin care se va asigura cresterea cotei modale a
mijloacelor alternative nemotorizate / nepoluante la nivel de oras. In lipsa interventiilor care s3 asigure
reducerea numadrului de accidente soldate cu victime in Municipiu, existd riscul ca atractivitatea
acestuia sd scadd, iar numarul de autoturisme, s3 creascd. La nivel de impact, implementarea
obiectivului vizeazd reducerea sau chiar eliminarea numarului de accidente soldate cu victime, printr-
un pachet de masuri si proiecte care conlucreaza catre crearea unui context sigur (iluminat public,
semnalizare, calitatea drumurilor, zlternative viabile pentru biciclisti si pietoni).

Obiective operationale:
e 0D mai bund accesibilitate a locatiilor-cheie in oras si a localitatilor apartinatoare;
e Asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;
¢ Satisfacerea nevoii de servicii de mobilitate si transport la nivelul UAT Campia Turzii, pentru
toate tipurile de cetiteni si locuitori;
* Siguranta sporita in deplasare pentru pietoni, biciclisti si conducatori auto;
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s Un spatiu public urban-sigur si prietenos, |a orice oré.

Obiectivul Strategic 3. Dezvoltarea unui sistem de transport public de célatori sustenabil si eficient
~ un model pentru orasele mici se concentreazd pe asigurarea unei mai bune conectivititi la nivel
urban si periurban in scopul cresterii calitétii vietii focuitorilor din Campia Turzii. Calitatea mediului
urban este esenfiald pentru a asigura sustenabilitatea dezvoltarii unui oras; in lipsa acesteia, si
coroborat cu oportunitati limitate economice, orasele mici si mijlocii, intre care si Municipiul Campia
Turzil, se lovesc de problema migratiei si depopulrii. Cresterea atractivitatii si calitstii mediului urban
reprezintd astfel ,prioritate 0", pentru sanatatea si bundstarea locuitorilor, pentru economie si pentru
societate in ansamblu, iar instrumentu! principal care poate fi pus in slujba acestei prioritati este
crearea cadrului propice pentru a sustine toate celelalte activititi ale orasului, in spetd, a unui sistem
de transport public integrat si sustenabil. In subsidiar, acest obiectiv consider3 si componenta eficientei
economice, inteleasa ca utilizarea eficientd si eficace a resurselor disponibile financiare pentru
maximizarea beneficiilor citre cetateni si mediul de afaceri in utilizarea mijloacelor de transport si in
efectuarea deplasarilor. Transportul eficient din punct de vedere economic trebuie s& considere trei
dimensiuni: dimensiunea sistemicad (de organizare a activittilor si institutionald, in asa fel incét
implementarea proiectelor sa se realizeze optim), dimensiunea deplasdrilor (sciderea costurilor
administratiei si cetadtenilor cu transportul prin utilizarea mijloacelor eficiente energetic si
nemotorizate, precum si prin scurtarea timpilor de caldtorie) si dimensiunea fizica (optarea pentru
solufii cu consum redus de energie si pentru fiabilitate / flexibilitate in organizarea sistemului de
transport public — vehicule, dar si pentru iluminat public).

Obiective operationale:
¢ O mai buna conectivitate la nivel urban si periurban;
e Reducerea costurilor de transport pentru locuitori;
¢ Reducerea timpilor de caldtorie in Municipiul Cdmpia Turzii;

Obiectivul Strategic 4. Dezvoltarea unei noi culturi locale a mobilitdtii urbane - constientizare,
modele, campanii sociale, campanii scolare, aspecte institutionale, evidentiazi nevoia de abordare
integrata a planului de mobilitate in scopul atingerii tintelor stabilite. Nu este suficientd o actiune
asupra imbunatatirii serviciilor si optiunilor de deplasare ale cetatenilor — pentru ca Municipiul Cimpia
Turzii s3 poat3 accede la calitatea de orag-model in ceea ce priveste mobilitatea durabild, este necesara
coroborarea interventiilor ,hard” cu programe ce vizeazd reducerea barierelor de perceptie si
facilitarea schimbarilor comportamentale ale cetatenilor.

Obiective operationale:
e Management performant al mobilitatii, subscris unei structuri de guvernanta optimizate si
functionale;
e Constientizare ridicata si aproprierea populatiei in ceea ce priveste modele de bund practic
privind mobilitatea sustenabila.
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Prin urmare, domeniile de interventie sunt:

Campia Turzii — o mai buna interactiune {| II. Campia Turzii, orasul accesibil tutu

a modurilor de deplasare

Mil. Campia Turzii, model al transportului v.

urban si periurban pentru orasele mici

Campia Turzii — Administratia — actor
st promotor al unei noi culturi urbane!

» Generarea scenariilor si proiectelor din Diagnostic si Obiective

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analiza a situatiei
existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceastd procedurd asigura faptul cd existd o
conexiune clard si observabild intre obiectivele generale, problemele identificate, obiectivele
operationale corespondente precum si interventiile in sine. Aceastd abordare asigura si faptul cd
interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de transport. Utilizarea Modelului de Transport
determind existenta unei baze cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a
interventiilor.

Principalele disfunctionalitdti identificate urmare analizei problemelor existente se referd la
urmatoarele:

1. Probleme cu impact asupra mediului - mobilitate nesustenabila:
e Lipsa unei infrastructuri moderne si sigure pentru biciclisti, inclusiv a unei conexiuni velo
intre Campia Turzi si Turda;
e Lipsa de programe care s stimuleze utilizarea mijloacelor alternative de mobilitate, si a
unor servicii care sa permita accesul la ele;
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s Pietonale insuficiente, de slabd calitate, precum si oportunititi nevalorificate (eg. malul
Ariesului = spre Viisoara);
s Lipsa unei politici sustenabile de parcare la nivelul orasului;

2. Probleme legate de accesibilitate si siguranta:

o Accesibilitate scazuta in cartierele Sarat si Lut, cu impact puternic asupra calitatii vietii
locuitorilor;

s Lipsa zonelor 30km / a zonelor de mobilitate rezidentiald in arealele dense (Blocuri,
Centru};

» (alitatea scdutd a unor strizi, nemodernizate (eg. Str. lancu Jianu), si a proiectarii actuale
a unor intersectii precum Jianu — Laminoristilor / G. Cosbuc;

s Lipsa unuij sistem de monitorizare si control a traficului;

s Llipsa facilitatilor pentru persoane cu mobilitate redusa;

3. Probleme legate de alternative de transport public de calitate:
e Lipsa unui sistem de transport public aferent Municipiului Campia Turzii;
e lipsa facilitdtilor de mentenantd pentru un astfel de sistem, si a conformitatii depoului
existent;

4, Probleme si bariere comportamentale asupra mobilitdtii durabile
e Lipsa structurilor de guvernanta in mobilitate 1a nivel local;
¢ Lipsa unui serviciu public de transport local;
e Instrumente normative de dezvoltare urbana invechite, care trebuie reactualizate, in
special pentru Zona Central3;
e Lipsa unor modele de bun practica adoptate pentru a sprijini tranzitia catre mobilitate
sustenabila.

PMUD Campia Turzii inciude o analiza multicriteriala care cauta s3 cuantifice efectele scenariilor cu si
respectiv fird investitii, urmarind efectele fiecirui scenariu in parte. in functie de rezultatele produse
de modelele de transport sau de evaluarile expertilor s-a acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru
fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu, rezultdnd un punctaj final; Media acestora a
determinat nota finald pentru fiecare scenariu evaluat evidentiind diferentele clare de impact asupra
mobilitdtii din Campia Turzii pentru 2026.

Datoritd diferentei clare de punctaj, scenariul castigitor de urmarit si dezvoltat este al urmaririi
investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbina proiecte specifice fiecarui mod de
deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei deplasarilor motorizate cu
aproximativ 22%, calatorii care se distribuie intre transportul public, mers pe jos si ciclism regulat si
care implicd o reducere a rulajului motorizat notabild, scazand proportional poluarea aferenta.

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizatd in mai multe etape:

1. Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente
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Definirea viziunii-pentru cele trei nivele

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele
Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

Testarea proiectelor prin intermediui analizei multicriteriale §i a analizei cost-benficiu
Evaluarea-scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte

.

Selectarea scenarului preferat
Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

© N oL e W N

3 ° Identificarea criteriilor de selectie si indicatorilor pentru cuantificare

in scopul realizérii unui portofoliu final de proiecte realiste, implementabile si finantabile in contextul
oportunitatilor relativ reduse oferite de curenta perioadd de programare, este necesar un proces de
selectie a proiectelor care raspund cel mai bine necesitafilor locale. Prioritizarea proiectelor se
realizeazd prin intermediul analizei multicriteriale, o metoda ce structureaza si combina diferitele
evaludri in baza indicatorilor si rezultatelor acestora, pentru a sprijini procesul de luare a deciziilor
referitor la portofoliul final. Criteriile sunt definite pentru a reflecta obiectivele PMUD municipiul
Campia Turzii si viziunea de dezvoltare a acestuia.

Analiza multicriteriald include indicatori de performanta cuantificati, care s8 marcheze nivelul de
realizare a fiecdruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru evaluarea impactului
actual al mobilitatii, respectiv:

1. Eficientd economicd

2. Impactul asupra mediului
3. Accesibilitate

4, Siguranta

5

Calitatea vietii

Tabel 32 - Cadrul de sclectare a proiectelor: Criteriile de selectare si indicatorit utilizati in definire

Criterii de  Grupe indicatori Descrierea indicatorilor

evaluare

Economie Economie de cost Consumul de energie: masurat in litri de
combustibil (benzina si motorind) consumati pe zi,
medie la nivel UAT. Acesta se determind
proportional cu kKilometrii rulati si precum la
criterile precedente, se modificd pozitiv cu
scaderea ponerii autoturismelor Tn  cadrul
deplasarilor urbane.

.
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Mediu

Accesibilitate

Economie de timp

Emisii CO2 echivalent

Cerere de transport
generat3 si atrasd

Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate,
reprezentatd de raportul modal al deplasarilor cu
autoturisme. Indicatorul se leagd strans de
ponderea autoturismelor din raportul modal.

Numarul pasagerilor care utilizeazd transportul
public, masurata ca procent din c3latorii total —
raportul modal, intr-o anumitad perioada (zi, luna,
an}. Raportul modal este marit considerabil in
scenariul care cuprinde introducerea transportului
public urban in Campia Turzii.

Accesul la locul de munca: timpul mediu petrecut in
trafic, de la locul de origine catre locul de destinatie
/ serviciu, in minute. Timpul mediu parcurs de
locuitori din Campia Turzii spre/dinspre locul de
munca - timpul este mai mare in cazul scenariului
post-investitii datorita sporirii ponderii mobilitatii
lente, mai exact a calatoriilor cu bicicleta si pe jos.

Poluarea, masurata ca Kilograme CO2 emisii —
efectul de sera. Indicatrul reprezintd cantitatea de
dioxid de carbon generata de traficul interurban
motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii
calatoriilor motorizate,

Consumul de energie: masurat in litri de
combustibil {benzini si motorind) consumati pe zi,
medie Iz nivel UAT. Acesta se determind
proportional cu kilometrii rulati si, precum la
criteriile precedente, se modificd pozitiv odatd cu
sciderea ponderii autoturismelor in cadrul
deplasarilor urbane.

Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate,
reprezentatd de raportul modal al deplasarilor cu
autoturisme. Indicatorul se leaga strans de
ponderea autoturismelor din raportul modal.

Numarul pasagerilor care utilizeaza transportul
public, masuratd ca procent din calatorii total —
raportul modal, intr-o anumitd perioada (zi, lung,
an). Raportul modal este marit considerabil Tn
scenariul care cuprinde introducerea transportului
public urban in Cadmpia Turzii.

Accesul la cea mai apropiatéd statie de transport
public, masurat in metri si evaluat ca medie a
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Siguranta

Calitatea vietii

Numaérul de accidente la
nivel UAT s factori
favorizanti

impactul asupra sanatatii
populatiei

tuturorlocatiilor din UAT inspre stafiile de autobuz.
Acest indicator este notabil mai mic in cazul
existentei mai multor statii si a transportului public
urban.

Densitatea traficului rutier masurat in numéarul
calatoriilor efectuate cu mijloace motorizate
proprii. Aceasta este redusd prin oferirea de
alternative in scenariul post-investitii, punctual a
transportului public si retelei de ciclism cu piste
dedicate,

Lungimea strazilor modernizate, indicator
reprezentat de distanta arterelor menite a fi
reabilitate in fiecare scenariu, Scenariu cu investitii
implicd modernizarea suplimentara a unor strazi
prin POR, menite operdrii autobuzelor

Lungimea infrastructurii de ciclism (km trasee
propuse spre implementare, conform listei de
proiete)

Lungimea coridarelor pietonale (cumulul in
kilometri trotuarelor largi, modernizate si mobilate
cu dotari urbane specifice, atractive)

Reducerea nr. de accidente (ponderea accidentelor
rutiere in raza UAT-ului, cuantificatd ca numaérul de
accidente rutiere produse, in mediue, intr-o zi. In
scenariu post-investitii, datorita reducerii ponderii
calatoriilor auto, valoarea este mult redusa.

Densitatea traficului rutier masurat in numarul
célatoriilor efectuate cu mijloace motorizate
proprii. Aceasta este redusd@ prin oferirea de
alternative in scenariul post-investitii, punctual a
transportului public si retelei de ciclism cu piste
dedicate,

Lungimea infrastructurii de ciclism (km trasee
propuse spre implementare, conform listei de
proiete)

Lungimea coridarelor pietonale (cumulul in
kilometri trotuarelor largi, modernizate si mobilate
cu dotari urbane specifice, atractive)

Vi d
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Riscurile identificare privind implementarea cu succes a PMUD tin de urmatoarele aspecte:

1. Riscul de nefinalizare la timp a cererilor de-finantare / dificultati intdinite in faza de pregatire
5i implementare, cauzate de capacitatea scazutd a resurselor umane. Primaria Municipiului
Campia Turzii beneficiaza de o structurd compactd, fard compartimente dedicate, de aceea
acest risc este unul important, ce poate apdrea (risc probabil}. Se propune ca masura de evitare
asigurarea asistenfei tehnice pentru implementarea proiectelor PMUD, fie ca asistentad
furnizatd de nivelurile superioare prin finantare POCA, fie ca serviciu externalizat de
consultanta.

2. Riscul cresterii valorilor estimate ale proiectelor ulterior elaborarii studiilor de fezabilitate si
aducerii la maturitate a acestora, datorita conditiilor de piata si/sau introducerii altor actiuni si
oportunitati in cererile de finantare.

3. Riscul pierderii unor oportunitidti noi de dezvoltare prin neconsiderarea mijloacelor
alternative de implementare a actiunilor PMUD sau a unor actiuni in completare, sprijinite de
un program de actualizare a Planului de citre structurile parteneriale locale.
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6. Directii de actiune si proiecte

Strategia generala include sase directii de actiune:

Reducerea efectelor poluante generate de traficul rutier si feroviar prin investitii in infrastructurd
Noi politici si servicii care sd incurajeze mobilitatea sustenabild

Racordare sporitd in zona urband

O mai bund relationare a modurilor de transport

Timp redus petrecut in trafic

O mai bund conectare la nivel urkan si periurban

Investitii in infrastructura pentru transport public

80 [N | [ B | N

Promovarea unui management performant, cooperant si promotor al unei mobilitétii sustenabile

Tabel 33 Tabelul sintetic obiective direcyii de actiune
“Direcyi de actiime
9 Ls T L

- | D1. Reducerea efectelor m? de spatii verzi plantate,
| poluante generate de inclusiv perdea forestierd pentru
traficul rutier si feroviar prin  drumul national si linia de cale

; .-i' tI"i -“

ol -...wﬂ e 1.»1151 ~ investitii in infrastructurd feratd
S e | i W J i s - sgs s s - aa - P
” ik s g | D2. Noi politici si servicii m? de spatii cu zero emisii
' T.“'.';". " . careséincurajeze emisiile de CO? reduse cu 15 %

" mobilitotea sustenabild
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'DS2. Asigurarea accesibilitatii 5t sigurantei—

in oras pentrutoti; ——

0S3. Dezvoltarea unui sistem de transport
‘public de calatori sustenabil si eficient — un
muodel pentru.orasele mici! e

054 Dezvoltarea uneinoi culturi focaie a
mobilitatii urbane- constientizare, modele,
campanii sociale, campanii scolare,

aspecte institutionale

D3, Racordare sporitd in
zono urband

D4. O mai bund relationare
a modurilor de transport
D5, Timp redus petrecut in
trafic

D6. O mai bund conectare la
nivel urban si periurban prin
dezvoltarea serviciului de
transport public

D7. Investitii in
infrastructura pentru
transport public

D8. Promovareo unui
management performant,
cooperant si promotor al
unei mobilitatii sustenabile

S

PLNNTL €€ KSEITAE CZBLN
TP PR 26% T8

Numdrul persoanelor accidentate
in trafic va fi redus

Km de strazi, carosabil
modernizote:

Numdr / suprafatd spatii publice
reabilitate / omenajate - Km retea
stradald modernizotd / reabilitatd
- Km piste ciclabile amencjate -
Numdr intersectii / scuaruri /
piatete monitorizate video

Ex. Procentul celor care considerd
atractivd si sigura infrastructura
pentru mijloacele de deplasare
blandd va fi de 75% in anul 2030
Ex. impactul negativ ol traficului
va fi redus

% populatiei cu acces la
transportul public (fizic si
financiar) pentru deplasdrile cdtre
muncd, unitdti de invatdmant, de
sdndtote

Cota transportului publicin
municipiul Cdmpia Turzii va
ajunge la 60 % Tn anul 2030 {doar
in ceea ce priveste transportul cu
autoturisme sau transport
public).

Numdrul de campanii, actiuni de
marketing derufate de
municipalitate

Structuro institutionale definite
Nr de proiecte derulate

Intdiniri grup de lucru consultativ

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de mobilitate urband

Infrastructura de mobilitate urband reprezintd un aspect-cheie pentru dezvoltarea sociald si
economicé viitoare s5i pentru facilitarea accesibilitatii si accesului populatiei fa servicii, locuri de munc3,
activitdti sociale. Se urmareste recalibrarea si reproiectarea unei retele de infrastructurd pentru
mobilitate care sé poata fi scalatd odata cu cresterea cererii si 53 contribuie la cresterea calitatii vietii
persoanelor, inclusiv cu mobilitate redusd, si la2 independenta persoanelor care lucreazd sau locuiesc in
zone care nu sunt conectate cu principalele domenii de interes ale orasului. Domeniului ii corespund
urméatoarele directii de actiune:

e

Directio de Actiune 1. Reducerea efectelor poluante generate de traficul rutier si feroviar prin investitii in
infrastructurd
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Tabel 34 Actiuni de reducere u efectelor poluante a traficulni rutier

PMS. 1 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti Etapa 1 ~ Parc Municipal —
Laminoristilor — Mail

PMS.2 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti Etapa 1 — Blocuri = Laminoristilor

PMS.3 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti Etapa 2 — Parc Municipal -
Viisoara

PMS.4 Crearea unei piste regionale de biciciete Campia Turzii - Turda

PMS.13 Realizarea de alei pietonale in parcul municipal

PMS.15 Trasee pietonale - Strada Parcului ~ Str Baii — str M. Viteazu (signalistica, amenajare) - Retea
integratd de alei pietonale

PMS.16 Reproiectarea malului Ariesului - strada Tudor Viadimirescu, zona de promenadd- spre
Viisoara

Directia de Actiune 3. Racordaore sporitd in zona urband

PAS.1 Accesibilitate in cartierele Sarat 5i Lut
® Largirea podului peste Aries spre cartierul LUT 2*2 benzi, pentru a fiudiza si a prelua
traficul in zond, cu acces facil ciclisti si pietani sau pod pietoni si ciclisti —paralel.
. Constructia unei pasarele/pasaj subteran pentru pietoni si biciclisti peste calea
feratd Cartier Sarat si Cartier Centru (strada Avram lancu — Strada Traian)
. Modernizarea infrastructurii rutiere in cartierele Lut, Sarat.

PAS.3 Investitii generale pentru accesibilizare cartiere: Insula, Sancréi

PAS.4 Investitii in modernizare infrastructura rutiera
. Modernizare peste 20 km din total drumuri locale: Strada lancu Jianu — 1,3 km, stare

foarte rea, Strada Tudor Viadimirescu — tronson spre raul Aries, Strada | Decembrie 1918 —
spre Calarasi — 1,380 km, Strada George Coshuc —spre Viisoara, DJ150

PAS.S Crearea unui sistem propriu, standardizat de mobilier urban - indicatoare denumire strézi,
stalpi iluminat public, banci.

PAS.10 Reconfigurare intersectii — sens giratoriu, sistem de semaforizare : Jianu — Laminoristilor/ G.
Casbuc

PAS.12 Reconfigurarea circulatiei in zona centrald pentru asigurarea fluentei traficului, eliminarea

blocajelor de trafic si amenajarea pistelor de biciclete

PAS.13 Conturarea unor retele pietonale pentru persoanele cu dizabilitati, inclusiv in statiile de
autobuz, gars, autogara.

Directio de Actiune &. Investitii in infrastructura pentru transport public

PTP.2. Amenajare statit cu adapost, afisaj si mobilier urban specific, precum si suprafata adecvata a
zonei de asteptare

PTP. S. Realizarea unor facilitdti mentenantd pentru depoul transportului public (spédlatorie
ecologica, elevator, exhaustor etc)

PTP.6. Amenajarea zonelor pietonale de captare a statiilor —accesibilitate trotuare si sporirea
vizibilitatii trecerilor de pietoni din vecinatatea opririlor

PTP.7 Muodernizarea/ reabilitarea depoului aferent transportului public
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6:2. Directii de actiune si proiecte operationale

Directiile de actiune subscrise componentei operationale se referd in principal la reorganizarea
serviciilor de transport, contractarea serviciilor publice de transport in conformitate cu Regutamentul
(CE) nr. 1370/2007, un nou model de finantare a transportului public), implementarea de sisteme de
transport nepoluant, investitii in protectia mediului, optimizarea prin proiecte ,soft” {de schimbare a
sensurilor de circulatie) a mobilitatii in zonele de densitate ridicata, realizarea de centre intermodale si
platforme transfer, dezvoltarea politicilor pentru siguranta in trafic.

Directia de Actiune 2. Noi politici si servicii care sé incurajeze mobilitatea sustenobild

Tabhel 33 Acfiuni de incurajare a mohilitafii sustenabile

PMS. 5 Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete

PMS. 6 Infiintarea de parcéri pentru biciclete - Rasteluri pentru biciclete — scoli, institutii publice;
Parcari pentru biciclisti — Gara, institutii publice, autogara, parc.

PMS.7 Echiparea administratiei publice locale tu biciclete -, Priméaria pe biciclete”

PMS.8 Masuri soft pentru incurajarea mersului pe bicicletd

PMS.9 Proiecte pilot de zone emisii zero — Cartier Centru, Cartier Blocuri

PMS.10 Amplasarea de bariere de zgomot si noxe in zonele expuse |a poluare datorita traficului rutier
{cartier Blocuri, Sarat}, Cartier Centru

PMS.11 Realizarea de perdele forestiere si aliniamente de arbori,.cu capacitate mare de retinere a
€02 in zonele expuse traficului feroviar {Blocuri, Sarat)

PMS.12 Noua politica de parcari la nivelu| orasului

PMS.14 Scheme de mers pe joc pentru elevi

Directio de Actiune 4. O mai bund relationare o modurilor de transport

Tabel 36 Actiuni de optimizare a relationarii modnrilor de transport

PAS.6 Realizarea unui centru intermodal in zona Garii
PAS.7 Crearea unui punct de transfer marfa — zona industriald sau strada Tarnavelor

Directia de Actiune 5. Timp redus petrecut in trafic

Tabel 37 Acpiuni de reducere a timpului in wafic

PAS.2 Proiect pilot privind crearea unui sistem integrat de strazi cu sens unic in cartierele Blocuri si
Centru

PAS.B Desemnarea a 2-3 locatii de parcare rezervate pentru distributia marfurilor in zonele
comerciale

PAS.9 Sistemn de camera video de supraveghere integrat, centru de control — pentru fluidizare trafic

PAS.11 Dezvoltarea de politici privind siguranta in trafic si campanii de educare privind siguranta
rutiera

Directia de Actiune 7. O maj buné& conectare lg nivel urban si periurban prin dezvoltarea serviciului de
transport public
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Tabel 38 Actiuni privind conectarea urband si perinrband

PTP1 Achizitie flotd pentru asigurarea tranportului public urban -linii verzi de transport urban gi
periurban {Viisoara si Luna)

PTP.3. Sistem de autotaxare — automate bilete, taxare SMS
PTP.4. Promovarea transportului public - site, aplicatie, harti, pliante

6.3. Directii-de-ac{iune si proiecte organizationale

Pentru implementarea masurilor si proiectelor operationale si de infrastructurd, se impune existenta
unei structuri administrative puternice, profesionaliste si care are un permanent dialog 5i o comunicare
cu alti actori publici si privati. Proiectele care privesc capacitatea institutionala sunt importante si
prioritare, necesar a fi implementate in cel mai scurt timp, independent de celelalte proiect.

Actiunile privind imbunéatatirea cadrului institutional fa nivel local vizeazd pe de-o parte intarirea
cooperarii |a nivel local intre primarie si actorii implicati in mobilitatea urbana locald si cresterea
graduiui de constinetizare si adoptie a principiilor mobilitatii sustenabile, iar pe de altd parte, de
necesitatea stringenta de revizuire / reorganizare a atributiilor privind gestionarea mobilitatii locale si
a problemelor acesteia, prin imbunatatirea capacitatii si organizarii Primariei Municipiului Cdmpia
Turzii.

Directia de actiune 8 — Promovarea unui management performant, cooperant si promotor al unei
mobilitatii sustenabil stabileste cadrul pentru pachetul de proiecte aferente acestor prioritati:

Tabel 39 - Proiecte Institutionule propuse prin PMUD Campia Turzii

PCL1 infiintarea unui serviciu in cadrul municipalitatii pentru planificarea transportului si managementul
traficului si asigurarea de personal calificat in domeniul planificarii, managementului traficului,
ingineria de trafic — formare, subcontractare, suplimentare de personal;

PCL.2 Dezvoltarea unui serviciu public local de transport urban si periurban - actionar unic
municipalitatea;

PCL.3 Dezvoltarea uneli retele de colaborare si parteneriate la nivel national si international

PCL.4 Dezvoltarea de actiuni de marketing si constientizare la nivelul municipalitatii, cu sprijinul actorilor
locali.

PCL.5 Realizarea unui PUZ zona Centrald

PCL.6 Dezvoltarea in parteneriat cu principalii angajatori de planuri de deplasare a angajatilor la/de la
muncé (car pooling, Tranport public, biciclete etc)

PCL.7 Dezvoltarea unor ghiduri de proiectare, planificare si intretinere a retelei de biciclete si a traseelor

pietonale — ca model de urmat pentru adminstratia locala

Investitiile propuse pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si sigurantd identificate, dar
tin cont si de previziunile de dezvoitare pentru perioada urmdatoare 2016-2020 -2030. Ele sunt
structurate pe domenii de interventie. Prioritizarea lor a fost realizatd prin implicarea actorilor locali si
a specialistilor, pe baza unor criterii stabilite. Investitille au in vedere cresterea accesibilitatii in
municipiu, ¢at siin afara lui, interventii in zona centrald, axul central al orasului, care este si principalul
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ax rutier, proiecte care privesc cresterea-accesibilitatii cartierelor, cresterea sigurantei in oras, dar si
interventii care privesc dezvoltarea unui culturi-a deplasarilor blande in municipiu.

6.4. Directii de actiune §i proiecte partajate pe niveluri teritoriale

La scard periurband, pentru Municipiul Cdmpia Turzii:

Reducerea efectelor poluante generate de traficul rutier si
feroviar prin investitii in infrastructurd:

e Infrastructuro petru biciclisti (PMS 1-3);

s  Pista regionald de Biciclete (PMS 4}

e Reproiectarea malului Ariesului catre Viisoaro (PMS516)

Noi politici si servicii care s& Incurajeze mobilitatea sustenabila:
Retea de statii self-service biciclete {PMS5)

O mai bund relationare a modurilor de transport :
»  Realizarea unui centru intermodal in zona Gdrii (PAS6G)
s Crearea unui punct de transfer marfa (PAS7)

O mai bund conectare Ia nivel urban si periurban prin dezvoltarea serviciului de transport public

° Achizitie floté pentru asigurarea tranportului public urban -linii verzi de transport urban si periurban
{Viisoara si Luna) (PTP1)

® Amenajare statii cu adapost, afisaj si mabilier urban specific, precum si suprafata adecvata a zonei de
asteptare (PTPZ)

. Sistem de outotaxare — automate bilete, taxare SMS (PTP3)

s Promovarea transportului public — site, aplicatie, hérti, pliante

Promovarea unui manogement performant, cooperant si promotor al unei mobilitétii sustenobile

° Dezvoltarea unui serviciu public local de transport urban si periurban — actionar unic municipalitatea
{PCL2)

. Dezvoltarea unei retele de colaborare si parteneriate lo nivel notional si international {PCL3)

La scara urbana:

Reducerea efectelor poluante generate de traficul rutier si ferovior
prin investitii in infrastructurd:

e Trasee pietonale - Strado Parcului — Str Bdii ~ str M. Viteozu
(signalistica, amenajare) - Retea integrati de alei pietonale

Rocordare sporitd in zona urband:

s Accesibifitate in cortierele Sardt si Lut

o ldrgireo podului peste Aries spre cortierul LUT 2*2 benzi, pentru a
fludiza si o prelua traficul in zond, cu acces facil ciclisti si pietoni sau
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. Creareg unui sistem propriu, standardizat de mobilier urban -
indicatoare denumire strizi, stdlpi iluminat public, banci.

. Reconfigurare intersectii — sens giratoriu, sistem de semaforizare : Jianu — Laminoristilor/ G. Cosbuc

° Reconfigurarea circulatiei in zona centrald pentru asigurarea fluentei traficului, eliminarea blocajelor de
trafic si amenajarea pistelor de biciclete

. Conturarea unor retele pietonale pentru persoanele cu dizabilitdti, inclusiv in statiile de autobuz, gard,
outogard.

e

Investitii in infrastructura pentru transport public:

. Amenajare statii cu odapost, afisaj si mobilier urban specific, precum si suprafato adecvata a zonei de
asteptare

. Realizarea unor facilitdti mentenantd pentru depoul transportului public (spélatorie ecologicd, elevator,
exhaustor etc)

° Amenajorea zonelor pietonole de captare a stotiilor —accesibilitate trotuare si sporirea vizibilitdtii
trecerilor de pietoni din vecindtatea opririlor

° Modernizares/ reabilitarea depoului aferent transportului public

Noi politici si servicii care s incurajeze mobilitatea sustenabila;

* Infiintarea de parcdri pentru biciclete - Rasteluri pentru biciclete — scoli, institutii publice; Parcari pentru
biciclisti — Gara, institutii publice, autogard, parc.

. Echiparea administratiei publice locale cu biciclete -, Primdria pe biciclete”

. Mdsuri soft pentru incurajarea mersului pe bicicletd

. Noua politicd de parciri la nivelul orasului

. Scheme de mers pe joc pentru elevi

Timp redus petrecut in trafic

. Desemnarea a 2-3 locatii de parcare rezervate pentru distributia médrfurilor in zonele comerciale
. Sistem de camera video de supraveghere integrat, centru de control — pentru fluidizare trafic
. Dezvoltarea de politici privind siguranta in trafic si campanii de educare privind siguranta rutierd

Promovarea unui manogement performant, cooperont si promoator al unei mobilitatii sustenabile

. infiintarea unui serviciu in codrul municipalitétii pentru planificarea transportului si managementul
traficului si asigurarea de personal calificat in domeniul plonificarii, managementului traficului, ingineria de trafic
- farmare, subcontractare, suplimentare de personal;

. Dezvoltarea de actiuni de marketing si constientizare la nivelul municipalitatii, cu sprijinul actorilor locali.
® Dezvoltarea in parteneriat cu principalii angajotori de planuri de deplasare a angajatilor la/de la muncd
{car pooling, Tranport public, hiciclete etc)

. Dezvoltorea unor ghiduri de proiectare, planificare si intretinere a retelei de biciclete si a traseelor
pietonale — ca model de urmat pentru adminstratia locald

La nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat de complexitate:
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Reducerea efectelor poluante generate de-traficul rutier si feroviar
prin investitii in infrastructurd:

. Realizarea de olei pietonale in parcul municipol

Racordare sporitd in zona urboné

. Accesibilitate in cartierele Sarat si Lut
. Investitii generale pentru occesibilizare cartiere: Insulg,
Séncrdi

Noi politici §i servicii care sé incurajeze mobilitatea sustenabilé

* Proiecte pilot de zone emisii zero — Cartier Centru, Cartier Blocuri

o  Amplosarea de bariere de zgomot si noxe in zonele expuse la poluare datoritd traficului rutier
{cartier Blecuri, Sardt), Cartier Centru

» Realizarea de perdele forestiere si aliniamente de arbori, cu capacitate mare de retinere a CO2
in zonele expuse traficului feroviar (Blocuri, 5ardt)

Timp redus petrecut in trafic
e Proiect pilot privind crearea unui sistem integrat de stridzi cu sens unic in cartierele Blocuri si
Centru

Promovarea unui management performont, cooperant si promotor al unei mobilitdtii sustenabil
e Realizarea unui PUZ zona Centrald
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Tabel 40 - Tabel centralizator - profecte. PMUD

Obiectiv Strategic | Cod Proiect

| proiect | |
0S1. Crearea PMS.1 | Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti— Parc Municipal - |
unei mobilitdti | Laminoristilor = Mall o .. |
urbane | PMS.2 | Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti— Blocuri — |
sustenabile si | Laminoristilor _
prietencase cu  PMS.3 | Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti- Parc Municipal -

Viisoara
PM5.4 Crearea unei piste regionale de biciclete Campia Turzii - Turda
PMS. 5 Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete 2k
PMS. 6 | Infiintarea de parcdri pentru biciclete - Rasteluri pentru biciciete - scoli, institutii |
| | | publice; Parcari pentru biciclisti - Gara, institutii publice, autogara, parc.

i ( PM5.7 | Echiparea administratiei publice locale cu biciclete - ,Primaria pe biciclete”
i PMS.8 | Mésuri soft pentru incurajarea mersului pe biciclets B

PMS.9 | Proiecte pilot de zone emisii zero — Cartier Centru, Cartier Blocuri .
: | PMS.10 | Amplasarea de bariere de zgomot si noxe in zonele expuse la poluare datorita

; traficului rutier {cartier Blocuri, $arat), Cartier Centru |
' PMS.11 | Realizarea de perdele forestiere sj aliniamente de arbori, cu capacitate mare de

{ |_retinere a CO2 in zonele expuse traficului feroviar (Blocuri, Sarat)

i PMS.12 Noua politica de parcari la nivelul orasului

prorne e s s

PMS.13 i“ﬁ;alizarea de alei pietonale in parcul municipal
PMS.14 | Scheme de mers pe joc pentru elevi |
PMS.15 | Trasee pietonale - Strada Parcului — Str Bdii — str M. Viteazu (signalistica, |

amenajare} - Retea integrata de alei pietonale

! mediu

PMS.16 | -Reproiectarea malului Ariesuiui - strada Tudor -Vléd'i'l"ﬁi::és;i:-ﬁ,_- zona de |
promenada— spre Viisoara

Accesibilitate in cartierele Sarat si Lut |
° Largirea podului peste Aries spre cartierul LUT 2*2 benzi, pentru a |
fludiza si a prelua traficul in zond, cu acces facil ciclisti si pietoni sau pod pietoni |
si ciclisti —paralel.
. Constructia unei pasarele/pasaj subteran pentru pietoni si biciclisti
peste calea feratd Cartier Sarat si Cartier Centru (strada Avram lancu - Strada
Traian)
] Modernizarea infrastructurii rutiere in cartierele Lut, Sarat.
PAS.2 ' Proiect pilot privind crearea unui sistem integrat de strizi cu sens unic in
| cartierele Biocuri si Centru
PAS.3 | Investitii generale pentru accesibilizare cartiere: Insula, Sancrai
PAS.4 | Investitii in modernizare infrastructura rutierd
| o Modernizare peste 20 km din total drumuri locale: Strada lancu Jianu -
1,3 km, stare foarte rea, Strada Tudor Viadimirescu — tronson spre raul Aries,
| Strada | Decembrie 1918 ~ spre Célarasi — 1,380 km, Strada George Cosbuc -
_ spre Viisoara, DJ150 L
PAS.S Crearea unui sistem propriu, standardizat de mobilier urban - indicatoare
: denumire strazi, stalpi iluminat public, banci.
| PASG Realizarea unui centru intermodal in zona Garii |
' PAS.7 Crearea unui punct de transfer marfd — zona industriald sau strada Tarnavelor
PAS.8 Desemnarea a 2-3 locatii de parcare rezervate pentru distributia marfurilor in

| zonele comerciale
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PAS.S Sistem de camera video de supraveghere |ntegrat centru de control — pentru
fluidizare trafic
PAS.10 Reconfigurare intersectii = sens glratarlu “sistem de semaforizare : Jianu -

Laminoristilor/ G. Coshuc

~ PAS.1

Dezvoltarea de politici pnvmd 5|guran;a in trafic si campanii de educare privind
siguranta rutiera

 PAS.12

Reconfigararea circulatiei in zona centrald pentru asigurarea fluentei traficului,
eliminarea blocajelor de trafic si amenajarea pistelor de biciclete

PAS.13

Conturarea unor retele pietonale pentru persoanele cu dizabilitati, inclusiv in
statiile de autobuz, gard, autogara.

PTP 1

Dezvoltarea

unui sisterm de

Achizitie flotd pentru asigurarea tranportului publlc urban linii verzi de

transport urban si periurban (Viisoara si Luna)

transport
public de

Amenajare statii cu adapost, afisaj si mobilier urban specific, precum si
suprafata adecvata a zonei de asteptare

calatori

Sistem de autotaxare - automate bllete taxare SMS

sustenahil

Promovarea transportului public — site, apllcatle harti, pliante

eficient -
pentru
orasele mici

model

Realizarea unor facilitdti mentenantd pentru depoul transportului public
(spdlatorie ecologicd, elevator, exhaustor etc)

Amenajarea zonelor pietonale de captare a statiilor —accesibilitate trotuare si

| sporirea vizibilitatii trecerilor de pietoni din vecindtatea opririlor

Modernizarea/ reabilitarea depoulumferent transportulm public

nfii iintarea unui serviciu in cadrul municipalitatii
transportului si managementul traficului si asigurarea de personal calificat in

pentru planificarea |

domeniul planificirii, managementului traficului, ingineria de trafic — formare, |

subcontractare, suplimentare de personal;

PCL.2

Dezvoltarea unui serviciu public local de transport urban si periurban — actionar

unic municipalitatea;

PCL.3

PCLA

Dezvoltarea unei retele de colaborare si parteneriate ia nivel national si |
international

Dezvoltarea de actiuni de marketlng si constientizare la nivelul municipalitatii,
cu sprijinul actorilor locali.

PCL.5

Realizarea unui PUZ zona Centrald

PCLE

PCLT

Dezvoltarea unor ghiduri de proiectare, planificare si intrefinere a retelei de |

Dezvoltarea in parteneriat cu principalii angajatori de planuri de deplasare a
angajatilor la/de la munc3 (car pooling, Tranport public, biciclete etc)

biciclete si a traseelor pietonale — ca model de urmat pentru adminstratia localsd |
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6.5. Aplicarea modelului de transpert in scenariul”cu investitii”

I!J

Aplicarea modelului de transport in scenariul “cu investitii” si analiza multicriteriald comparativa fatad
de scenariul de baza fara investitii releva impactul investitiilor asupra mobilitatii urbane si mediului
socio economic.,

Raportul modal al
municipiului Campia
Turzii - "fara investitii”

Raportul modal al
municipiului Campia
Turzii "cu investitii”

Figura 66 variatia raportului modal scenarind fird investiii sé scenariul cu investisii

Realizarea investitiilor prioritare va conduce la o modificare semnificativa a raportului modal in sensul
reducerii deplasarilor auto si cresterii deplasarilor cu autobuzul, velo si pietonal asa cum se vizualizeaza
in graficele de mai sus.

Datele privind prognoza in scenariul cu investitii sunt detaliate in foile de calcul ale modelului de
transport anexa la acest plan.

0 imagine globald asupra situatiei comparative cu si fara investitii considerand cumulat criteriile este
prezentatd mai jos:

Tabel 41 ~Analiza comparativa o celor de scenarii

W Auio
H Autobuz
N Auto
25, 25%_. @ Ciclism
m Autobuz i
H Pe jos
& Ciclism [ =====n
\; 30, 30% =
H Pe jos .
! i k| u
‘\‘m
o] u

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABIA A MUNICIPIULUI CAMPIA TUREN

eriterli etentiale da notace Valor absolute Scor final Scor final ponderat
valoare
3ideala undn:te
INDICATO . . urmarit STAD Farm Tu imparta STADE Farn Cu STADI Fama Cu
1 ficatl masura
R bl Ll a uL invest| Investl nta o invest investt uL Investl invest]
N ACTU th i ariteriviu ACTU tib thi ACTU il i
r AL 2026 2026 1(1-5) AL 2026 2026 AL 2026 2016
Accesul fa
cea mal
aproplata accesibilit
1 statie de e distanta minim metri 500 500 300 375 0 0 100 o o 75
transport medie la
public statlile TP
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L 3

FLAREL £T ETRAITALE SR0ANL
L}
Chepu SELIN 20% 2004
S Ty ek
1
Accesul la eficienta ““::’m
2 locul de ecanamic i':spre mintm minute 16 14 12 a L] 100 o an B
munca [l e
Densitate
A tiguranta, n Latordi nr
3 walicului calitates ryea minim deplasar 1721 23n B3 5 100 18 o B0
vietl paane i
rutler motorizate
Impactul
4 | FPoares | asuprs | CO2- minim | MO8 | g3 | soses | 3ea1s | azs ! w | a7 o 85
mediviyl | ¢fectul de | eco2
L em |
impactul | . | .“__ TP
Consumul stipra . belz:‘ina :
iuh i e
] de '::::’n':.l' f""‘"““ B 1 minim . 554 | 5681 | 5150 T T 00 ws o w
energie motadin QA
economic | consumatl/ o 1
a |z
Ponderea impactad | |
catatarillo asupnR
reu mediulul, % calatoril
& vehicule eficients ] minim % 42 58 0 L] a5 100 36 n Bh
motoHat eLOROIC faportul
e a__ | modal
? distanta
Km strazi SiLC
B | modemiz | siguranta :’:’r:"” maxim km I A 15 [ 100 ] 1815 55
ane modemita
| L
Nr |
pasagetilo e!’.clen?a | & din
1 rcare Gl | % calatorli 1 totatul i
0 utilizeaza ,I:;z::';ul - maxim | deplasar o a n a oo 2 L %
anEPOLE mediutul rapartul L
ul public maodal
Lungimea
1 Km infra siguranta, u::e:’l:r |
o | e | caltames [ POOF maxim | km ) ] 5 415 [ 100 o o g5
ciclism viet P |
implement
are
Lungimea Km
siguranta, . i
1 coridoarel ; coridoare . 1
5 o a\:li:l:. e maximn km 0 o 3 o o o a -]
pletonale propuse
Reducere Ponderea Nr ll
1 A accidentel evenime
M numarulul siguranta of rutiere mitntm ne a5 oes | o; 435 o 100 4] M BS
de In taza rutiere/t
sctidente UAT-ulul ] ]
Rating{scor] final mediu-ponderal pentru fiecare scenaru: 7
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7. Evaluarea impactului mobilititii pentru cele 3 niveluri teritoriale

Utilizand metodologia prezentata in capitolul 5.2 = Cadrul pentru selectarea proiectelor, in baza indicaterilor definiti
3.2.8, a fost realizatd evaluarea de impact a mobilitatii. Este important de mentionat faptul ca impactul este cvasi
teritorialerefectele masurilor conexe mobilitatii avénd rezultate greu izolabile Ia un singur nivel teritorial, ¢i care aduc
cat si la nivel urban si alcartierelor / zonelor de complexitate ridicata.

7.1.Eficienti economici

criterli esentiale de notare val Valori absolute
- Unitate 3
? ¥ ideats Sraciul J| P o 1@ Cu g | Qimpoctantall it 20, i | WS 8
Nr | INDICATOR Categorie Explicatie urmaritd masurd ACTUAL Investitii | Investitii criteriulul ACTUAL Investiii | i
2026 2026 {1-5) 2026
e eficienta et:'r';sut
1 locul de . p. minim minute 16 14 12 4 o 50
economica inspre-
munca
munca —
impactul ‘ S,
asupra . .
g | Comsumul | iui, | combustbl |, | Weibenzina 5681 5150 3.5 15 o
| de energie consumati/ + motorina
eficienta 2
economica
Ponderea impactul % calatorii
calatariilor asupra auto -
3 mediului, minim % 42 58 20 4 45 ]
cu vehicule . raportul
, eficienta
motorizate . modal
economica
Nr .
. eficienta "
pasagerilor . % calatorii .
care econimica, TP % din
L} - impactul maxim totalul 0 0 14 1} o
utilizeaza raportul .
asupra deplasarilor
transportul e modal
i mediului
public
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Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu:

7.2.Impactul asupra mediului

ALZAN TALA ASCENARNLOR ALTERNATIVE ~ INEAGTUL ASUPRA MEGIULUI — PLANULDE MOBILITATE UREANA DURAB
criteril esentiale de notare val Valori absoiute Scor final
o Unitate Fard Cu importanta Fars
ideala
Nr | INDICATOR | Categorie Explicatie urmarits masurd :;':}:IL Investitfi | investitii | criteriului :gﬂ::_ Investitii
2026 2026 {1-5) 2026
impactul co2 - kilograme
1 Poluarea asupra efectul de minim cgoz 50221 50665 34416 4,25 2 0
mediului sera
impactul I
asupra . .
g | Comsumul @ i, | COMBUSUBl Ty | Wribenans | o 5681 5150 a5 15 0
de energie . consumatif + moterina
eficienta 2
economica
Ponderaa e % calatorii
calatoriilor asupra auto -
3 . mediului, minim % 42 58 20 4 45 o
cu vehicule . raportul
eficienta
motorizate E modal
econamica
L7 eficienta
pasagerilor . % calatori
care econimica, — % din
L} L impactul maxim totalu! 1} o 14 0 o
utilizeaza raportul .
asupra deplasarilor
transportul - modal
" mediului
public
Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu:
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7.3. Accesibilitate.

- ANALZA MULTI-CRITERIALA A SCENARHLOR ALTERNATIVE — ACGESIBILITATE —PLANUL DE MOBILITA]

criterii esentiale de notare Valori absolute 5¢
Val.
ideals Unitate Stadiul Far3 Cu | importanta Stadiu! Fara
Nr | INDICATOR Categorie Explicatie | | oo misura ACTUAL Investitii | investitii criteriului ACTU AI.. Investitii | 1
2026 2026 {1-5) 2026
Accesul la
a C:: :';l;i accesibilita CEDL)
1 prop medie la minim metri 500 500 300 375 1] o
statie de te i
statiile TP
transport
public
Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare 51
7.4.Siguranti
I ANALZAMULTICRITERIALA A SCENARILOR.ALTERNATIVE - IMPACTUL ASUBRA MEDIULUI ~ PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABIH
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" Unitati
. 2 ideal e ol [ g caiun B | e i | IS Cu I Rimportanta| oo i | BRFSCH IR I
Nr | INDICATOR | Categorie Explicatie urmarita misurd ACTUAL Investitii | investitii criteriului ACTUAL Investitii | i
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3 traficuld calitatea urbane minim R 1721 23717 831 3 30 o
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rutier vietii motorizate
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Km strazi strr:z::;
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€ modernizar
e
Km infra siguranta, Lungimea
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ciclism vieti propuse
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Lungimea siguranta, !(m
. i coridoare . |
IS | coridoarelor calitatea X maxim km 0 o 3 325 [i] a
| . - pietonale LD
pietonale vietii ropuse
£ege e ——
Ponderea
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numaralui accidentelo Nr 3
16 siguranta rrutiere in minim evenimente 05 0.45 0.33 425 [ 40
de . .
. raza UAT- rutiere/zi
accidente .
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Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu:
7.5. Calitatea vietii
~ ANALTAMULTICRITERIALA A SCENARHLDR ALTERNATIVE  IMPAGTUL ASUBRA MEDILUI — PLANUL DE.MOBILITATE URBANA DURABI]
triterii esentiale de notare val Valori absoluta Scor final
3 Unitate
ideals Stadiul Fara s Cu ] Important.a Stadiu! Fard i
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1. Cadrul de prioritizare a proiectelor pe termen scurt, mediu si

lung

1.1.Cadrul de prioritizare - analiza proiectelor

Cadrul de prioritizare pentru Planul de Mohilitate Urbana Durabild al Municipiului Campia Turzii a fost
realizat considerdandu-se, pe de-o parte, necesitatea resurselor de timp, financiare si conexe capacitatii
administrative, si pe de altd parte, imperiozitatea incadrarii in Cadrul Multianual Financiar al Uniunii
Europene, caruia i se subscriu Acordul national de Parteneriat al Romaniei, si implicit, Programul
Operational Regional. Actuala perioada de programare prevede contractarea proiectelor pana in anul
2020, si implementarea acestora pand in anul 2023. Urmatoarea perioada de programare va decurge intre
2021-2026. Astfel, prin PMUD Campia Turzii, se au In vedere urmatoarele orizonturi temporale:

1. Termenul scurt, 2016-2020 (proiectele de cost mediu si importanta ridicatd, inclusiv aspecte
institutionale si proiecte ,soft” de sprijin al investitiilor ulterioare);

2. Termenul mediu, 2020-2023 {proiecte de cost mediu ~ ridicat, inclusiv de infrastructurs, care se
incadreaza in prioritatile perioadei de programare 2014-2020);

3. Termenul lung, 2024-2026 (proiectele complexe, ce solicitd resurse mai ample si gandire
strategica in perspectiva, faze subsecvente ale unor proiecte fazate, sau politici si programe ce se
vor implementa pe toatad durata previzutd prin PMUD).




Tot ca parte a cadrului de prioritizare, pentru
esalonarea proiectelor in timp, s-a avut n
vedere si prioritizarea acelor proiecte care:

Au un cost 0, sau redus / finantabil din
reorganizari institutionale spre
exemplu, insd produc un efect
important asupra mobilitatii urbane si
sunt ca atare considerate proiecte de
importanta ridicata;

Sunt inscrise in prioritdtile de finaniare
descrise in cadrul Ghidului
Solicitantului pentru Axa 3.2 a
Programului Operational Regional;
Deschid sau sprijind posibilitatea
implementarii altor proiecte,
dependente de acestea;

hi

TLANGLEE MIBRITATE EXLANM
gL
CAMPUA TR 0% 2028

Se inscriu in mod fezabil in anvelopa bugetara pentru fiecare an de implementare.

Din punct de vedere metodologic, proiectele identificate fac obiectul testarii cu ajutorul Modelului de
Transport, cu scopul identificarii acelor interventii care merita sa fie promovate si pentru elaborarea
strategiei de prioritizare a proiectelor,

in functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor s-a acordat un
punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu, rezultdnd un punctaj
final. Media acestora a determinat nota finald pentru fiecare scenariu evaluat, evidentiind diferentele
clare de impact asupra mobilitatii din municipiu pentru 2026.

Planul de Mgobilitate Urband Durabild pentru Municipiul Cadmpia Turzii, prin intermediul Modelului de
Transport, a realizat o analiza multicriteriala a urmatoarelor instante in baza cadrului de programare si
al portofoliului de proiecte descris in Volumul 1:

1.
2.

Analiza Multicriteriald a stadiului actual de dezvoltare

Analiza Multicriteriald a Scenariului ,,A nu face nimic” - orizont 2026 si Scenariului de Referinta
2026 — ,,Business as Usual” / ,,A face Minimum”

Analiza Multicriteriald a Scenariului ,,Do Something” — ,ABORDARE INTEGRATA COORDONATA”,
scenariul ales, orizont 2026, care cuprinde acele investitii si proiecte prioritare identificate deja
in Tabelul 38 - centralizator al proiectelor PMUD, Vol I.

Datoritd diferentei clare de punctaj, scenariul castigitor de urmarit 5i dezvoltat este al urmdririi
investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbind proiecte specifice fiecirui mod de

8



deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei modale a deplasarilor cu
autoturismul de la 42 (stadiul actual, 2016) la 20 {scenariul ales, 2026), cilatarii care se distribuie intre
transportul public, mers pe-jos si ciclism regulat §i care implicd o reducere semnificativd a rulajului
motarizat cu autovehiculul personal, scdzind proportional poluarea aferenta.

in cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecdrui scenariu un numir de puncte, intre 0 si 100 {0
reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun).




Tabel 1 - Analiza Multi-Criteriald a Scenariilor alternative PMUD

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR-ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIL
criterii esentiale de notare Valari absolute Scor final-
valoarea unitate Important
ideald de Fara Cu a Fara
Nr | INDICATOR t ( licati . ; s ) e
categorie explicajie urmarita masura Stadiul | investitl | investiti | criteriului | Stadiul | investiti | inv
Actual 12026 i 2026 {1-5} actual | 2026 [
Accesul la
cea mai
apropiata ;
1 stativde accesibllitate distanta minim metri 500 500 300 3.75 [} o
transport medie la
public statlile TP
Accesulla eficienta
2 locul de timp petrecut minim minute 16 14 12 4 1] 50
econamica
munca Inspre munca
Densitaten siguranta, nr. calaterti e
3 traficulul calitarea urbane minim - 1721 2377 a31 30 o
deplasar|
rutler vietli motorizate 1
Impactul xilograme T '
4 Poluarea asupra CO2 - efectul min'm cgoz 50221 50665 | 34416 4,25 2 0
medivlui de sera 1
mpactul |
Consumul de asupra et ! |
5 energie mediulul, minim benzina + 5554 5681 5150 3.5 15 o
& eficienta | combustibfl motorina
£economica consumati/zi
Ponderea mpactul
calavoriflor S
& S vehicule mediului, % calatorii minim 1 42 58 20 4 45 o
eficienta auto - raportul
motorizate
economica modal
distanta
A siguranta strazilor maxim km o 5 15 0 a2
modernizate propuse spre
| madernizare
Nt T |
pasagertlor eficienta | ®din
care econimica, totalul |
& utilizeaza ":::c::! | % calatorii TP - deplasarilo s e e L a o
transportu! p raportul r
: mediului
public modal |
Km infra siguranta, ’;‘:f:::s: I
Q pentru calitatea Fmaxim ke | o ] % 435 o o
o - propuse spre
ciclism vietii K | J
. _implementare | 1
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Lungimea siguranta, Km coridoare l
10 cotidoarslor calitatea pietonale manim km o [ 3 o i 1
pietonale vietii propuse 1
Reducerea a:;;l:::eli Nr r
11 numarului siguranta elar minim eveniment 0.5 045 033 a0 1
futiere inraza
de accidente e rutiere/zi

UAT-uiul

Rating(scor] final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu:
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Analiza multi-criteriala releva urmatoarele aspecte comparative intre cele trei instante (actuald si-cele
douz scenarii 2026, din care cel ales implementeaza portofoliul de proiecte identificat in Capitolul 6 si
evaluat Tn Capitolul 7 al Volumului 1), in baza indicatorilor identificati pentru prioritizare:

1

acoperiri a3 Municipiului cu statii TP care asigura o distan{3d medie de acces de 300 m, fat3 de 500
m {actual si-scemariul de referinta);

Accesul la locul.de-munca va fi imbunitatit din punct de vedere al economiei de timp si resurse,
dar si din punct de vedere al confortului, In ambele scenarii 2026: cu 12,5% in scenariul de
referinta si cu 25% in scenariul ales;

Densitatea traficului rutier, in scenariul de referintd, se va acutiza (de la 1721 deplasari
motorizate la 2377); in scenariul ales, de abordare integrata si coordonata, aceasta valoare va
scadea semnificativ insa, in favoarea unor alternative sustenabile (sciddere cu aprox. 50%};
Poluarea (kg €O;) va ridica probleme similare cu cele actuale in scenariul de referinta 2026, insa
dacd se vor implementa proiectele identificate in scenariul abordare integratd si coordonat3,
aceasta va scadea cu aproximativ 31%.

Consumul de energie {masurat in litri de combustibil pe zi) va cunoaste o usoara crestere in 2026
in scenariul de referintd, si o scadere cu 7% in scenariul ales;

Ponderea- cilatoriilor cu vehicule motorizate, fatd de scenariul actual {42%), va creste n lipsa
unor investitii coordonate in anul 2026 (pana la 58%), insa in instanta impiementarii portofoliului
de proiecte de infrastructurd, organizationale si operationle, va putea atinge o cota de 20% din
totalul transporturiler, o valoare aproape ideald pentru un oras verde;

Actiunile de modernizare a strazilor vor viza, in scenariul ,,do something” de referinta, numai 5
km, iar in scenariul ales, 15 km;

Tntrucat scenariul de referintd nu prezinta investitii privind transportul public, velo i pietonal,
comparativ cu acesta si cu situatia actual3, scenariul de dezvoltare integratd si coordonatd va
atrage o crestere cu 14% a cotei pasagerilar TP, si va implementa 25 km de infrastructura pentru
ciclism si 3 km de infrastructurd de tip coridor pietonal, aspecte ce impreund contribuie la
atingerea tintelor pe toate cele S prioritati / criterii de evaluare a impactului mobilitatii viitoare.
in final, din punct de vedere al reducerii num&rului de accidente rutiere pe zi, evaluarea condusa
cu sprijinul modelului de transport indicd o scadere pentru ambele scenarii 2026 (10% pentru
scenariul de referinta si 34% pentru scenariul ales).

Se observd asadar, din scorul final mediu-ponderat pentru fiecare scenariu, faptul cad scenariul de

referintd va aduce imbundtatiri aproape neglifabile asupra calitatii mediului, a calitaii vietii, eficientei
economice, accesibilititii si sigurantei. in schimb, scenariul de dezvoltare integrat3 si coordonatd a
mobilitatii in Municipiul Campia Turzii va avea un impact foarte ridicat asupra celor antementionate,
fiind expresia necesitatilor de dezvoltare si optimizare a mobilitatii in Municipiu. Pachetul de masuri ,,post
investitii” din Analiza Multi-Criteriald implica realizarerea tuturor masurilor de mai jos:
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Tabel 2 - Prioritizarca proiectelor din scenariul ales al PMUD Municipiul Cimpia Turzii

-y ——srnm e e R

| Objectiv Strategic =~ Cod | Proiect 2016 = 202
f | project | - -
| | 2020 202
; - | |

| OSl.Crearea | PMS.1 | Crearea uneiinfrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti~ Parc Municipal — |

‘ unei mobilitdti | | __Laminoristilor - Mall : 5.
‘urbane PMS5.2 | Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti- Blocuri —
sustenabile §i | Laminorigtilor o
: prietenoase cu PMS.3 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti Etapa 3 — Parc

mediu’ . : Municipal - Viisoara
| | PMS.4 | Crearea unei piste regionale de biciciete Cdmpia Turzii - Turda
i PMS.5 | Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete -

PMS. 6 | Infiintarea de parcari pentru biciclete - Rasteluri pentru biciclete— scoli, institutii | ’
i publice; Parcari pentru biciclisti — Gara, institutii publice, autogara, parc.

| | PMS.7 |  Echiparea administratiei publice locale cu biciclete - ,Priméria pe biciciete”
T PMS8 I_ © Masurisoft pentru incurajarea mersului pe biciclets =~~~
| |
| PMS.9 Proiecte pilot de zone emisii zero — Cartier Centru, Cartier Blocuri

PMS.10 | Amplasarea de bariere de zgomot si noxe in zonele expuse {a poluare datoritd
traficului rutier (cartier Blocuri, $arét), Cartier Centru _
PMS.11 | Realizarea de perdele forestiere si aliniamente de arbori, cu capacitate mare de |
retinere a CO2 in zonele expuse traficului feroviar {Blocuri, $arat}

PMS.12 Noua politicd de parciri la nivelul orasului
PMS.13 Realizarea de alei pietonale in parcul municipal
. PMS.14 Scheme de mers pe joc pentru elevi
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. PMS.AS Trasee pietonale - Strada Parcului — Str B3ij — str M. Viteazu (sigmalistica,
I . amenajare)-Reteaintegratd de alei pietonale

- PMS.16 Reproiectarea malului Ariesului - strada Tudor Viadimirescu, zona de i
promenada- spre Viisoara

PAS.1 Accesibilitate in cartierele Sarat si Lut
. Largirea podului peste Aries spre cartierul LUT 2*2 benzi, pentru a
fiudiza si a prelua traficul in zond, cu acces facil ciclistisi pietoni sau pod pietoni
si ciclisti —paralel.
® Constructia unei pasarele/pasaj subteran pentru pietoni si biciclisti
peste calea ferata Cartier Sarat si Cartier Centru (strada Avram lancu — Strada
Traian)

. Modernizarea infrastructurii rutiere in cartierele Lut, Sarat.
PAS.2 Proiect pilot privind crearea unui sistem integrat de strazi cu sens unicin
cartierele Blocuri si Centru -
PAS.3 Investitii generale pentru accesibilizare cartiere: Insula, Sancrai

PAS.4 Investitil iIn modernizare infrastructurd rutiera i
e Madernizare peste 20 km din total drumuri locale: Strada lancu Jianu — |
1,3 km, stare foarte rea, Strada Tudor Vladimirescu — tronson spre raul Aries, i
Strada | Decembrie 1918 — spre Cilarasi — 1,380 km, Strada George Cosbuc - |
spre Viisoara, DI150 |

I

|

PAS.5 Crearea unui sistem prapriu, standardizat de mobilier urban - indicatoare
denumire strazi, stilpi iluminat public, banci.
PAS.6 Realizarea unui centru intermodal in zona Garii
PAS.7 Crearea unui punct de transfer marfa — zona industriald sau strada Tarnavelor
PAS.8 Desemnarea a 2-3.locatii de parcare rezervate pentru distributia. marfurilor in
i zonele comerciale
PAS.9 Sistern de camera video de supraveghere integrat, centru de control — pentru
_ fluidizare trafic
PAS.10 | Reconﬁgurar-é inférgédii —sens gira't-ul-'itr sistem de semaforizare : Jianu —
.............. Lo \sminoristilor/G. Cosbuc
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Dezvoltarea de politici privind mguranta in trafic si campanii de educare- prlwnd
siguranta rutierd
Reconfigurarea circulatiei in zona centrala pentru asigurarea fluentei traficului,
eliminarea blocajelor de trafic si amenajarea pistelor de biciclete

PASAL |

PAS.12

PAS.13 Conturarea unor retele pietonale pentru persoanele cu dizabilitati, inclusiv in
DR 00 | statiile de autobuz, gar§, autogara. )
053 PTP1 |  Achizitie flots pentru asigurarea tranportulm public urban —linii verzi de
Dezvoltarea transport urban si periurban {Viisoara si Luna)
unui sistem de -
- transport PTPZ. Amenajare statii cu adapost, afisaj si mobilier urban specific, precum si
public de suprafata adecvata a zonei de asteptare
calatori PTP.3. | Sistem de autotaxare — automate bilete, taxare SMS '
sustenabil si | &
eficient —un PTP4. | Promovaré;i;a"nsportulm pubtic - site, apllcatle harﬁnﬁl_l-a_ﬁ_t_é -
maodel pentru
orasele mici PTP. 5. Realizarea unor facilitdti mentenanti pentru depoul transportului public | il
e e I {spalatorie ecologica, elevator, exhaustor etc) ___i -
PTP.6. | Amenajarea zonelor pietonale de captare a statiilor —accesibilitate trotuare si
| sporirea vizibilitatii trecerilor de pietoni din vecindtatea opririlor |
PTP.7 | Modernizarea/ reabilitarea depoului aferent transportului public 5
PCL.1 Tnfiintarea unui serviciu in cadrul municipalititii pentru planificarea |
transportului si managementut traficului 5i asigurarea de personal calificat in !
domeniul planificarii, managementului traficului, ingineria de trafic — formare,
e ey gy subcontractare, suplimentare de-personal; N o
PCL.2 Dezvoltarea unui serviciu public local de transport urban si periurban - actionar
unic municipalitatea;
PCL.3 Dezvoltarea unei retele de colaborare si parteneriate la nivel national §i
international |
PCL.4 Dezvoltarea de actiuni de marketing si constientizare la nivelul municipalitatii, | !
i — ~ cusprijinul actorilor locali. __ams
PCLS | Realizarea unui PUZ zona Centra3 |
PCL.6 | Dezvoitarea in parteneriat cu principalii angajatori de planuri de deplasare a

| angajatilor la/de la munca {car pooling, Tranport public, biciclete etc)
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" Dezvoltarea unor ghldu_rl depruiactare, planificare si intrefinere a retelei de

| pcL7 |
biciclete-si a traseelor pietonale — ca model de urmat pentru adminstratia locald
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12.  Prioriitile stabilite= scenariul ales pentru PMUD

Abordarea integratd si coordonatd pentru o mobilitate urband durabila

Abordarea aleasa este focalizata pe transport nepoluant si facilitarea accesibilitatii si conectarii
orasului, precum si pe sprijinirea valorificirii obiectivelor / competentelor distinctive.

Aceasta abordare este aceea de tip “push-and-pull”, care-impune populatiei sa nu mai utilizeze in exces
autoturismul, prin restrictii precum managementul parcarilor si, in acelagi timp, “atragand " rezidentii
prin moduri de transport prietenoase fatd de mediu, prin asigurarea unor conditii favorabile pentru
mersul pe jos si mersul pe bicicletd, prin extinderea utilizarii transportului in comun si cresterea
accesibilitdtii citre oras. De asemenea, este nevoie si de includerea unor politici de utilizare a terenuiui,
ce au ca scop reducerea nevoii de deplasare — acestea sunt in principal politici ,,de viitor” (sau politicile
“orasului de maine”). Astfel ca planificarea urbana este esentiald pentru modul in care se reduce/creste
nevoie de mobilitate.

n vederea credrii unui plan de actiune realist, incadrat temporal si din punct de vedere al resurselor in
prioritatile si disponibilitdtile actuale ale Municipiului Campia Turzii, a fost intocmité o estimare a
costurilor planului de mobilitate urbana integrata, insotitd de o planificare bugetara multianuald a
PMUD, impreuna cu sursele preconizate de finantare.

S-au considerat in acest scop resursele guvernamentale si municipale prezente si preconizate pentru
viitor care sunt disponibile pentru investitii in sectorul transporturilor pentru Cimpia Turzii. De
asemenea, consultantul a evaluat sursele de finantare externa preconizate. Aceasta componenta a fost
finalizata cu producerea unui plan de actiune pe termen mediu (2023} si lung (pana in 2026).

Pentru fiecare actiune s-au definit urmdtoarele:
* scurtd descriere a actiunii si incadrarea temporal3;
s estimarea de cost pentru fiecare perioada de implementare si globalg;
* sio principalele surse de finantare.

Costul total al interventiilor identificate este de 10,566 milioane €.

Principalele surse de finantare luate In calcul pentru sustinerea proiectelor necesare in Campia Turzii
sunt:
e Fonduri nerambursabile — in special prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 3, Pl 4e, OS 3.2 Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile
de mokhilitate urbana durabila.

« Fonduri proprii — Bugetul UAT Municipiul Campia Turzii, pornind de la alocarile exercitiilor
bugetare anterioare in domeniul proiectelor de amenajare sau reparatii, intretinere,
mentenanta a infrastructurii rutiere.
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e Alte surse externe ce pot fi atrase sunt Parteneriatele Public-Private sau lucrérile realizate sub
forma de Credit-furnizor, sau investitii derulabile prin PNDL / fonduri guvernamentale;

» Alte surse - se refera in acelasi timp la credite ale institutiilor finantatoare europene BERD/BEI,
finantdri nerambursabile pentru perioada 2023-2026 (viitorul ciclu financiar european) sau
finantari in cadrul unor programe Europene transnationale {Orizont 2020, URBACT, Interreg,
s.a)

Planificarea actiunilor s-a facut petrei orizonturi de timp —

-~ Termen scurt 2016-2020

- Termen mediu 201 - 2023
- Termen lung 2023-2026

Principala sursa de finantare vizata este POR 2014-2020 a carei perioada de contractare se incheie |a
3112 2020 iar implementarea la 31.12. 2023.

Proiectele eligibile a fi finantate prin POR 2014-2020 sunt astfel planificate in faza pe termen scurt cand
se va realiza contractarea si va fi demarata implemetarea insa partial, cel putin 50% din acestea se
estimeaza a fi implementate dupa 2020. Astfel proiectele de infrastructura de mobilitatec care se
extind si dupa 2020 sunt incluse atat in tabelul pe termen scurt cat si in tabelul pe termen mediu cu
mentiunea continuitatii lor.

Pentru toate proiectele finantate prin POR este indicata si finantarea de 1a bugetul local pentru
acoperirea contributiei proprii la cheltuieli eligibile si neeligibile ale proiectelor.

1.2.1 Interventii pe termen scurt (2016-2020)

Tabel 3 - PMUD Campia Turzii: lista investitiilor pe termen seurt

"Obiectiv. ‘Prolect " TIPPROIECT Cost.
{2 . | f MEURO
'OS1. Crearea PMS.1  Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru Infrastructurd de 0.1
unel mobilltit biciclisti- Parc Municipal — Laminoristilor — Mall {Etapa  mobilitate urbani

urbane : TS — termen scurt)

sustenablle i

| pietenoase at

| mediu: | PMS.2 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentre Infrastructurd de 0.1

| biciclisti — Blocuri — Laminoristilor mobilitate urbana
| (Etapa TS - termen scurt)
|
|
|
|
|

PMS.3 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru  Infrastructura de 0.1

biciclisti — Parc Municipal - Viigoara mohilitate urband
(Etapa TS — termen scurt)- fazat pe termen mediu si
lung
PMVS.7 Echiparea administratiel publice locale cu biciclete - Prolecte 0.01
LPrimaria pe biciclete” operationale

|
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Aﬁfﬁufarea-
accesibilitati:

4l sigurantei in

oras  pentru

unuisistem de

PM5.13

| PMS. 5

PMS. 6

PMS.12

PMS.15

PAS.2

PAS.5

PAS.3

PAS.4

PAS.6

PAS.B

PAS.10

| PAS.12
| pAS13

PTP1

PTP.2.

Realizarea de alei pietonale in parcul municipal

Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete

Infiintarea de parcari pentru biciclete - Rasteluri pentru
biciclete — scoli, institutii publice; Parcari pentru
biciclisti — Gara, Institutii publice, autogara, parc.

Noua politicd de parcéri la nivelu! oragsului

Trasee pletonale - Strada Parcului = Str B&ii — str M.
Viteazu {signalistica, amenajare) - Refea integratd de
alei pietonale

Proiect pilot privind crearea unui sistem integrat de
strizi cu sens unic in cartierele Biocuri si Centru

Crearea unui sistem propriu, standardizat de mabilier
urban — indicatoare denumire strizi, stilpi iluminat
public, banci.

Investitii generale pentru accesibilizare cartiere: Insula,
Sancrai

Investitii in modernizare infrastructurd rutiera

. Modernizare peste 20 km din total drumuri
locale: Strada lancu tianu — 1,3 km, stare foarte rea,
Strada Tudor Viadimirescu - tronson spre rdul Aries,
Strada | Decembrie 1918 - spre Caldrasi — 1,380 km,
Strada George Cosbuc —spre Viiseara, DJ150
Realizarea unui centru intermodal in zona Garii

Desemnarea a 2-3 locatii de parcare rezervate pentru
distributia marfurilor in zonele comerciale

Sistem de camera video de supraveghere integrat,
centru de control = pentru fluidizare trafic

Reconfigurare intersectii — sens giratoriu, sistem de
semaforizare : Jianu ~ Laminoristilor/ G. Cosbuc

Reconfigurarea circulatiei in zona centrald pentru
asigurarea fluentei traficului, eliminarea blocajelor de
trafic si amenajarea pistelor de biciclete

Conturarea unor refele pietonale pentru persoanele cu
dizabilitdti, inclusiv in statiile de autobuz, gard,
autogara.

Achizitie flot pentru asigurarea transportului public
urban - linii verzi de transport urban si periurban
{Viisoara si Luna)

Amenajare statii cu adapost, afisaj si mobilier urban
specific, precum si suprafata adecvata a zonei de
asteptare {se continud fimplementarea dupa 2020 in
faza T™)

Infrastructurd de
mobilitate urband

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale
Proiecte
operationale
Infrastructurd  de
mobilitate urbana

Proiecte
operationale

Infrastructurd de
mobilitate urbana

Infrastructura de
maobilitate urband

Infrastructura de
mobilitate urbana

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Infrastructura de
mohbilitate urband

Infrastructura de
mobilitate urbani

Infrastructura de
mobilitate urbana

Proiecte
operafionale

Infrastructura de
mobilitate urband

0.005

0.025

0.015

0.5

0.2

0.05

0.5

0.01

03

0.25

.5

0.1

15

0.15
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054

. ares
unei
oulturilocalea
mabilitati
urbane-
constientizare,
| modele,
campanif
campanil
aspecte,
Institutionale.

nol

PTP.3.
PiP.4.

PTP. 5.

PTP.6.

PTP.7

| PCL1

PCL.2
PCL4
PCLS

PCLY

Sistemn de autotaxare — automate bilete, taxare SMS

Proiecte

operationale

Promovarea transportuiui public — site, aplicatie, hdrti, Proiecte
pliante operationale
Realizarea unor facilitaji mentenantd pentru depoul Infrastructurd de

transportului public (spalatorie ecologicd, elevator,
exhaustor etc)

Amenajarea zonelor pietonale de captare a statiilor —
accesibilitate trotuare si sporirea vizibilitdtil trecerilor
de pietoni din vecindtatea opririlor (continuare
implementare proiecte in fazo TM)
Modernizarea/  reabilitarea
transportului public

depoului  aferent

Infrastructura
mobilitate urband

Infrastructurd
mobilitate urbana

mobilitate urbanid

de

de

infiintarea unui serviciu in cadrul municipalititi pentru  Prolecte
planificarea transportului si managementul traficuluisi  institutionale
asigurarea de personal calificat in domeniul planificarii,
managementului traficului, ingineria de trafic -

formare, subcontractare, suplimentare de personal;

Dezvoltarea unui serviciu public local de transport Proiecte
urban st periurban — actionar unic municipalitatea; institutionale
Dezvoltarea de actiuni de marketing §i constientizare la  Proiecte

nivelul municipalititii, cu sprijinul actorilor locali.

Realizarea unui PUZ zona Centrala

organizationale

Proiecte

institutionale

Dezvoltarea unor ghiduri de proiectare, planificare si
intretinere a retelei de-biciclete i a traseelor pietonale
— ca model de urmat pentru adminstratia locald

Proiecte
institutionale

‘ ANVELOPABUGETARK PENTRU PROIECTELE PE TERMEN SGURT (2016-2620), MILIOANE

EYRO

1.2.2 Interventii pe termen mediu (2021-2023)

SERdR

| O5L. Crearea
unel

| mobiiita

| urbane

| sustenabiie '

| cu mediu

e

Prolact TIP PROIECT,
prolect:

PMS.1 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti-  infrastructurd
Parc Municipal - Laminoristilor — Mall ({continuare mobilitate urban
implementare proiecte demaorate in foza TS
Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru hiciclisti

PMS.2 Etapa 2 — Blocuri — Larninoristilor

(continuare implementare proiecte demarate in foza TS
Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti ~
- Parc Municipal — Viigoara

(continuare implementare proiecte demorate in foza 75

0.15

0.05

0.15

0.15

0.15

0.2

0.25

0.003

0.01

0.02

de

0.1

0,1
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0s2.
Asigurarea

| accesibilithtii
orzs  pentrul
toti;

0s3.
Dezvoltarea
antiisistem.da
| transport
| public de
| cll3tod
| sustenabil
efident — un
madel pentru

PMS 3

PMS.8

PMS.9

PM5.10

PMS.11

PMS.14

PMS.15

PAS.1

PAS.7

PAS.12

PAS.13

PTP.2.

PTP.6.

Masuri soft pentru incurajarea mersuiui pe bicicleta

Proiecte pilot de zone emisii zero — Cartier Centru, Cartier
Blocuri

Amplasarea de bariere de zgomot si noxe in zonele expuse la
poluare datorita traficului rutier (cartier Blocuri, Sarat), Cartier
Centru

Realizarea de perdele forestiere §i aliniamente de arbori, cu
capacitate mare de retinere a CO2 in zonele expuse traficului
feroviar {Blocuri, Sardt)

Scheme de mers pe joc pentru elevi

Trasee pietonale - Strada Parcului — Str Baii — str M. Viteazu
(signalistica, amenajare) - Retea integratd de alei pietonale
{continuare implementare proiecte demarate In foza T5)
Accesibilitate in cartierele Sarat si Lut

. Lirgirea podului peste Aries spre cartierul LUT 2*2
benzi, pentru a fludiza si a prelua traficul in zond, cu acces facil
ciclisti si pietoni sau pod pietoni si ciclisti —paralel.

) Constructia unei pasarele/pasaj subteran pentru pietoni
si biciclisti peste calea ferstd Cartier $arat si Cartier Centry
(strada Avram lancu— Strada Traian)

. Modernizarea infrastructurii rutiere in cartierele Lut,
Sarat.

Crearea unui punct de transfer marfd — zona industriald sau
strada Tarnavelar

Reconfigurarea circulatiei in zona centrald pentru asigurarea
fluentei traficului, eliminarea blocajelor de trafic si
amenajarea pistelor de hiciclete (continuare implementare
proiecte demarote in faza T5)

Conturarea unor retele pietonale pentru persoanele cu
dizabitititi, inclusiv in statiile de autobuz, gard, autogara.
(continuare implementare proiecte demarate in faza T5)
Amenajare statii cu adapost, afisaj si mobilier urban specific,
precum si suprafata adecvata a zonei de asteptare {continuare
implementare proiecte demarate in faza T5}

Amenajarea zonelor pietonzle de captare a statiilor —
accesibilitate trotuare si sporirea vizibilititii trecerilor de
pietoni din vecinatatea opririlor (continuare implementare
proiecte demarote in fozo T5)

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Proiecte

operationale

Proiecte
operationale

Proiecte
operationale

Infrastructurd  de
mobilitate urbana

Infrastructurd  de
mobilitate urbana

Proiecte
operationale

Infrastructurd  de
mohilitate urband

Infrastructurd  de
mobilitate urband

Infrastructurd  de
mohilitate urband

Infrastructurd  de
mobilitate urbana

0.05
0.1

0.01

ool

0.01

0.001

0.02

12

0.5

0.5

0.05

0.1

0.1
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| Dezvoltarea
unej nol!
culturi locale a
urbane-1...]

| ANVELOPA BUGETARA PENTRU PROIECTE

EURO

PCLA

Dezvoltarea de-activni de marketing 51 constientizare la nivelul
municipalitatii, cu sprijinul actorilor locali.

PE

T —

1.2.3 Interventii pe termen lung (2024-2026}

Obiectiv
Strategio

OS2. Asigurarea
necesibllil. i

sigurantei T
asa
Dezvoltarea

| unei noi cutturl

g T

project

Project

| pMs3

PM5.4

PMS.16

PAS5.11

| PCL3

locale a

mobilAT

U abrciiontivare,
. modele,

| campanti
mha

| campanit
scolare, aspecte
| nstitutionale

" ANVELOPA BUGETARK PENTRU PROIECTELE PE TERMEN LUNG (2024-2026);

PCL4

PCL.6

Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti
Etapa TL — Parc Municipal - Viisoara
{demarat in perioada 2016-2020 cu faza TS)

Crearea unei piste regionale de biciclete Cimpia Turzii -
Turda

Reproiectarea malului  Ariesulul - strada Tudor

Viadimirescu, zona de promenada- spre Viisoara

Dezvoltarea de politici privind siguranta n trafic 5i campanit
de educare privind siguranta rutiecd

Dezvoltarea unei retele de colaborare si parteneriate la
nivel national si international

Dezvoltarea de actiuni de marketing si constientizare la
nivelul municipalitatii, cu sprijinul actorilor locali.

Dezvoltarea in parteneriat cu principalii angajatori de
planuri de deplasare a angajatilor la/de la muncd (car
pooling, Tranport public, biciclete etc)

Proiecte
organizationale

RMEN MEDIU {2020-2023), MILIOANE

2024-2026

Infrastructurd  de
maobilitate urband

Infrastructura de

mobilitate urband

Infrastructurd de
mobilitate urband

Proiecte
operationale

Proiecte
organizationale

Proiecte
organizationale

Proiecte
organizationale

MILIOANE EURO

W

N

0.005

2,854

est.

MEUR

0.05

04
0.12

0.1

0.1

0.002

0.01

0.78
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2. Planul de actiune
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2.1. Mijloace alternative de mobilitate - mers pe jos, ciclism

Tn scopul de a face spatiile si transportul public mai accesibile si de a permite tuturor persoanelor si
utilizeze modurile durabile de transport public (cum ar fi mersul pe jos, cu bicicleta si cu transportul
public) pentru cilatoriile lor zilnice, trebuie luate In considerare nevoile tuturor oamenilor atunci cand
sunt planificate, proiectate, implementate si intretinute spatiile si transportul public, iar barierele
trebuie evitate sau eliminate.

Pentru imbundtatirea cu succes a accesibilitdtii spatiilor si transportului public, este extrem de
important s nu ludm in calcul doar nevoile unui grup specific de utilizatori, ci sa fie aplicate principiiie
unei “Proiectdri universale / pentru toti”, astfel incat spatiile si transportul public sa poata fi folosite de
toti oamenii, cdt mai mult posibil, fara sa mai fie nevoie de adaptéri sau proiectari speciale. Mobilitatea
este o parte integrantad a vietii noastre - indispensabild pentru a ne indeplini obligatiile, dar si pentru a
ne petrece timpul liber. in fiecare zi suntem “mobili”: trebuie s3 mergem la scoald sau la munci, la
doctor, sd facem comisione — dar si s3 ne vedem prietenii, s3 mergem |a un restaurant, la o sald de
gimnasticd sau la cinema, sau pur si simplu avem chef de o plimbare pe jos sau s facem un tur cu
bicicleta ...

Accesibilitatea Tnseamna s3 ajungem acolo unde vrem cat mai usor cu putints. Fiecare calatorie este
compusa din mai multe elemente care pot fi descrise ca “lanful mobilitatii”.

2.1.1. Ciclism
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Figura 1 Imagine Presto policy guide cycling infrastructure

Pentru a contracara problemele traficului urban, orasele sunt obligate sa sustina folosirea mijloacelor
de transport nemotorizate, unul dintre aceste mijloace fiind bicicleta.

Pentru a pune in aplicare masuri in vederea promovarii §i cresterii gradului de folosire a bicicletelor,
prin proiectul CIVITAS sunt propuse o serie de actiuni, dupa cum urmeaza:

v Extinderea si imbundtitirea retelelor de ciclism si a conectivitétii de tip retea intre diferitele
sectiuni pentru a face toate zonele accesibile mijloacelor de transport nemotorizate.

v Tmbunititirea confortului si a sigurantei benzilor pentru biciclisti, precum si adaptarea
infrastructurii rutiere (de exemplu, intersectii, traversari) si a indicatoarelor de trafic pentru
acorda prioritate biciclistilor si a le garanta c3latorii mai sigure

¥ Oferirea de servicii suplimentare pentru biciciete, cum ar fi facilitati de parcare si transfer
sigure i confortabile, ateliere de reparatii, sisteme de inchiriere sau adaptarea la vehiculele
de transport in comun

v" Stimularea folosirii bicicletelor electrice, de exemplu, prin oferirea de informatii, puncte de
alimentare sau stimulente speciale.!

Pentru a amplifica succesul acestor actiune, care sprijina folosirea bicicletelor Tntr-un oras, specialistii
in domeniu recomandd punerea Tn aplicare si a altor masuri complementare, princre care se
mentioneaza:

¢ Dezvoltarea unui plan de utilizare a bicicietelor

e Suport politic si administrativ pentru proiectele de cooperare la nivel regional

e Dezvoltarea de parcari speciale pentru biciclete

s Reproiectarea spatiilor publice — sosele, parcuri etc

¢ Calitatea serviciului de transport public trebuie ameliorata, oferind posibilitatea de a

transporta bicicletele Tn autobuze, tren, etc.

Pentru ca asemenea masuri sa aiba succes, este nevoie de o serie de factori, dupd cum urmeaza:
v" Sprijin politic - trebuie organizate reuniuni cu pariile interesate pentru a discuta tematica
si factorii critici.
v Acceptare - campaniile de informare trebuie s3 creasca gradul de sensibilizare al grupurilor
reticente.
v Respectarea cadrului legal si instituirea unor masuri legislative locale de acordare a unor
avanatje celor care utilizeazd acest mijloc de transport nepoluant.

1 Orase cu infrastructuri pentru biciclisti— Cum pot stimula oragele folosirea bicicletelor, CIVITAS
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¥ Instituire si organizare - Trebuie s3 se stabileascd o comunicare internd si un schimb de
idei intre toate partile interesate cu diferite interese si competente pentru a garanta un
proces de punere in aplicare fara incidente.

Ce este pista de biciclete? Pista pentru biciclete este subdiviziunea partii carosabile, a trotuarului ori
a acostamentului sau pistd separatd de drum, special amenajatd, semnalizatd si marcata
corespunzator, destinatd numai circulatiei bicicletelor.

pr == 67 cameni,
w—- % 71 masini,
1 autobuz,
E 3 benzi aute.
; aglomerat,
nu?

67 oameni,

5 masini,

1 autobuz,

6 biciclete,

2 benzi auto,

1 banda biciclisti

+ transport

> "' public

.\ o, T P ¥ S T [ —— R

Figura 2. Realacarea spatiului stradal

Sursa: http://www.ghidulbiciclistului.ro/wp-content/uploads/2013/08/GhidulBiciclistului.pdf




PMS.1 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti
Ftapa 1 - Parc Municipal — Laminoristilor — Solaris Mall

Sector Mobilitate blanda

Adoptarea masurilor prin care biciclistii sa poata circula in sigurantd in oras este o
masurd pentru dezvoltarea mobilitatii urbane, care ar putea decongestiona anumite
rute din oras.

Navetismul spre Campia Turzii si in municipiu a fost sustinut in bund masurd de
utilizarea pe scaré larga ca mijloc de locomotie a bicicletei, neexistdnd pante care sa
impieteze asupra utilizarii acestui mijloc de transport individual. Existd o cota modald
de peste 10% de utilizatori ai acestui mijloc de transport urban si periurban,

Descrierea
Problemei

In ciuda acestui fapt, existd o singura rutd amenajatd pentru biciclisti, fiind insa cu rol
de promenada3, si anume in Parcul Mare al municipiului, cu o lungime de 750 de metri.

Obiective Strategice

Obiectiv Cresterea numarului de calatorii urbane realizate cu
Operational | bicicleta prin asigurarea unei retele de benzi dedicate

OS1. Crearea unei mobilitati
urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu

Implementarea infrastructurii dedicate pe arterele principale/solicitate pentru
asigurarea unei retele de ciclism strategice . Acest proiect trebuie realizat etapizat,
fiind conditionat si de dezvoltarea unei campanii de marketing la nivelul municipiului,
atat pentru a creste numadrul de utilizatori, dar si pentru educarea utilizatorilor din
punct de vedere al cerintelor de avut in vedere pentru a circula in conditii de siguranta
in trafic.

Deoarece profilele stradale din municipiul CT variaza ca si latime este dificila
Descrierea | adoptarea unor dimensiuni standardizate pentru toate pistele gi benzile de bicicleta.

Interventiei o . ) L . ) )
Municipalitatea va trebui s3 dezvolte in paralel o politicg locala pentru circulatia cu

bicicletele in municipiul Cdmpia Turzii si sa adopte un regulament pentru utilizarea
pistelor de biciclete. Un alt element esential pentru reusita proiectului este realizarea
unor campanii de promovare a mersului de biciclete, privind siguranta n trafic etc.
Trebuie avut in vedere ca in toate intersectiile dirijate de semafoare sa fie realizatd
bandd de acumulare pentru biciclisti, unde acestia asteapta pe pista/banda de
biciclete sau Tnaintdnd pe partea dreapta a carosabilului. Aceastd banda ajuta pornirea
si virarea la stdnga in siguranta a bicicligtilor.
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Etapa 1 - Dezvoltarea infrastructurii de biciclete prin crearea legdturii dintre pista
actuala, zona centrala si zona de shopping - Strada Parcului; Bail, Laminoristilor, Solaris

Mall.

Trebuie evaluat sistemul de semnalizare a intersectiei §i posibilitatea de instalare a

unor semafoare pentru biciclete.

Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perivada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat {MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.2 MEuro POR si bugetul local Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile
cheltuieli neprevazute privind exproprieri. Reducerea suprafetei pietonale si pentru masini de pe

arterele vizate.

informatii aditionale:

Legenda:

Retea de ciclism sugerata:

e pista flux ciclisti ridicat
pista flux ciclisti redus
pista existenta
spatiu impartit cu auto

+ statie bikesharing
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Figurd 3. Hartd propuneri rute de ciclism

PMS.2 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti
Etapa 2 — Blocuri — Laminoristilor

Sector Mobilitate blanda
Descrierea in zona Blocuri existd o densitate mare de populatie, precum si multe puncte de
_ | interes pentru rezidenti. In prezent nu existd pista de biciciete, utilizatorii acestui
Problemei . ‘
mijloc de transport folosesc carosabilul sau trotuarele.
Obiective Strategice
Obiectiv Cresterea numdrului de cilatorii urbane realizate cu

Operational

051. Crearea unei mobilitati

bicicleta prin asigurarea unei retele de benzi dedicate urbane sustenabile si

prietenoase cu mediu

Descrierea | In etapa Ftapa 2 - Dezvoltarea infrastructurii de biciclete —Legitura Cartier Blocuri —
Interventiei | Centru (strada Aurel Viaicu — Gheorghe Baritiu — 1 Decembrie 1918)
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Sursé de finantare, eligibilitate . L Lo
0.2 MEuro Rezidenti, turisti, societati
pentru finantare UE, PPP

Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile
cheltuieli neprevizute privind exproprieri. Reducerea suprafetei pietonzale si. pentru masini de pe

arterele vizate.

Informatii aditionale:




-

HiTh emurg:u [T
ChEAL THLNE 20% 1026

Figur3 4, Profiluri transversale ale arterelar rutiere care au piste de biciclisti

PMS.3 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti

Etapa 3
Sector Mohilitate blanda
Adoptarea masurilor prin care biciclistii sa poata circula in siguranta in oras este o
masura pentru dezvoltarea mobilitatii urbane si care ar putea decongestiona anumite
rute din oras.
Descrierea

Problemei | Navetismul spre Campia Turzii si in municipiu a fost sustinut in bund masura de
utilizarea pe scara largé ca mijloc de locomotie a bicicletei, neexistand pante care sa
impieteze asupra utilizdarii acestui mijloc de transport individual. Existd o cotd modald
de peste 10% de utilizatori ai acestui mijloc de transport urban si periurban.

Obiective Strategice
.. Cresterea numarului de calatorii urbane realizate cu
Obiectiv . L. ) . 051. C i mobilitsti
. bicicleta prin asigurarea unei retele de benzi - Lrearea unei mobilitati
Operational + | . o urbane sustenabiie si
prietenoase cu mediu

Descrierea | Etapa 3 — Cartier Sarat (zona industriald) — Centru, Parc Municipal - strada George
Interventiei | Cosbuc (legdtura Viisoara)

Implementare
Starea actuald Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.2 MEuro eligibilitate pentru finantare UE, PPP Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri
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Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile
cheltuieli neprevdzute privind exproprieri. Reducerea suprafetei pietonale si pentru masini de pe
arterele vizate.

informatii aditionale:

/ ‘\
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Figura 5. Spatiu necesar pentru piste de biciclisti 5i trotuare

lPMs.4. Pista regionald de biciclete Cadmpia Turzii — Turda

Sector Mobilitate blanda/cooperare

ntre Campia Turzii si Turda existd un flux mare de navetisi, care folosesc in prezent
Descrierea | autobuzele sau autoturismele. Pentru a spori atractivitatea zonei, cit si pentru
Problemei | scdderea timpului alocat transportului, o pistd de biciclete, in paralel cu linia feratd
industrialad Campia Turzii, Turda ar fi o solutie practica si cu rol strategic.

Cresterea numarului de calatorii regionale realizate | Obiective Strategice

Obiectiv . . . . .
cu bicicleta prin asigurarea unei piste dedicate ce

Operational 0S1. Crearea unei mobilitai

stribate distanta prin zone pitoresti. urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu

0 pista regionala pentru conurbatia Cdmpia Turzii - Turda ar putea dobandi atat un rol
strategic pentru navetisti cat si un important rol ciclo-tursitic, sporind accesul in zonele
pitoresti invecinate si permitand pedalarea in zone lipsite de poluarea atmosferica si

Descrierea
- j i ia rutiera,
Interventiei acustica generata de circulatia rutierd
Este nevoie de cooperare intre Campia Turzii si Turda pentru realizarea acestui
proiect.
Implementare
Starea actuald Perioada de pregatire Pericada de implementare
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Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat {IMEUR) Sursz de finantare Beneficiari
0.4 MEuro bugetul local Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Lipsa cooperérii cu administratia locald din Turda. Costurile mari ale terenurilor.

Informatii aditionale:

Figura 6. Exemple piste reglonale Olanda, Germania

PMS 5. Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete

Sector Mobilitate bland3/Administrativ

31



b 4

in prezent, nu exista un sistem de self service pentru inchiriere biciclete. Orasele care
incurajeaza mersul pe bicicleta au creat astefl de statii, care ii dovedesc utilitatea si
necesitatea prin numarul mare de utilizatori,

Un scop al implementarii acestui proiect il reprezintd beneficiile obtinute in urma

Descrierea | utilizarii bicicletei ca mijloc de transport, respectiv cresterea cotei traficului pe

Probliemei | bicicletd in structura modala, crearea unei noi optiuni de mobilitate, evitarea
aglomeratiei in trafic 5i gestionarea cererii pentru transport.
Un astfel de sistem are beneficii pe termen scurt, date fiind costurile reduse de
implementare, cat si modalitatea facila de utilizare.

- " wo ma s ey . | Obiective Strategice
L Utilizarea pe scara larga in Campia Turzii a bicicletei
Obiectiv P . 5

Operational

ca o alternativa la alte mijloace de transport 0S1. Crearea unei mobilitsti

poluante urbane  sustenabile s
prietenoase cu mediu

Descrierea
interventiei

Crearea de cinci statii automatizate de bike sharing/statii “self service"
pentru inchiriere de biciclete in zona: Parcului Municipal, Primariei, 2 statii in zona
Blocuri si una la Gara.

Masura propune populatiei posibilitatea utilizarii unor biciclete ,la.comun”, detinute
si intretinute de catre municipalitate (serviciu de subcontractat, cu imagine
valorificabild in advertising).

Un sistem de bike-sharing ar implica existenta mai multor statii de biciclete,
utilizatorul avand posiblitatea destinatiei in zona adiacentd altei statii decat cea de
origine. Un astfel de sistem implicd un management centralizat, precum si titiuri
nominale de utilizare si se adreseaza proponderent populatiei riverane; Timpul de
folosire a bicicletelor va fi limitat la 30-60 de minute, astfel incat utilizarea sé implice
o cdlatorie origine-destinatie, iar o bicicleta sa efectueze circa 3.5 cilatorii pe zi, in
medie, pentru eficienta operationala.

Aceasta mdsurd trebuie insotitd de o mdsurd administrativd, respectiv adoptarea unui
regufament privind utilizarea serviciului de self service inchiriere biciclete si crearea
unei structuri interne sau alocarea de sarcini unei structuri in cadrul municipalitatii,
care sa aiba responsabilitdti in acest sens. Bicicletele pot fi astfel si un mijloc de
promovare a imaginii orasului, cat si a unor firme/companii, prin postarea de postere.

Trebuie realizat si un studiu de fezabilitate privind numarul optim de biciclete, care
este modul de operare, structurile implicate, costurile totale.

Implementare

Starea actuald Perioada de pregatire Perioada de implementare
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Propunere 2018 2018 - 2020
Buget estimat {MEUR) Sursd de finantare Beneficiari
0.25 MEuro eligibiiitate pentru finantare UE, PPP ‘Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Nu exista

Informatii aditionale:

- e S - mmr T, S

Figura 7. Exemple de statlii self service in lume

PMS.6. Spatii pentru parcari biciclete
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Sector Mobilitate blanda/Administrativ

Crearea unui sistem de piste de biciclete necesit3 si existenta unor parcari speciale
pentru biciclete, unde utilizatorii sé 1si poate lasa in siguranta bicicletele. Indiferent ca
mergi la serviciu, cumpératuri, plimbare, o intrebare este unde parcam in siguranta
bicicleta, Este nevoie de o solutie practica si comoda pentru ca utilizatorii de biciclete
sa-si poata parca biciclete si care's&incurajeze.oamenii sa foloseasca bicicleta cat mai
mult sau sd inceapa s3 foloseasca bicicleta.

R In Campia Turzii, au fost instalate rasteluri pentru biciclete la unele institutii publice,
Problemei | ex. primarie, |2 cele dous piete. In anul 2016, au fost instalate rasteluri si in
urmatoarele puncte: in fata Salii Sporturilor, Cafeneaua Culturala, Palatul Cultural si
Muzeul Prima Scoala Remaneasca 1879, Acestea sunt de diferite marimi, forme, nu
exista un caracter unitar.

In zona Centrald si in zona Blocuri, dat fiind ca existd multe blocuri si densitatea

populatiei este mai mare decat in restul orasului, existenta unor parcari speciale
rezidentiale pentu biciclete ar fi o solutie buna.

Obiective Strategice
Obiectiv Crearea unor conditii de parcare sigure si accesibile
Operational | pentru biciclisti 051. Crearea unei mobilitati
urbane sustenabile si
prietenocase cu mediu

Parcérile pentru biciclete sunt un element de bazd pentru infrastructura pentru
biciclete. Acestea trebuie s3 serveascd toate destinatiile si s3 fie localizate aproape de
intrérile in cladiri, unde ar putea fi observate cu usurintd. Cele mai indicate sunt
parcarile Sheffield, combinate cu parcarile acoperite, pentru cazurile in care sunt
parcate pe perioade lungi.

Parcare rezidentiald pentru biciclisti - zona Blocuri, zona Centru

Instalare rasteluri pentru biciclete (zona Gara, Obor, muzeu, scoli etc)

Descrierea
Suporiii Sheffield

ntiei
Intervent :

1 200mm
fﬂlfﬂ}ﬁﬂ':".’:"’“m"’“ 700-1000mm razd mazimd
e

suport sudst

ramd oplionald ___ pe 1sipd de ofal

750 mm

{850 mm

. parmits biciclete
ramd opjfonail pentru cepii)
{nivel minim)

= -1 A,

T A e 5 1y
Opfiunes 1 suport Incastret in pamant (de pratorst) i
Opfiunea 2: suport prins cu guruburi

Figurd &. Suportil Sheffield

Implementare
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Anm ey

Starea actuala

Perivada de pregatire

Pericada de implementare

Propunere

2017

2018 - 2026

Buget estimat (MEUR)

Sursa de finantare

Beneficiari

15.000 MEuro

POR si bugetul local

Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Nu existd

informatii aditionale:

Figurd 9. Parcare rezidentiald, parcare — biciclete

PMS7 . Echiparea autoritdatilor publice locale cu biciclete —
“Primdria pe biciclete”

Sector Mobilitate blandafAdministrativ

Descrierea | veni la serviciu. Municipalitatea are un rol important in promovarea mersului cu
Problemei | bicicletd, de aceea cresterea numdrului angajatilor municipalitatii care utilizeaza
bicicleta este o masurd ce va avea impact public si de motivare.

In prezent, existd o parte dintre angajati ai primariei care utilizeaza bicicleta pentru a

Obiectiv
Operational

Sporirea receptivitdtii populatiei spre ciclism

Obiective Strategice

051, Crearea unei mohbilitati
urbane sustenabile gi
prietenoase cu mediu
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Descrierea | Dotareaaparatului propriu al municipalitatii cu biciclete si echipament specific, pentru
Interventiei | sporirea receptivitatii populare spre acest mod de deplasare. Achizitia a 20 biciclete.
implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2017
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
10000 Euro POR si bugetul local Utilizatarii retelei de ciclism

Constrangeri si riscuri

Informatii aditionale:

PMS.8 Madsuri soft pentru incurajarea mersului pe bicicletd

Operational

Sector Mobilitate blanda
Descrierea in municipiul Campia Turzii au fost derulate citeva evenimente care au promovat
Probl | mersul pe jos si mersul pe bicicleta. Ins& nu existd un plan de actiune in acest sens,
roblemel campaniile derulate au fost sporadice si fara un obiectiv bine definit.
\ . e . Obiective Strategice
N Asigurarea permanenta a eliberarii pistelor existente
Obiectiv B P ;

/ trasee!o'r pletor‘la!e si sporirea nf_-ceptwntatu 0S1. Crearea unei mobilitai
populatiei spre ciclism / mers pe jos urbane sustenabile i
prietencase cu mediu

36



b4

Realizarea unei campanii de promovare ce incurajeazd mersul pe jos / cu bicicleta, de
tipul Mergem cu bicicleta lo lucru ,,Cycle to work”), Mergem cu bicicleta la scoald . Se
va realiza o campanie pro-activi, ce prezintd beneficiile mersului pe joc / cu bicicleta,
prin realizarea unor evenimente dedicate (de exemplu inchiderea unor artere in
weekend pentru accesul automobilelor si transformarea acestora in artere pietonale
/ de biciclete, concursuri etc.), ¢at si online, prin crearea unei pagini de facebook si a
unui forum online (gestionat de municipalitate). Decorarea orasului cu bannere,
postere, alte campanii pentru promovarea mersului cu bicicleta.

In ceea ce priveste incurajarea mersului pe jos, cu bicicleta, etc trebuie reglementata
pelitica de deplasare cu astfel de mijloace care nu polueaza, prin instituirea unor
facilitati acordate acelor utilizatori, precum si organizatiilor care utilizeaza bicicleta si

Descrierea o
Interventiei care fi incurajeazi pe angajati sa foloseasca mijloace de deplasare blanda
Trebuie acordatd o atentie sporitd educatiei rutiere si cresterii abilitatilor copiilor de
a conduce o bicicleta,
Campania va fi realizata Tn colaborare cu specialisti in comunicare, ¢t si cu implicarea
ONG-urilor dedicate, si va utiliza ca mijloace de promovare:
e Spoturi radio / TV
e Flyere / bannere/ afise
Vor fi implicati si agentii economici din zond (parcul Reiff, incubatorul de afaceri, etc)
Se vor achizitiona biciclete pentru toti copii care fac naveta (100 biciclete).
Implementare
Starea actuald Perioada de pregitire Pericada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare Beneficiari
100.000 MEuro POR si bugetul local, surse private Populatia din municipiu

Constrangeri si riscuri

Lipsa unei retele infrastructure adecvate, care s3 permita deplasarea in conditii de siguranta a pietonilor
si a ciclistilor.

Informatii aditionale:
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Figurd 11. Arad — campanie mersul pe bicicleta {foto stanga), Comuna Pestera (jud Constanta) campania a bicicletd pentru
fiecare copil {foto dreapta)

2.1.2. Mersul pe jos

Mersul pe jos este ,aliatul natural” al transportului public. Toti pasagerii din transportul public trebuie
s3 meargd pe jos cel putin pand la intrarea sau iesirea din statiile de autobuz. Aceste trasee pot fi
transformate intr-o experienta placuta pentru pietoni, capabile 53 fi stimuleze sa strabata distante mai
lungi pe jos. Constructia unei infrastructuri pietonale sigure si atractive intre punctele nodale ale retelei
publice de transport face o mare diferentd. In locul unei pasarele rutiere periculoase, poluate si
dezagreabile, gara principald din Strasbourg , de exemplu, aste acum usor accesibild pietonilor gratie
zonei pietonale mari si confortabile din fata modernei cladiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre
calatori aleg sa mearga pe jos de |a statie pan3 la destinatia final3.

-De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate dezvolta potentialul
turistic al zonei. Daca exista un sistem, cu panouri de afisaj si hdrti pentru pietoni, care indica directia,
distanta si timpul necesar, oamenii sunt ajutati sa isi gaseascd drumul atunci cand se abat de la ruta
zilnica, astfel de masuri s-au dovedit eficiente in multe orase din lume. Astfel, Londra, printre alte orase
a instalat har{i accesibile. Totodat3, orasul transmite un mesaj ferm tuturor pietonilor potrivit ciruia
acestia sunt considerati participanti egali in sistemul de transport. Orasele au inteles neceistatea redérii
spatiului ocupat de masini oamenilor.

Spatiul partajat — shared space. Studiile au demonstrat ca strazile cu un design predictiv sunt mai putin
sigure decat cele cu unul ne-conventional. Proiectarea neconventional3, tip shared-space, aduce o
reducere semnificativa a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate obtine un condus atent
prin: generarea unui sentiment de nesigurantd, care la randul sdu conduce, din partea tuturor
participantilor la trafic, dar mai ales a conducétorilor auto, la un comportament mai responsabil in
timpul deplasérii - un acut/ imbogétit ,,simt” al locului.

Tipuri de spatii partajate dezvoltate panad in prezent:
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= Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precédere in Europa.de-nord, printre care si ,home zone”-ul
britanic.

e Elvetianul , Begegnungszonen” — cunoscut ca ,encounter zone” si in FR ca ,,zone de rencontre”
- ,Modelul Bernez” - aplicat incepdnd cu anii 1990 pentru cateva orase din periferia Bernei.

Strazi, piete, areale pietonale, spatii ,de intdlinire” (shared-space), zone’30 (km/h).

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului public,
dupd cum urmeaza:

s accentuarea calitdtii de ,spatiu de via{d”;

e pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcari de biciclete, pentru
pietoni

s drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic

« drepturi egale sau prioritate acordatd utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a caror

utilizare este astfel ,,democratizatd”);

2

= configurare ,prietenoasa” cu acestia, care sa confere confort, siguran{a §i placere parcursurilor

» accesibilitate pentru toti, incluziva

e limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice pentru
cei care nu respecta limitele de vitez3 si nu acorda prioritate)

s existenta unor spatii verzi atractive si a unor lucrari de peisagisticd adaptate culturii orasului

= recladirea identitatii si imaginii locului

PMS.15 Retea integratd de alei pietonale Proiect pilot- Strada Parcului —
Str Bdii — str M. Viteazu (signalisticd, amenajare )

Sector Mobilitate blanda/cooperare

fn municipiu nu existd zone continue de mers pe jos, permanent existd bariere care
impiedic3 pietonii sd aibd un flux continuu, Calitatea spatiului public este perceputa de
cetitenii municipiului ca fiind de calitate slabé, spre medie, cu un procent de peste 80%
din totalul rdspunsurile. Cetdtenii se confruntd cu probieme legate de calitatea
trotuarelor, numarul mic de locuri pentru viata sociald. Parcul a fost amenajat cu piste de
biciclete, insd aleile pietonale lipsesc, iar drumul pana in parc este unul neatractiv, cu
masini parcate pe trotuare, garaje cu aspect neingrijit. Nicdieri in oras nu existd un sistem
de signalisticd pentru pietoni, cu harti privind traseele pietonale (durata fiecarui traseu,
ruta cea mai rapida). Rezidentii din cartiet Sarat sunt in situatia de a traversa calea feratd
prin zone care nu oferd maxim de siguranta, nefiind pasarele sau zone de siguranta pentru
pietoni.

Descrierea
Problemei
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Obiective Strategice
Obiectiv Imbunatatirea calitatii spatiului dedicat pietonilor si
Operational | crearea unui circuit linigtit si atractiv. 0s1. Crearea unei mobilitati
urbane sustenabile si prietenoase
cu mediu
Se are in vedere legatura Parcului Municipal cu centrul orasului. Coridoarele ar trebui sa
traverseze mai multe zone cu spatii verzi, blocuri si s3 confere siguranta si confort
cetatenilor.
UL _ Trebuie avute Tn vedere urmatoarele:
Interventiei - trasarea aleilor pietonale conform standardelor
- crearea unui mediu atractiv si sigur pentru pietoni {amenajare spatii de joacd,
spatii verzi, daramare garaje, amplasarea de mobiler urban, signalistica etc)
- derularea de campanii de constientizare si sustinere a proiectului prin campanii in
presa, organizarea de intdlniri cu cetatenii din zona
Implementare
Starea actual3 Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.05 Bugetul local, alte surse private Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Aceasta masura trebuie corelatd cu masura privind realocarea axului central = Str. Laminoristilor, Piata
Mihai Viteazu, strada 1 Decembrie 1918. De asemenea, trebuie avut in vedere si proiectul cu pista de

biciclete.
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Figurd 12. Exemple de rute pietonale

PMS9. Proiecte pilot de zone emisii zero — Cartier Centru, Cartier Blocuri

Sector

Mers pe jos

Descrierea
Problemei

Interiorul insuielor din Cartier Blocuri 5i zona central3 are un potential foarte ridicat pentru
dezvoltarea unor zone 30 kmph si ,.car-free” (acces restrictionat al masinilor Tn favoarea
pietonilor, a dezvoltarii de activitdti in aer liber etc.}, in cadrul cdrora o problema ramane
gestionarea parcarilor in acest proces.

n oras oamenii, copiii nu se mai simt in sigurantd pe strada, spatiul din interiorul insulelor
este de cele mai multe ori ocupat de masini, copiii neavand un loc al lor de joaca si petrecere
a timpului liber. Spatiile publice nu sunt active, ele nu sunt in prezent motoare pentru
dezvoltarea sustenabild si eficientd a municipului Campia Turzii. Crearea unor astfel de
medii favorabile interactiunilor sociale constituie o necesitate. Tn prezent, Cimpia Turzii
este deficitard in ceea ce priveste spatiile publice puse la dispozitia cetatenilor sai, unde
acestia 5§ poata discuta, unde se pot misca sau pot sta pe jos si se pot bucura de activitati
care sa nu le fie acaparate de masini.

Obiectiv
Operational

Cresterea calitatii spatiului public si Obiective Strategice
facilitarea/incurajarea deplasarii nemotorizate -

Realizarea a doud strizi pilot in zone de tip ,woonerf” | O51. Crearea unei mobilitati
urbane sustenabile si

sau ,home zone” ) )
prietenoase cu mediu

Descrierea
interventiei

Vor fi avute in vedere urmatoarele tipuri de proiecte:
v’ Strizi cu trafic calmat

Masuri:

- restrangerea suprafetelor destinate autoturismelor (benzi auto / parciri )

- cresterea suprafetelor dedicate pietonilor si imbunatatirea calitatii acestora (pavaj,
arbori, mobilier urban, iluminat)
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- masuri de limitare a vitezei autoturismelor — 10km/h/zona de scoli, licee, institutii
publice

- orar special dedicat_circulatiei exclusive a pietonilor (zile de sambéta si duminica si
anumite intervale orare In cursul sdptamanii): Strada Noud, Strada Biii

Se are in vedere amenajarea a doud strazi de tip woonerf (Strada Strada Bail), care sa
intruneascad urmatoarele criterii:

»  Pietonii au prioritate si pot utiliza tot spatiul strazii inclusiv carosabilul;

e Copiilor le este permis sd se joace in strad3 (inclusiv pe carosabil};

s Volumul traficului motorizat nu ar trebui sé& depéseascé 300 automobile/ora la
orele de varf.

s inchiderea strazilor prin stalpi retractabili intre anumite ore, pentru a permite
accesul strict al pietonilor in spatiul respectiv

Investifia trebuie s& aibd in vedere partajarea spatiului stradal intre vehicule si pietoni.
Acest fapt este obtinut prin eliminarea diferentelor de nivel §i a bordurilor dintre trotuare
si carosabhil. Se va crea impresia ca intreaga stradé poate fi utilizata de pietoni. Pentru a
obtine acest efect, au fost inldturate schimbarile bruste de directie ale traseului si elemente
verticale, au fost schimbate imbracamintile trotuarelor si carosabilului, iar plantele si
obiectele de mobhilier sunt atat obstacole pentru traficul motorizat, dar, in acelasi timp,
contribuie la creearea unei atmuosfere rezidentiale.

Traficul rutier in zona scolilor creste in perioada cand copii intra sau ies de la scoala.
Majoritatea parintilor, din dorinta de a lasa copiii Tn siguranta vin cu masina si opresc Tn fata
scolii, blocand circulatia. Astfel, zona din apropierea scolii devine neprietencasa. Blocarea
unui capat de stradd sau blocarea unei zone ar putea fi de bun augur.

Implementare
Starealactualé Perioada de pregitire Perinada de implementare
Nu exista studii 2017 2016 -2019
Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare Beneficiari
0.01 POR/buget local/surse private Rezidenti, turisti

Constrangeri si riscuri

Aceste zone vor fi zone pilot. Este necesard o implicare z cetitenilor si trebuie realizate campanii de
promovare.

Informatii aditionale:
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Fipurd 13. Exemple de shared space

Figurd 14. modalitate de realizare alee pietonald, paralel cu rute pentru ciclisti

In aceasta categorie intrd si urmatoarele masuri

PAS.11 Dezvoltarea de politici privind siguranta n trafic si campanii de educare privind siguranta
rutiera

PAS.13 Conturarea unor retele pietonale pentru persoanele cu dizabilitati, inclusiv in statiile de
autobuz, gara, autogara.

PMS.14 Scheme de mers pe jocpentru elevi

PMS.16 Reproiectarea malului Ariesului - strada Tudor Vladimirescu, zona de promenada- spre
Viisoara

PMS5.13 Crearea de alei pietonale in Parcul Municipal
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Figurad 15. Amenajare spatii pentru persoane cu dizabilititi

Pentru o insertie coerentd a mobilitatii in spatiile urbane, la nivel European a aparut o modalitate
ineditd de a diferentia caracterul urbanistic al strazilor. Exista astfel o clasificare a strazilor dupa
functiunea pe care o are, respectiv un caracter preponderent de circulatie, de spatiu comunitar, public,
cu trasdturi de peisaj urban. Strazile unui oras ar trebui sa aiba elementele de identitate local3, sa ofere
orasului caracter, sa il pund Tn evidenta. Strazile, prin aspectul si utilitatea lor trebuie sa vina in
intdmpinarea asteptarilor beneficiarilor directi = membrii comunitatii.

La nivelul municipiului Campia Turzii se identificd urmatoarele categorii de strazi:
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Strada 1 Decembrie 1918, Strada Laminoristilor- strazi unde functiunea de arterd de circulatie este
prevalentd. Aici existd o particularitate a strazii Laminoristilor, este un ax central al orasului care
strébate centrul orasului, capéatand valente de spatiu comunitar.

Strada Gheorghe Baritiu, strada lancu Jianu, strada George Cosbuc etc sunt strdzi pentru care
functiunea de (infrastructurd) de circulatie este intr-un raport echilibrat-cu functiunea de ,spatiu de

=N

viatd" — strazi colectoare, interioare cartierelor, pe care circula §i transportul public
Restul strazilor - strdzi locale, de deservire, pe care accesul §i impactul modurilor de depiasare
motorizate sunt mai limitate, iar spatiile publice ar putea fi amenajate ca medii prietenoase cu pietonii

si biciclistii.

in Campia Turzii este o situatie fericitd, existdnd un procent mare de strazi modernizate, peste 90%.
Insd, pentru a raspunde obiectivele din prezentul plan este nevoie de proiecte de infrastructura
durabild, coerente, integrate, care si imbine utilitatea (agenti comerciali, transport de marfa,
aprovizionare, turisti), cu nevoile sociale si de mediu. De aceea, proiectele propuse in acest plan trebuie
privite in compiementaritate cu toate celelalte proiecte. Proiectele de infrastructura prespun costuri
ridicate, de aceea este necesard atragerea de catre municipalitate de fonduri nerambursabile si
rembursabile.

Este nevoie de recuperarea unor resurse de teren utilizate in prezent pentru circulatia si stationarea
automobileior si realocarea acestora pentru ameliorarea infrastructurii circulatiilor nemotorizate,
ponderii spatii verzi, a amenajarilor peisagistice si de recreere. In acest sens, proiectele propuse se
referd la: reducerea amprizei carosahilelor; limitarea parcérii pe stradd; ameliorarea ambiantei urbane
prin reducerea poluérii fonice, chimice, vizuale.

Mobilierul urban are astazi rolul de a pune n valoare diversele spatii publice, contribuind la confortul
si estetica locurilor in care este amplasat. Bancile, cosurile de gunoi, jardinierele, stalpii 5i gardurile de
delimitare, rastelurile de biciclete, protectiile pentru arbori, afigajele publicitare, adaposturile pentru
asteptarea autobuzelor si parcurile de joaca pentru copii schimba imaginea unui oras si pot incuraja
sacializarea.

Tn Campia Turzii, ca si in alte orase din Romania, mobilierul urban este lipsit de culoare, originalitate,
nu este unitar. De-a lungul timpului s-au realizat investiii, insd nu a existat un concept. Dat fiind ca
orasele se schimb& permanent, imaginea lor de asemenea, iar mobhilierul stradal insoteste dezvoltarea
si evolutia unui oras.

Pentru a réspunde mai bine la necesitatile utilizatorilor, amenajarea urbana trebuie sa redea spatiului
public demnitatea §i calitatea pierdutd in timp si sa atribuie un rol esential spatiilor de intdlnire si
repaos. Insd alegerea mobilierul urban este de neconceput in absenta unei coerente de ansambilu, iar
rolul edililor este de a face s& dezvolte imaginea oragului, tindnd cont de trenduri, dar si de criterii de
eficientd, cum ar fi costurile de intretinere ori rezistenta pieselor in timp.

Proiectele/masurile privind infrastructura rutiera sunt:

Cod Denumire prniéc_tlﬁié-sal:é_ Suma | Sursa  de
finantara
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PAS Accesibilitate in cartierele Sarat si Lot 12  POR32

Largirea peduliii peste Aries spre cartieru! LUT 2*2 benzi, pentrir a

fludiza si a prelua traficul in zond, cu acces facil ciclisti si pistoni sau pod pietoni
si ciclisti —paralel.

Constructia unei: pasarele/pasaj subteran pentru pietoni si biciclisti

peste calea-feratd Cartier Sarst gt Cartier. Centru {strada Avram lancu — 5trada

Traian)
. Modernizarea infrastructurii rutiere in cartierele Lut, $ar§t
PAS.2  Proiect plll.'.'lt. B.r_u—und_ crearea unui sistem | mteglat de strizi cu sens unicin 0.5  POR3.2
| cartierele Blocuri si Centru M 1 - Buget local
| PAS.3 Investu;u generaie pentru accesibilizare cartiere: nsttla, Sancrai 0.05 POR 3.2
PAS.4 Investitii in modernizare infrastructurd rutierd 0.5 POR32
L] Modernizare peste 20 km din total drumuri locale: Strada lancu Jianu - Buget local

1,3 km, stare foarte rea, Strada Tudor Vladimirescu — tronson spre raul'Aries,
Strada | Decembrie 1918 — spre Céldrasi — 1,380 km, Strada George Cosbuc —
b=ss | spre Viisoara, DJ150 i i _
PAS.5 Crearea unui sistem propnu standardizat de mobilier urban — indicatoare 0.2 POR3.2
! I denumire strdzi, stélpi iluminat public, banci. _ Buget local
PMS.10 Amplasarea de bariere de zgomut si noxe Tn zonele expuse la poluare datoritd  0.01 POR
. . traficului rutier (cartier Blocuri, $ardt), Cartier Centru
PMS.11 | Realizarea de perdele forestiere si aliniamentea de arbori, cu capacitate.mare de 0.01 POR
retinere a CO2in zonele expuse traficului feroviar [Blocuri, Sarat)

PAS.1 Imbundtdtirea accesibilitdtii si conectivitdtii cu cartierele Lut si

[

Sarat
Sector Trafic, mersul pe jos si ciclism
Cartierul Sarat filnd demarcat de restul orasului de linia de cale ferata se confruntd cu
probleme de accesibilitate si sigurantd a pietonilor si ciclistilor, neexistdnd pasareie
speciale pentru ei si nici treceri subterane. Exist3 create informal treceri peste cale
Descrierea feratd, care reprezintd un pericol foarte mare pentru siguranta persoanelor care le
Problemei folosesc .
Cartierul Lut este conectat de restul orasului printr-un pod peste Aries, cu doua benzi
pe sens. Biciclisti si pietonii nu circula in conditii de siguranta.
Obiective Strategice
Obiectiv Facilitarea accesului din cartierele Sarat si Lut cu
Operational | restul cartierelor din municipiul Campia Turzii 052. Asigurarea accesibilitatii
si sigurantei in oras pentru
tofi;

Descrierea
Interventiei

Necesitatea interventiei asupra zonelor mentionate implicd pe termen lung o
crestere accesibilatii 5i a sigurantei:

e Modernizarea infrastructurii rutiere in cartierele Lut, Sarat.
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» Lirgirea podului peste Aries spre cartierul LUT 2*2 benzi, pentru a fludiza si a
prelua-traficul in zond, cu acces facil ciclisti i pietoni sau pod pietoni si ciclisti

—paralel.
» Constructia unei pasarele/pasaj subteran pentru pietoni si biciclisti peste
calea feratd Cartier Sardt si Cartier Centru (strada Avram lanctu — Strada.

Traian).

Modernizarea infrastructurii trebuie sa aiba in vedere si aspectele de mobiler urban,
design stradal, indicatoare - signalisticd

Implementare
Starea actuald Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2021
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiari
Locuitorii orasului, navetistii
POR 2014-2020, buget local, credite precum si utilizatorii
1.2 MEuro " ey s
IFl mijloacelor de cilatorie
specific mobilitatii lente

Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile
cheltuieli neprevizute privind exproprierile. De asemenea, cooperaea cu reprezentantii CFR este

esentiala.

informatii aditionale:
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Figurd 16. Strada Avram lancu- Strada Traian - pasareld pietoni, ciclisti- legdtura Cartier Sarat; Cartiet Centru

PAS.2 Crearea unui sistem de strézi cu sens unic — realocarea spatiului

stradal
Sector Trafic, mersul pe jos si ciclism
Zona Blocuri si zona Centru sunt formate dintr-o retea stradald importanta, avand atat
strizi a cdror functiune este cea de circulatie {inclusiv mijloace de transport public),
cat si strizi care sunt preponderent circulate de riverani.
Descrierea In tot municipiul nu -a fost creatd o retea de strizi cu sens unic. Din chestionarele
. aplicate in faza de elaborare PMUD exista propuneri legate de crearea unei retele de
Problemei

strazi cu sens unic. Acest lucru ar crea o mai bund mobilitate a tuturor modurilor de
deplasare 5i ar permite o mai buni alocare a spatiului stradal. Tn zond nu exista un
trafic intens, Tnsd spatiile verzi lipsesc, parcarea se realizeazd pe marginea
carosabilului, trotuarele fiind ocupate in pare parte de masini, ceea ce impiedica o
deplasare corectd a tuturor modurilor de transport.

Obiective Strategice
Ohiectiv Cresterea timpului parcurs pentru a ajunge in

Operational | punctele de interes 052. Asigurarea accesibilitatii
si sigurantei in oras pentru
totij;

Descrierea . ) .

. . | Acest proiect are in vedere mai multe aspecte, precum:
Interventiei
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Strada Aurel Vlaicu, strada Republicii, strada Gheorghe Baritiu — sens unic, intrare din
strada A. Vlaicu

Strazi cu sens unic;

Al e D

Tn urma reconfigurarii partii carosabile:

v Banda de circulatie pentru autovehicule trebuie s3 fie de minim 2.8 m
v’ Pista pentru biciclete trebuie s3 aib3 o iatime de minim 2 m
v" Pista ar trebui protejata prin montarea de bolarzi de protectie

Crearea unui regulament privind circulatia pe strazi cu sens unic {(autoturisme,
bicilisti)

Campanie de constientizare a populatiei dinzonele afectate, pentru a intelege
utilitatea si avantajele unui asemenea sistem

Crearea de benzi speciale pentru biciclisti pe strada Aurel Viaicu, Strada
Republicii si Strada Gheorghe Baritiu

Dezvoltarea infrastructurii rutiere si realocarea spatiului stradal - trotuare,
spatii verzi

Campanii radic, presa scrisa privind masurile luate

Instalarea de indicatoare speciale

Implementarea pilot pentru trei luni, monitorizare si propunere masuri de
imbunatatire

Strada Alexandru loan Cuza — intrare din strada Aurel Vlaicu
Strada Oituz - intrare din Ghe Baritiu

Strada Retezatului — intrare din strada Aurel Vlaicu

Strada Otelarilor - intrare din Ghe Baritiu

Strada Albinei - intrare din strada Aurel Vlaicu

Implementare
Starea actuali Perioada de pregéatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2021
Buget estimat Sursd de finantare Beneficiari
Locuitorii orasului, navetistii
POR 20142020, buget local, credite precum si utilizatorii
50.000 Euro . N
IF1 mijloacelor de célatorie
specific mobilitdtii lente

Constrangeri si riscuri
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2.3. Transportul public: Cimpia Turzii, model al transportului urban si
! pel'lul‘f'_'.ban pentru orasele mici

Contextul. Campia Turzii este un oras disipat cu o valoare estimata a populatiei de circa 30.000 de
locuitori, dintre care 3000 in zonele rurale invecinate. Detinerea de autovehicule per gospodarie pare
a fi de sub 30 %, un nivel care consideram ca indica ca gospodariile care is permit sa aiba un autovehicul
iau in considerare achizitonarea unuia. Experienta din comunitatea vestic-Europeana aratd ca una
dintre cele mai mari pierderi ale transportului public (TP) este
atunci cand cilatorii regulati achizitioneaza primul aututrism
propriu, astfel ca fiecare cdldtorie facuta anterior cu TP se
transfera unui autovehicul.

Competitia. TP trebuie vazut ca competitie pe piata transportului,
in care convenabilitatea si comoditatea a autoturismului sunt
aproape imposibil de egalat, dar TP are numeroase avantaje cum
ar fi oportunitatea de a face alte lucruri {lectura, conversatie
telefonica, auditie muzicala) intre timp si elimindnd dificultatea i costul specific spatiilor de parcare.

In deceniile dinaintea de liberalizarii pietelor de TP, transportul cu autovehiculul personala devenit (si
rimane) dominant. Misurile de austeritate de dup3d criza economica din 2008 au avut tendinta sa
afecteze in mod negativ nivelul calitétii si incarcarea transportului public.

Prin marketing agresiv si promovare a operatorilor romani de TP si a autoritatilor responsabile de
politica de transport, exista oportunitatea si se atinga un echilibru stabil intre célatoria cu autovehicul
si TP, mai bun decit in alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientatd spre piata va fi incurajata de
infiintarea unui serviciu de transport public local de calatori urban si periurban, cu municipalitatea ca
actionar unic. Tn Campia Turzii, in urma aplicarii chestionarelor online, ct si a celor in trafic, rezultd o
calitate foarte redusd a transportul public actual, care este de fapt un transport public interurban,
gestionat de Consiliul Judetean.

Transportul pubiic este perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta, cu un procent de 30%,
nesatisfactoare cu 23.8%, in timp ce peste 21% au o parere buna si respectiv 18.1% considera
satisfacator.

Transportul public si traficul. Credem ci un obiectiv major al PMUD ar trebui sa fie investitia in masurile
necesare pentru prioritizarea fizicd a transportului public. Autobuzele ar trebui sd aibd prioritate, in
mod automat, in toate intersectiile semaforizate. Un Centrul de Control al Traficului Urban, pe care
Primaria il poate implementa, ar trebui s3 fie dezvoltat asa incat s poate monitoriza permanent e
compania de transport public local prin capacitatea de Localizare Automata a Vehiculului, folosind
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sistemul GPS. Acest lucru ar permite o monitorizare a vehiculelor din transportul_public, dar ar putea
s calculeze planurile de sincronizare care depind de vitezele de rulare medii ale transportului public,
cat si sa acorde prioritate, acolo unde este paosibil, vehiculelor din TP care se apropie de intersectii.

Priméria si Polifia vor avea, de asemenea, mult de cdstigat de pe urma unui astfel de sistem, deoarece
vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,urme” in fluxul de trafic, inldturand aglomerarea produsa de
vehicule parcate prost, de defectiuni ale semafoarelor, sau de coziie neasteptate din trafic, putand fi
identificate rapid si putandu-se lua masuri optime pentru a rezolva astfel-de probleme._in cadrul
analizei retelei de Transport Public, in PMUD trebuie sustinute punctele aditionale de prioritate a
transportului public marcate pe carosabil. Acestea pot include restrictii de parcare pe arterele
principale, ajustarea pozitiilor de oprire in functie de locul semafoarelor, asa incat vehiculele care
pornesc de pe loc s poata intra in intersectii in prima faza-de culoare verde a semaforului, permitand
vehiculelor din TP sa facd manevre interzise altor vehicule din trafic.

identitate si marketing. O trasatura a intreprinderilor comerciale de succes {in care toti operatorii
capabili de a castiga contracte in Serviciul Public, in mod eficace, au aceleasi sanse de castig daca
actionarii acestora sunt autoritatile publice) este ca isi dezvoltd identitati clare de marca care sporesc
loialitatea clientilor. Acestea vor avea o ,prezentd” puternica, fie in magazine, fie
pe strazi sau pe panourile publicitare.

Tn prezent, statiile nu sunt dotate cu automate de bilete, nu exist3 o signalistics in
acest sens. Statiile sunt marcate cu o varietate de semne, in stiluri diferite, de
culoare albastr3 si, de multe ori, montate la indltime, de unde nu atrag atentia
pentru cd nu se deosebesc de celelalte semne de circulatie.

Recomandam c¢a transportul public sd-si dezvolte o identitate corporativd
standard, folosind paleta de nuante a culorilor specifice municipiului{rosu- galben si albastru}, un logo
si un nume reprezentative . Ar trebui adoptat un nou tip de stalpi montati in trotuar, dar daca nu este
posibil, atunci un semn cu o indltime care sa nu depaseascad 1.5-2 metri de la pamant, folosind paleta
de culori mentionata anterior.

Preturi si bilete. Al3turi de conectivitate (rute de legatura) si frecventa (posibilitatea de a cal3tori),
costul biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii transportului public. TP ar trebui s&
facd un pas important prin adoptarea principiului de calatorie pe baza de timp in proiectul s3u de taxare
modernd. Céldtorii vor putea sa calatoreascd schimband vehiculul, fira sa ia amend3, crescind astfel
conectivitatea eficace a retelei prin reducerea costului caldtoriilor care implica utilizarea mai multor
linii. Este recomandat ca perioada acordata pentru un singur bilet sa fie revizuita in mod constant - in
orele de varf ar fi mai potrivit ca valabilitatea biletelor sd dureze 30 de minute.

Vehiculele si accesibilitatea. PMUD a expus inventarul flotei de vehicule. Sunt trei factori importanti
care trebuie luati in considerare:
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s Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care calatoresc cu el.
in acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune, existenta unui loc
pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile in toate anotimpurile anului,

e Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispuna de praguri joase,
fard trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai in contextul
oamenilor cu dizabiliti{i sau cu mobilitate redusa (PDRM), insa experienta dobandita de cand
marii preducitori de vehicule si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul
pasagerilor la fel de mult ca de economia de operare si de standardele de inginerie, arata ca,
de fapt, majoritatea populatiei beneficiazd de pe urma acestor schimbari. Aproape toti ar avea
de castigat Tn urma urcérii mai rapide in vehicul, ins3 celor cu bagaje sau cu dizabilitati
temporare (luxatii, fracturi de membre, in gips, nevoia de utilizare a carjelor sau a protezelor),
parintiilor cu copii {fie cu carucioare pliabile sau fixe}, tuturor li se pare ca accesul mai usor in
vehicul este un foarte mare avantaj.

e Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediuiui de transportul public constau, in general,
in faptul cd poluarea pe care o produce este mai micd per cal3tor decat cea produsa de alte
mijloace de transport motorizate. Autobuzele diesel reprezinté o altd problema, desi ultimele
generatii de motoare diesel clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri de
protectie a mediului precum filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe
benzind cu functionare bund, dar cu pretu! consumului mai mare de combustibil, deoarece
masurile de curatare a tevilor de esapament necesitd un volum mai mare de energie. Un
autobuz diesel modern, bine dotat, este in mod semnificativ mai putin poluant decat
autovehiculele necesare pentru a transporta un numar echivalent de pasageri.

Asadar, ar trebui acordatd o atentie speciald accesului usor in autobuze i, de asemenea, standardelor
Euro a motoarelor diesel.

Toate vehiculele noi din TP din Romaénia trebuie deja sa respecte regulamentul privitor la accesibilitate
pentru PDRM. Oarecum surprinzdtor, in ciuda cdtorva referinte la aceastad problema, in Paginile Albe,
UE niciodatd nu a legiferat in mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate transportului
public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile principale si terminalele
autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sd se supuna cel putin uneia dintre reglementarile UE:
1107/2006 (transport aerian}, 1177/2010 (transport maritim sau fluvial) si 181/2011 (transport terestru
de pasageri), ar fi logica asteptarea ca si transportul public local s indeplineasca aceleasi standarde.

Recomandam sa se adopte un obiectiv pentru PMUD, ca toate vehiculele flotei sa fie echipate complet
pentru accesibilitate pana in 31 decembrie 2020.

Facilitatile pasagerilor. Calatoriile prin mijloacele de transport public implica intotdeauna si accesul la
statie, de cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicletd sau cu masina. Acest pas este urmat probabil de
o perioada de asteptare care, de obicei, in medie, dureaza in jur de 10-15 minute in cazul curselor cu
frecventa mai micd, deoarece oamenii isi planuiesc timpul de sosire in statie pentru anumite calatorii.
Dupa coborarea din vehicul, urmeaza o alta etapa, de plecare, pentru a ajunge la destinatia finald, etapa
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care cel mai probabil implicd deplasarea pe jos, insa care poate implica si alte metode. Clientii percep
drept neplacer] asteptarea, timpul petrecut pentru a ajunge in statie si-pentru a pleca din statie catre
destinatie dupa calatoria propriu-zisa cu transportul public, Pentru ca transportul public sa devina o
alternativa la autovehiculele personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sa fie

pe cat de usoare si confortabile se poate.

Principiile general acceptate pentru statii si opriri sunt:

s Distanta maxima pan3 la statie sau oprire in zonele urbane rezidentiale ar trebui sa fie mai mica

de 400 de metri.

e Statia ar trebui sd aiba un stélp sau un indicator usor de observat pentru pietoni si ceilalti
participanti in trafic. Acestea ar trebui sa fie realizate intr-un stil corporativ, distinct, asa cum
am discutat mai devreme in sectiunea despre identitate si marketing, si s3 includad numerele
telefonice de contact ale operatorului pentru publicul general si adresa web{inca inexistenta).

e  Artrebui s3 existe platforme sau zone de asteptare nivelate, cu suprafatd compacta.

e Prezenta ad3posturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, ¢at s5i de volumul si tipul
curselor care folosesc statia sau oprirea. Tn general, nevoia de adaposturi e mai mici in cazul

rutelor externe catre zonele rezidentiale sau rutelor interne care traverseaza zone comerciale,

deoarece acestea au putini calatori.

Lista de masuri si proiecte

053. Dezvoltarea unui sistem de transport public de edlatari sustenabil si eficient = un model pentru orasele

mici

Cod Titlu project/masurs Suma Sursa; de

| finanjare
| PTP1 Achizitie flotd pentru asigurarea tranportului public urban —linii verzi de 1-1.5 POR3.2
transport urban si periurban {Viisoara si Luna)

PTP.2. Amenajare statii cu adapost afisaj st mobilier urban spec:ﬁc precum si 025 POR3.2
B suprafata adecvata a zonei de asteptare 1 el srslil wNe
PTP.3. Sistem de autotaxare — automate bilete, taxare SMS 015 POR3.2
 PTPA. Promovarea transportulunpubllc site, apllcatle hértl pliante {12005 S8 _pgg_g_z_
PTP.5.  Realizarea unor facilitati mentenanté pentru depoul transportulul publlc 0.15 POR 3.2

: {spalatorie ecologicd, elevator, exhaustoretc) R L ] e S
| PTP.6. ' Amenajarea zonelor pietonale de captareastatnlor—accesuhilrtatetrotuare s 025 POR3.2
e _ sporirea vizibilitai trecerilor de pietani din vecinatatea opririlor P e ey e
| PTP.7 Modernizarea/ reabilitarea depoului aferent transpartului public 0.15 'POR3.2

PTP 1. Achizitie flota pentru asigurarea tranportului public urban
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Sector Transport Public
Descrierea | O.data ce va fi infiintatd compania de transport public local este nevoie de o flot, care s3
Problemei | acopere necesarul urban, cat si cel periurban.
Obiective Strategice
Obiectiv = ) o
. Cresterea atractivitatii TP pentru populatie 053. Dezvoltarea unui sistemn de
Operational transport public de cildtori sustenabil si
eficient — un model pentru orasele mici
in pericada urmatoare se vor achizitiona:
Descrierea
Interventiei 5-8 autobuze medii {midibus-uri) de circa 9 metri si 80 de locuri (0,15-0,2 MEUR)
Implementare
Starea actuald Pericada de pregétire Perioada de implementare
Sugestie 2016 2016-2018
Buget estimat
& Sursa de finantare Beneficiari
{MEUR)
Publicul general, dar si calatorii
15-2 POR, IFl, buget local = ?

cu accesibilitate redusa.

Constrangeri si riscuri

Informatii aditionale:

Microbuz si autobuz in uz in Municipiul Campia Turzii (foto jos).
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Figurd 18. Autobuze pentru transport persoane, Campia Turzii

PTP2. Amenajare statii cu adapost, afisaj si mobilier urban specific,
precum si suprafata adecvata a zonei de asteptare

= la s Transport Public

Au fost identificate in analiza o serie de deficiente in acest sens, cele mai importante sunt
Statiile de asteptare nu sunt prevazute cu refugii

Refugiile existente sunt in stare de degradare, cu aspect neingrijit

Exista o singurd statie de asteptare cu casa de bilete

Lipsa aparate de validare/verificare pentru un sistem integrat de tarifare cu
elemente IT

Nu exista afisat un program al liniilor de transport

Statiile din cartierul Blocuri sunt semnalizate doar printr-un semn discret pe stalpi,
fiind foarte usor de ratat si fard alte informatii vizibile.

Descrierea

NSNS S

Problemei

SN
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Operation

Obijectiv | Toate statiile si opririle s fie conforme cu
standardele ridicate §i acceptate, locuri sigure
pentru asteptarea mijloacelor de transport in
al comun. Accesul pietonal la statii din majoritatea
zonei deservite sa fie de buna calitate

Obiective Strategice

0S3. Dezvoltarea unui sistem de
transport public de calatori sustenabil
si eficient — un model pentru orasele
mici

v

Descrierea v

Interventie v
i

v

b

Fiecare statie ar trebui sa dispuna de:

Semne bine pozitionate;
zone de asteptare sigure;

informatii publice relevante {cel putin orarele de circulatie, intrucat sistemele

electronice nu sunt fezabile peste tot);

Vanzare de bilete, unde este cazul.De asemenea, vor fi renovate trotuarele si alte

zone pietonale adiacente statiilor, pentru a acoperi majoritatea zonei deservite de |

statia respectiva

Implementare

Starea actual3

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Propunere 2016 2016-2017
! Buget estimat (MEUR) Surs3 de finantare Beneficiari
0.25 MEUR POR Toti utilizatorii transportului public

Constrangeri si riscuri:

Informatii aditionale:

Figurd 19. Imagini statii autobuz din Sinala, Romania {foto stanga), Afisaj electronic Malaga, Spania (foto dreapta)

PTP3. Sistem de auto-taxare in transportul public urban
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oy Transport Public
Descrierea | Titlurile de cildtorie se pot achizitiona numai de la conducatorii mijloacelor de transport
Problemei | cldtori, generdnd opriri in statii cu durata ridicatd si reducénd considerabii viteza
operationala
Obiective Strategice
Obiectiv Implementarea unui sistem de achizitionare a [ 0S3. Dezvoltarea unui sistem de
Operational | titlurilor de calatorie in avans si validarea deplasarii | transport public de calatori sustenabil
in vehicule. si eficient — un model pentru orasele
mici
Descrierea Instalarea unui sistem automatic si mecanizat de achizitionare a titlurilor de calatorie in
. . | statiile de transport public; Instalarea validatoarelor in toate mijloacele destinate
Interventiei

transportului cdlatorilor (2-4 aparate/vehicul) pentru confirmarea efectuarii cilatoriei.

Implementare

Starea actuala

Pericada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2016 2016-2017
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.15 MEUR POR Toti utilizatoril transportului public

Constrangeri si riscuri:

Pe langa eficienta operationala scazut3, lipsa auto-taxarii are efecte serioase asupra atractivitatii transportului
public; Lipsa acestui sistem va conduce la un declin lent dar continuu a cotei modale specifice transportului
public, compromitand eficienta si posibilitatile de extindere a acestuia.

Informatii aditionale:

Implementarea taxarii in avans sporeste operativitatea transportului public, reducind timpii petrecuti in
statie (de unde rezulta o crestere a vitezei medii operationale) - implementarea suplimentara a portofelului
electronic ca masurd de sporire a eficientei operarii mijloacelor de transport in comun si de stabilire a
frecventei mijloacelor necesare in functie de fluxurile de pasageri.

PTP4. Promovarea transportului public — site, aplicatie, harti, pliante

Sector Transport Public
. Transportul public din Campia Turzii nu dispune de o pagina web, o aplicatie accesibila
Descrierea . . . ] o . S .
.| dispozitivelor mobile sau de vreun mod facil de vizualizare a orarelor de circulatie in mediul
Problemei -
digital.
Nu existd pliante pentru incurajarea mersului cu TP:
Obiectiv . . . . .
) Implementarea unei pagini web profesionale, | Obiective Strategice
Operational

aldturi de o aplicatie pentru dispozitive mobile
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pentru vizualizarea. traseelor si a graficelor de | 053. Dezvoltarea unui sistem de

circulatie. transport public de caldtori sustenabil
si eficient — un model pentru orasele
mici

Introducerea in mediul digital a transportului public:
» pagina web intuitiva si accesibila, explicita si descriptiva;
e aplicatie accesibila Android/IOS, utilizabild de pe terminalele mobile, care indica
traseele, statiile si programele de circulatie ale transportului pubilic;
e Instruirea personalului pentru actualizarea permanenta datelor, promovarea
modificarilor in timp real;
» Realizarea unei pagini de social media(facebook) a operatorului
Dezvoltarea unor harti, pliante si-distribuirea lor.

Descrierea
Interventiei

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016 2016-2017
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.05 MEUR POR, venituri companie Toti utilizatorii transportului public

Constrangeri si riscuri:

Informatii aditionale:
Plan de marketing pentru viitoarea
Companie de Transport Public din Campia Turzii
Introducere

Deoarece Planul de Mobilitate Urbana din Campia Turzii este primul proiect prin care se va introduce un
sistem de transport public din oras, asocierea acestuia cu o strategie de promovare_si de popularizare a
transportului in comun este vitald. O strategie de promovare cu cbiective bine definite si executata corect
poate face diferenta dintre un sistem de transport in comun neperformant financiar si unul apreciat de cétre
cetdteni si utilizat la adevaratul sdu potential.

Contrar opiniei publice, activitatile de marketing 5i de promovare nu sunt demersuri utile doar pentru marile
companii, ci si institutiile statului ar putea avea foarte mult de castigat prin promovarea eficienta a serviciilor
publice pe care le pun la dispozitie cetatenilor.

Avand in vedere faptul cd publicul fintd nu este unul unitar, ci cuprinde mai multe grupuri, acest plan include
un mix de canale de marketing, atat online, cat si offline. In acest mod, se va putea dispersa mesajul in mod
eficient catre toti potentialii utilizatori ai acestui serviciu,

Elemente de brand
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Sugestie de nume pentru serviciul de transport public:
CTT — Campia Turzii Transport
Culorile sugerate

Alb, Verde si Gri

,¢=" CAMPIA TURZII

L
v v

TRANSPORT

Sugestie de logo si identitate vizuala

UNIA | BLOCURI

Sugestii de valori care trebuie subliniate in campaniile de promovare ale transportului in comun:
Rapid, leftin, Ecologic si Eficient

Sugestie de slogan

»Cea mai buna optiune si pentru noi si pentru mediu”

Observatii

1. Daci se va hotari folosirea logo-ului sugerat, acesta va trebui refacut intr-o varianta vectoriald, nu se va
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putea folosi in versiunea actuald, deoarece nu se va vedea clar pe materialele de promovare printate
(brosuri, panouri outdoor, etc).

2. inmomentul contractérii firmei de publicitate pentru elaborarea logo-ului, se va cere si elaborarea unui
Manual de identitate vizuald a brandului, de care se va tine cont ulterior la elaborarea materialelor

publicitare de orice tip.

3. Fie ci se va alege schema de culoare sugerata, fie ¢ se opteaza pentru altd combinatie de culori, este
important de mentionat ci aceasta va trebui folosita in mod consistent in toate materialele promotionale,
dar nu numai. Website-ul oficial, autobuzele, statiile, biletele de célitorie si abonamentele, toate acestea
trebuie s foloseascd aceeasi schemi de culoare, pentru a Intari identitatea vizuald a viitoarei companii
de transport public si pentru a o face usor de identificat in orice context. Pentru aceasta, se va tine cont
de informatiile din Manualul de identitate vizuald a brandului.

Obiective

Pentru a putea masura rezultatele actiunilor de marketing, este importanta alegerea unor obiective clare, in
detrimentul tras3rii unei liste prea lungi de obiective. In acest mod, se va facilita alegerea metodelor prin care
sa fie atinse, cat si urmadrirea rezultatelor.

Cele 2 obiective pe care si le propune acest plan de marketing sunt:
1. Imbundtitirea imaginii pe care o are transportul public ca si concept in réndul oamenilor

2. Crearea unei perceptii noi, pozitive si de apartenentd pentru operatorul locol de transport public

Actiuni de marketing pre-lansare

E important ca actiunile de promovare a transportului in public s3 inceapd inainte ca acest serviciu sa fie
disponibil, pentru a atrage potentialii utilizatori si pentru a-i pregati pentru primul contact cu acest serviciu.
Tn aceastd faza, focusul va fi pe sublinierea avantajelor transportului in comun si pe beneficiile pe care acesta
le va aduce orasului. In aceastd etap3, va trebui mentinuta o relatie stransa cu presa local3, catre care se vor
trimite rapoarte lunare in care este prezentat stadiul in care se afld proiectul.

Cu sase luni inainte de lansare, va trebui anuntat oficial proiectul de citre un reprezentant al Primariei, care
va reveni periodic cu detalii despre progresul acestuia. Desi comunicatele de presd vor fi modalitatea
principald prin care se va promova acest proiect, nu trebuie neglijate nici celelalte canale de comunicare. n
continuare, veti gisi cele mai potrivite canale de comunicare pentru acest stadiu al proiectului:

- Presa locald: Campia eXpress, Ziarul 21, Turda News

- Postul de radio local: Radio National FM Campia Turzii
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- Website al viitoarei Companii de Transport Public

- Pagina de Facebook

- Pagina de Google+

- Panouri outdoor

- Colantarea-statiilor de autobuz

- Brosuri cu informatii de interes pentru potentialii calatori

- Vouchere de cdldtorie gratuite

Actiuni de marketing post-lansare

Actiunile de promovare pre-lansare au rolul de a populariza viitoarea Companie de Transport Public si de a
familiariza publicul tintd cu serviciile oferite de aceasta. Dupa lansarea efectiva a serviciului de transport
public, este necesard mentinerea unei relatii stranse cu presa locald, cdtre care se vor trimite rapoarte
periodice de activitate.

Pentru a mentine o imagine pozitivd a transportului in comun din localitate, este important ca periodic s3 se
transmitd informatii si statistici relevante despre acest proiect, cum ar fi: numarul lunar de caldtori sau
impactul pe care |-a avut asupra aglomeratiei si a poludrit din oras, care se vor publica atdt pe website-ul
oficial, cat si pe pagina de Facebook a proiectului.

Tn continuare, veti gési cele mai potrivite canale de comunicare pentru acest stadiu al proiectului:
- Presa locald: Campia eXpress, Ziarul 21, Turda News
- Postul de radio local: Radio National FM Campia Turzii
- Website al viitoarei Companii de Transport Public
- Pagina de Facebook
- Pagina de Google+
- Panouri outdoor
- Colantarea statiilor de autobuz
- Brosuri cu programul autobuzelor si preturile biletelor/abonamentelor
Alte modalitati de promovare neconventionale, ce au ca scop atragerea unui numar mai mare de célatori:

- Oferirea de internet gratuit in autobuze pentru calatori
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- Oferirea de abonamente cu reducere sau chiargratuite calatorilor frecventi {de exempiu, dacd o
persocana si-a facut abonament timp de 6 luni, in-luna urmatcare poate primi fie o reducere, fie
intregul abonament in mod gratuit, pentru a-i incuraja sé foloseasca in continuare acest serviciu)

- Prelungirea programului de functionare a autobuzelor in perioada unor evenimente locale, cum ar fi
Zilele Orasului

Detalierea actiunilor de marketing pe luni si modul de abordare al acestora

Pentru a avea un impact semnificativ, promovarea acestui proiect trebuie s3 inceapa cu cel putin 6 luni inainte
de prima cursd cu autobuzul. Inainte de toate, ins3, va trebui contractats o firma de publicitate care sa creeze
identitatea vizuala a viitoarel Companii de Transport Public, identitate ce va fi folosita in mod consistent in
toate materialele de promovare si pe toate autobuzele, statiile, biletele de calatorie si orice alt element al
acestui serviciu.

| Pentru executarea coerenta si corecta a acestui plan de marketing, este necesara angajarea uneij persoane in
' cadrul viitoarei Companii de Transport Public, al cdrui rol va fi planificarea si organizarea tuturor actiunilar de
' marketing prezentate in acest ghid. In plus, aceasta persoana va fi responsabila si de cuantificarea rezultatelor
 fiecdrei actiuni, de incheierea contractelor cu firme de servicii (de publicitate, de web-design, etc), de
. mentinerea comunicarii cu acestea si nu in ultimul rand, de colaborérile cu diverse institutii. Indeplinirea
| acestor atributii de citre persoane fara pregatire in domeniu, din departamente diferite, care nu comunica

| eficient, va conduce |a o executare inconsistentd a sarcinilor si va diminua foarte mult impactul pe care aceste

! actiuni de promovare |-ar putea avea.

|

| Dupa cum am mentionat deja, punctul de start al promovarii va fi cu 6 luni inainte de lansarea propriu-zisa a
| proiectului, iar activitatile sunt detaliate pana la incheierea a 12 luni dupa prima cursa cu autobuzul. Desigur,
| pe langd aceste activitdti, se pot intreprinde si altele, daca va exista bugetul necesar si persoanele dedicate |
| care s3 le pund in aplicare.

' Tn continuare, veti gisi un tabel in care sunt detaliate cele mai importante actiuni de marketing care vor trebui |

| intreprinse in fiecare luna.

Canalul de

Perioada T Mesajul transmis.
_comunicare

Pre-lansare

Conferint3 de presa in care se va anunta proiectul CTT si data de

Presa locala lansare a acestuia si se va discuta despre importanta transportului

public.

cu 6 luni ,[ C-ontra'c_tarea ur!ei companii pentrt-i crearea t.mui website oficial CTT
inainte si stabilirea unui termen de executie de 3 luni.

. i . Acesta trebuie sd includa cel putin urmatoarele informatii:

: | Website N . .

i -Data la care vor incepe sa circule autobuzele

-Programul autobuzelor

-Harti cu localizarea statiilor
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-Pretul biletelor si al abonamentelor
-Datele-de contact ale CTT

Elaborarea unui comunicat de presd despre stadiul in care se afl3
proiectul si exemple pozitive de orase mici care au implementat cu

Presa locald : A —
Cu 5 luni succes un transport public pentru imbunatéatirea unor probieme, cum
inainte | ar fi aglomeratia sau poluarea.
5 . Stabilirea designului site-ului si a continutului necesar {orare, statii
| Website g $ ¢ (orare, statii,
etc)
. Elaborarea unui-comunicat de presa despre progresul facut in cadrul
Presa locald . .. . . )
. proiectului 5i despre importanta unui sistem de transport public,
Cu 4 luni = - : e -
- Elaborarea intregului continut (text, fotografii) si transmiterea
Inainte , . .
Website acestora citre web-designer.
Oferire de feedback legat de modificarile necesare in cadrul site-ului
. Elaborarea unui comunicat de presa in care se dezviluie identitatea
Presa locala S c - : et
vizuald a CTT si se anunta lansarea site-ului oficial.
Website | Se fac ultimele modificdri necesare si se lanseaza site-ul.
Crearea unei pagini de Facebook, pe care se vor anunta saptamanal
Pagina de | noutati despre proiect.
Cu 3 luni Facebook Pe pagina de Facebook se vor putea publica imagini sau scurte video-
inainte uri prin care se demonstreaza impactul pozitiv al transportului public.
Pagina de | Crearea unei pagini de Google+, pe care se vor anunta saptamanal
Google+ noutati despre proiect.
Optional: Un reprezentant din partea primadriei poate participa in |
- cadrul unei emisiuni radio, pentru a discuta despre lansarea |
Radio-ul local - Sl 5 " o i
proiectului si despre necesitatea implementarii unui sistem de
transport in comun eficient.
Elaborarea unui comunicat de presd n care se anun{d crearea
Presa locala conturilor de social media si se vorbeste despre stadiul in care se afia
proiectul.
Se face o evaluare completd a site-ului pentru identificarea unor
. . probleme {greseii de exprimare, informatii eronate, pagini care nu
Website . . .
! functioneaza corect, etc) si se cere solutionarea problemelor
- intalnite,
Pagina de | Se continud comunicarea saptdmanala a noutatilor legate de proiect.
Facebook
Cu 2 luni Pagina de | Se continud comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.
inainte Googiet
Statiile de | Se contracteazs o firma de publicitate pentru crearea unui design al
autobuz, reclamelor ce urmeaz3 a fi afisate in statiile de autobuz si pe panouri.
Panouri Se identifica locatiile de interes in care exista panouri outdoor pentru
outdoor promovarea acestui proiect.
Brosuri, Se stabileste continutul {text, foto) ce urmeaza sa fie pe brosurile de
Vouchere  de | informare si pe voucherele de calatorie gratuite.
calatorie Se transmite acest continut cdtre firma de publicitate care de ocupa
gratuite . de designul materialelor.
. Se stabileste continutul reclamei radio ce urmeaza sa fie difuzata cu
Radio-ul local .
o lund inainte de lansare.
Cu 1 lund | Presalocald Elaborarea unui comunicat de presa in care se anun{a data exacta de
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inainte inceput-a proiectului s a unor informatii importante legate de acesta.
Se continud comunicarea sdptamanala a noutatilor legate de proiect.
Se creeazd un eveniment pe Facebook cu data de inceput a
Pagina de | proiectului si se invita fanii pentru a participa |a acest eveniment.
Facebook Optional: Se pot crea o serie de postéri platite pe Facebook prin care
se promoveaza evenimentul de lansare, pentru a ajunge 1a un numar
cat mai mare de potentiali céldtori. fr Ty
Pagina de | Se-continua comunicarea saptamanal3 a noutatilor legate de proiect.
Google+
Statiile de | Se incepe colantarea statiilor de autobuz finalizate si a panocurilor
autobuz, outdoor selectate cu designul creat de firma de publicitate.
Panouri
outdoor T
Brosuri, Se incepe distribuirea brosurilor si a voucherelor de cdidtorie
Vouchere  de | gratuite, fie in punctele cheie ale orasului, fie in pogta.
cilatorie :.
gratuite |
! Radio-ul local Se incepe difuzarea unei reclame radio la orele de maxima audienta.

| Post-lansare

I i . Elaborarea unui comunicat de presa in care se anunta cum a decurs

= Presa locala . : NI .
evenimentul de lansare al transportului public in Campia Turzii.

Se face o evaluare lunara a site-ului, in care se verifica actualitatea
. informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

' Website R T . .
Dupd lansarea proiectului, orice modificare adusd programului
autobuzelor sau a rutelor se va anunta pe site-ul oficial.

. Se continua difuzarea unei reclame radio la orele de maxima
Radio-ul local N
audienta.
Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.
Dupa prima lund de activitate a autobuzelor, se poate cere opinia
Pagina de | publicului despre acest serviciu, iar sugestiile lor sa fie luate in
Luna 1 Facebook considerare,
Dupa lansarea proiectului, orice modificare adusa programului
autobuzelor sau a rutelor se va anunta si pe pagina de Facebook.
Pagina de | Se continud comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.
Google+ |
Statiile de | Reclamele create pentru panourile outdoor se mai mentin siin prima
autobuz, luna dupa lansarea proiectului.
Panouri Reclamele create pentru statiile de autobuz se mentin in primele 3
outdoor luni dupa lansare.
Brosuri, Se continua distribuirea de brosuri si de vouchere de caldtorie
Vouchere  de | gratuite si in prima lund dupa lansare. In acest mod, se incurajeaza
calatorie cetdtenii sa circule cu autobuzul.
gratuite
Elaborarea unui comunicat de presd in care se anuntd primele
Presa locald statistici relevante legate de modul de folosire al autohuzelor
Luna 2 | (numarul de cilatori, numarul de curse zilnice, etc)

Website

Se face o evaluare Junard a site-ului, in care se verificd actualitatea
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.
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Pagina de | Se continud.comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.

Facehook

Pagina de | Se continud comunicarea saptamanalé-a noutatilor legate de proiect.

Google+

Statiile de | Reclamele create pentru statiile de autobuz se mentin in primele 3

autobuz luni dupa lansare.

Se elaboreaza un nou design de brosuri, care sa contind informatii

Brosuri punctuale despre programul autcbuzelor, pretul
biletelor/abonamentelor si localizarea statiilor.

. Elaborarea unui comunicat de presa prin care se oferd un feedback

Presa locala .. . .,
sugestiilor trimise de cetateni.

Se face o evaluare lunara a site-ului, in care se verifica actualitatea
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

Website Cptional: Se anunta o ofertd prin care calatorii care isi vor face
abonamente timp de 6 luni consecutiv, vor primi o reducere
substantiald in a saptea luna, sau vor primi un abonament gratuit.
Se continua comunicarea saptadmanala a noutatilor legate de proiect.

Luna 3 Pagina de | Optional: Se anuntd o ofertd prin care calatorii care isi vor face

Facebook abonamente timp de 6 luni consecutiv, vor primi o reducere
substantiala in a saptea luna, sau vor primi un abonament gratuit.

Pagina de | Se continua comunicarea saptamanala a noutatilor legate de proiect.

Google+

Statiile de | Reclamele create pentru statiile de autcbuz se mentin in primele 3

autobuz luni dupa lansare.

. Se incepe distribuirea noilor brosuri in statiile de autobuz sau chiar in

Brosuri
autobuze,

. Se face o evaluare lunara a site-ului, in care se verifica actualitatea

Website . ) - = .
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

Pagina de | Se continud comunicarea s3ptdmanala a noutatilor legate de proiect.

Lunile Facebook
45i5 Pagina de | Se continud comunicarea siptamanali a noutdtilor legate de proiect.

Google+

BroSan Se continua distribuirea noilor brosuri in statiile de autobuz sau chiar
in autobuze.

. Elaborarea unui comunicat de presa in care se transmite un raport de

Presa locala . . . . . . .
activitate dupa primele 6 luni de functionare a proiectuiui.

Website Se face o evaluare lunard a site-ului, in care se verificd actualitatea
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

Luna 6 Pagina de | Se continud comunicarea saptdmanala a noutatilor legate de proiect.

Facebook

Pagina de | Se continua comunicarea saptamanald a noutatilor legate de proiect.

Google+

. Se continué distribuirea brosurilor in statiile de autobuz sau chiar in

Brosuri
autobuze.

Lunile ] Se face o evaluare lunara a site-ului, in care se verifica actualitatea
7,8, 9, Website informatiilor si functionarea corects a acestuia.
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105i 11 Pagina de | Se continud comunicarea saptamanald a noutdtilor legate de proiect.
! Facebook
pagina_ ..._.....,d_e Se contintid comunicarea saptdmanala a noutatilor legate-de-proiect.
Google+

S——

Brosuri autobuze.

Elaborarea unui comunicat de presa in care se transmite un raport de

Presa locala activitate dupa primul an de functionare a proiectului.

Se face o evaluare lunard a site-ului, in care se verificd actualitatea
i informatiilor si functionarea corectd a acestuia.

| Dupa primul an de activitate, se poate publica un raport de activitate
pe website.

Opticnal: Un reprezentant din partea primariei poate participa in |
cadrul unei emisiuni radio, pentru a discuta despre primul an de |
activitate al proiectului si pentru a raspunde la intrebdri din partea
cetatenilor.

Se continud comunicarea saptamanald a noutatilor legate de proiect.
Dupa primul an de activitate, se poate publica un raport de activitate
Pagina de | pe pagina de Facebook.

Facebook Dupd primul an de activitate a autobuzelor, se poate cere opinia
publicului despre acest serviciu, iar sugestiile lor s& fie luate in
considerare.

Pagina de | Se continud comunicarea siptamanala a noutatilor legate de proiect.

Google+

| Website

Radio-ul local

Luna 12

| Se continud distribuirea brosurilor in statiile de autobuz sau chiar in

Brosuri autobuze.

[
LET'S TRAVEL
TOGETHERAND
GREEN UP THE
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2.4. Dezvoltare institutionali - Administratia — actor si promotor al
~uneinoi calturi urbane

Pentru a putea pune 1in aplicare proiectele si pentru a putea atrage fonduri
nerambursabile/rambursabile este nevoie de imbunitdtire instututionald, de cooperare, de
parteneriate, de schimbare a mentalitétii administratiei locale. Succesul unui proiect depinde-de mai
multi factori, insd esentiala este cooperarea si dezvoltarea unui personal specializat, dedicat si motivat
sa realizeze schimbarea. Cooperarea intre operatorul de parcari, primari si politie este un prim aspect
important in punerea in aplicare a politicii de parcdrii si management a traficului. Cooperarea cu
reprezentantii CFR este un alt element esential in punereain aplicare a proiectelor care privesc trecerile
de cale feratd, modernizare garii. Implicarea cetatenilor in luarea deciziilor si crearea unei platforme
de comunicare cu toti factorii interesati sunt necesare pentru succesul planului.

Deschiderea municipalitdtii catre cetdtenii, crearea unor structuri insitutionale puternice si bine
definite, parteneriatele cu societatea civila, alti actori locali, judeteni, regionali sunt ingredientele unei
implementarii coerente a planului. Sustinerea politica trebuie s3 fie prezenta si sa asigure indrumare.
Daca un singur element al lantului de mobilitate nu functioneazd corespunzator, adicad existd un
ohstacel intr-unul din elementele lantului de mobilitate, atunci lantul de mobilitate, in intregul sau, nu
va functiona. Prin urmare este extrem de important ca tot lantul actorilor locali implicati in proiectele
de mobilitate sa fie functional.

Schimbarea de atitudine a organismelor implicate in proiectele de mobilitate urban3 este o conditie
sine qua non. Orasele care au reusit sa implementeze politici de mobilitate au inteles importanta
schimbarii de atitudine in relatiile cu cetatenii, cu operatorul de transport, cu celelalte UAT-uri.
Anumite proiecte de mobiliate pot starni reactii negative ale unor grupuri de interese sau cetateni.
Pentru a crea sustinere este nevoie de educatie, instruire, comunicare si buna relationare. Proiectele
de mobilitate nu sunt doar despre infrastructura rutierd, despre crearea de piste de biciclete, noduri
intermodale, restrictii de circulatie, sunt despre schimbare de atitudine si constientizarea faptului cd
emisiile de carbon nu pot reduse decdt prin implicarea tuturor si prin schimbare de atitudine,

Lista de méasuri/proiecte este:

054 Dezvoltarea unei noi culturi locale a mobilitdtii urbane- constientizare, modele, campanii sociale, campanii
scolare, aspecte institutionale

Cod Proiect/misur3 Buget Sursa de
MEuro | finantare
i PCL1 Infiintarea unui serviciu In cadrul municipalititii pentru planificarea 0.2 | Buget local,
transportului 5i managementul traficului si asigurarea de personal calificat in POCA

domeniul planificirii, managementului traficului, ingineria de trafic -
formare, subcontractare, suplimentare de perscnal;

PCL2 Dezvoltarea unui serviciu public local de transport urban si periurhan ~ 0.25 Buget local
| e aciionar unic municipalitatea; _ .
PCL3 Dezvoltarea unei retele de colaborare si parteneriate la nivel national si 0.1 Buget local
international POCA
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| PCL.A Dezvoltarea de actiuni de marketing si constientizare la nivelul io.01 Bngta—tlt:;éal ]

sl municipalitatii, cu sprijinul actorilor locali. e r s S . B ST
PCL.S _ Realizarea unui PUZ zona | C_f.'nt_ralé 0.01 : __B_L_:E_eE local

Ir PCLG Dezvoltareain partener:at cu pnncnpaln angajatorl de planun de deplasare a ' 0.01 Alte surse

P ____angajatilor la/de la munc3 (car pooling, Tranport public, bicicleteetc) =~ ==

. PCL7 Dezvoltarea unor ghiduri de proiectare, planificare siintrefinere a retelei de | 0.02 Flnantan

| biciclete si a traseelor pietonale — ca model de urmat pentru adminstratia europeng

, locala

PCL.2 Infiintare serviciu public de transport local la nivel UAT Campia

Turzii
Sector Organizare/management/Transport public
La nivelul municipiului Campia Turzii nu a existat pana in prezent un serviciu public
local de tranport. Firma care opereaza in prezent este Alis Group SA, care opereaza la
nivel interurban, pe relatia cu Turda.
. Principalele probleme identificate la nivelul municipiului, care afecteazd desfasurarea
Descrierea C :
i serviciului de transport public local sunt;
Problemei
¢ Reteaua stradala subdimensionata fluxului auto existent;
¢ (Calitate slaba a serviciilor de tranport public
¢ Lipsa unui mobilier urban adecvat: statii de asteptare, afisaj
s Lipsa unor alei pietonale sau a pistelor pentru biciclisti,etc.
Asigurarea unui management coerent si performant | Obiective Strategice
s al mobilitatii urbane la nivelul municipiuiui Campia
Obiectiv — ! i : 0S4 Dezvoltarea unei noi culturi
Operational urzil locale a mobilitdtii  urbane-
constientizare, modele, campanii
socigle,  campanii  scolare,
aspecte institutionale
Municipalitatea are atributii in Infiintarea, organizarea, coordonarea, autorizarea,
reglementarea §i controlul prestarii serviciului de transport public, pe raza sa de
competentd. 1n cazul gestiunii directe, Consiliul Local al Municipiului Campia Turzii
isi asuma nemijlocit prestarea serviciului de transport public local si toate sarcinile si
Descrierea responsabilitdtile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea,
. finantarea §i controlul functionarii serviciului de transport public local, precum si
Interventiei

administrarea sistemului de utilitati publice aferent. Gestiunea directd se realizeaza
prin intermediul unor operatori de transport rutier care sunt structuri proprii ale
autoritatilor administratiei publice locale,

Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetdtenilor poate fi
efectuata de o autoritate locald, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort,
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din cadrul aparatuiui propriu al autoritatilor locaie, conform articalul 30 alineatul (4)
din-Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public.

Compania de transport public local va primi un sediu. O posibila locatie poate fi Gara,
unde poate fi creat o autogara moderni sau zona unde se afld in prezent Compania
de Salubritate.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Studiu de oportunitate 2017 2017 - 2018
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

Rezidenti, alte persoane

0.25 buget local .
interesate

Constréngeri si riscuri

Gésirea unui personal specializat si motivarea |ui. Este nevoie de suport politic si local.

Informatii aditionale:

Figurd 21. Transport public urban Sinzia

PCL.1 Capacitate institutionala sporitd a municipalitatii - infiintarea unui

serviciu in cadrul municipalitatii pentru planificarea transportului si managementul traficului si asigurarea
de personal calificat Tn domeniul planificirii, managementului traficului, ingineria de trafic

Sector Organizare/management
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Descrierea
Problemei

Principalul actor implicat in coordonarea si implementarea proiectelor de mobilitate
urband este Primdria Municipiului Campia Turzii. In prezent nu existd un
serviciu/departament care sa réspunda exclusiv de aspectele legate de mobilitate. La
nivelul municipalitdii au fost realizate proiecte care au vizat aspecte de mobilitate
urbani, dar eforturile nu au fost concertate si s-a actionat mai mult reactiv fa
problemele semnalate.

Obiectiv
Operational

Asigurarea unui management coerent si performant | Qbiective Strategice
al mobilitatii urbane la nivelul municipiului Campia
054 Dezvoltarea unei noi culturi
locale o mobilitétii  urbane-
constientizare, modele, campanii
sociale, campanii  scolare,
aspecte jnstitutionale

Turzii

Descrierea
Interventiei

Serviciul de Mobilitate Urband va avea 4 posturi alocate, posturi care solicitd o
expertizad tehnicd in domeniul managementului traficului/parcarilor si planificarii
strategice.

Rolul acestui serviciu este monitorizeze modul in care se pune n aplicare PMUD, fiind
un serviciu suport in implementare, avand insa si atributii in domeniul sigurantei
rutiere si a managementului parcarilor — Centru de monitorizare trafic — camere
video. De asemenea, va avea rol de birou de inovatii in domeniul mobilitatii urbane,
construind o retea de dezvoltare de idei impreund cu ali actori locali {manageri au
unor mari angajatori din zond,_spitale, universitate, scoli, ONG-uri, voluntari -
profesionisti). Aceastd retea va crea pachete de masuri inovative pentru a réspunde
necesit3tilor din municipiu, masuri care nu necesita costuri ridicate, ci mai degrabd
reglementdri la nivel local, precum §i implicarea §i participarea cetdtenilor in
implementarea acelor masuri (ex. Car sharing, car pooling, oferte de biciclete din
partea companiilor pentru angajati, planuri de transport personalizate pentru
anumite grupuri tintd, campanii de promovare a mersului pe jos in scoli, licee etc.).

Politica de transport public este tradusa in sarcini, planuri si programe de investitii,
sau in reglementdri, francize si standarde pentru operatori privati. Sunt proiectate si
implementate standarde si masuri pentru managementul traficului. Realizarea unei
politici de transport public prin consultarea cu alte agentii guvernamentale. Un alt rol
important este acela de liant intre municipalitate si politia rutierd, precum si cu alte
UAT-uri din zona.

implementare
Starea actuald Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2017
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
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Din reorganizare
buget local/ POCA intreaga comunitate
0.2 MEuro

Constrangeri si riscuri

Gdsirea unui personal specializat si motivarea-lui. Aprobarea in Consiliul Local a modificarii structurii
organizatorice si a regulamentului de organizare si functiomare in_timp util.

Informatii aditionale:

Introducerea de misuri inovative de guvernare reprezinta un plus pentru un oras. in orasele din Romania
este nevoie de schimbare la nivelul mentalitatii municipalitatii, este nevoie de actiuni integrate si
corelate, implementate de oameni moderni si progresisti. Schimbarea municipalitatii aduce si
schimbarea orasului. Tn Romania existd o serie de orase care au inteles nevoia de schimbare, nu doar din
prisma obtinerii de finantdri nerambursabile, ci mai ales din nevoie de a rdspunde eficient si rapid unor
nevoi stringente locale.

DISCOVER PARTICIPATE

Figurd 22. Retea de informare ELTIS

PCL.7 Dezvoltarea in parteneriat cu principalii angajatori de planuri de
deplasare a angajatilor la/de la muncd (car pooling, Tranport public,
biciclete etc)

Sector Mobilitate blanda

Tn Europa transportul este responsabil pentru aproape 28% din toate emisiile de gaze cu
efect de serd. Transportul este de asemenea sursa de emisii cu dezvoltarea cea mai rapida,
mai ales in ultimii 10 ani. Deplasarile catre si de la locul de muncd constituie o parte
importantd a deplasarilor facute. Naveta catre lucru cu automobilul contribuie in mare
masuri la congestionarea traficului la ore de varf, oamenii folosind masinile si pentru alte
scopuri, cum ar fi cumpdraturile, recreere i petrecerea timpului liber, sport si transportul
copiilor, ca urmare, automobilele ne ocupd tot mai mult spatiu in orasele noastre.

Descrierea
Problemei
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Reducerea numarului de persoane care utilizeaza

autoturismul personal prin implementarea unor
Dbiecti\! planuri

Obiective Strategice

de mobilitate pilot de mai multe | 054 Dezvoltarea unei noi culturi

Operational | companiiforganizatii locale locale o  mobilitdtii  urbane-

constientizare, modele, campanii
sociale, campanii scolare, aspecte
institutionale

Descrierea
Interventiei

Elaborarea unui grup de lucru, care s3 elaboreze planuri de mobilitate pentru companii.

Introducerea de masuri pilot in mai multe organizatii publice si private, precum:

Introducerea §i sprijinul transportului angajatilor ({autobuzul companiei,
abonamente pentru utilizarea mijioacelor de transport in comun, sprijin financiar
semnificativ pentru angajatii care folosesc transportul public {compania plateste
80% din biletele Junare sau anuale), transportul bicicletei cu mijloace de transport
{conectdnd transportul cu bicicleta si cel public), impariirea automobilului,
intretinere gratuitd pentru biciclete

Organizarea de sesiuni de formare si informare pentru organizatii

Promovarea ,utilizarii inteligentd a autoturismului” prezentand scheme de
utilizare alternativa a unei masini de catre mai-multe persoane {car-sharing) si de
utilizare simultand a unei masini personale de catre mai multe persoane {car-
pooling).

Elaborarea unor brosuri de bune practici

Implementare
Starea actuald Perioada de pregétire Perioada de implementare
Propunere 2015 2017
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Proiecte europene, proiecte de . . L.
0.020 Rezidenti, turisti
cooperare

Constrangeri si riscuri

Este nevoie de amenajarea de piste de biciclete, derularea de campanii de promovare. De asemenea, vointa
politica este un factor esential pentru ca acest proiect sa aiba succes.

Informatii aditionale:

Proiect Bike2Work este un proiect confinantat de UE, care are ca scop incurajarea transportului angajatilor
spre si de la munca cu bicicleta - Proiect implementat in Bucuresti.
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2.5. Zone cu complexitate ridicatd, structura intermodala si operatiuni
. urbanistice necesare

in acest capitol este prezentatd propunerea PMUD pentru pentru zonele cu grad ridicat de

complexitate, in mod specific zona centrald a Municipiului Campia Turzii,

o ._.._.._F_’.;ai_e._&l.;n.g;a&...._............. e e == e~
| MEuro  finantare
| pAS.12 Reconfigurarea circulatiei in zona centrald pentru asigurarea fluentei 1 POR 3.2

traficului, eliminarea blocajelor de trafic si amenajarea pistelor de biciclete

PAS 12. Reproiectarea zonei centrale - Axa rutierd centrald

Sector

Trafic, mersul pe jos si ciclism

Descrierea
Problemei

Zona centrala are un atribut aparte, si anume este traversata de calea feraté si de DN15
— E60, aspecte care contribuie la ruptura tesutului urban si creaza astfel o zona centrala
intens tranzitatd si neatractiva. Dacd pe reteaua stradal din celelate cartiere, traficul
este unul moderat, cu valori mici, pe strada Laminoristilor, strada 1 Decembrie 1918
exista un trafic crescut, preluand atat fluxurile interne — legdtura cu cartierele, cat si
traficul de tranzit. Zona exclusiv pietonald este foarte redusa, data fiind configuratia
tesutului urban. Tn zona exista piata M

Obiectiv
Operationatl

Cresterea atractivitatii zonei centrale pentru Obiective Strategice

utilizatori si asigurarea unui climat sigur 0S2. Asigurarea accesibilitatii si

sigurantei in oras pentru toti;

Descrierea
Interventiei

¢ Elaborarea unui Plan Urbanistic Zonal pentru zona centrala;

e Elaborarea unor linii directoare de identitate a spatiului public (semnalizare,
mobilier urban, elemente de coerenta urbana);

¢ Regandirea spatiului stradal — doua benzi, pista de biciclete, pasareld pietoni

e Eliminarea spatiilor de parcare pe carosabil

o Crearea de piste de biciclisti {Plecare Intersectie strada Laminoristilor —cu strada
Aurel Viaicu - Mall) — demarcate de borduri

s Plantarea de perdele verzi — Palatul cultural loan Floasiu — sediul primarie

¢ Implementarea investitiilor de reabilitare a spatiului public (artere, amenajarea
de piatete, dotarea cu mobilier urban)
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Dezvoltarea unul program de evenimente culturaie si utilizari interactive
temporare ale spatiului public din proximitatea casei de cultura, reactivarea

socialda zonei.

Implementare

Starea actuald

Perioada de pregitire

Perioada de implementare

Propunere 2017 2018 - 2021
Buget estimat {MEUR) Sursd de finantare Beneficiari
1 Euro POR si bugetul local Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Informatii aditionale:

repar”)

Thekind ofurban pt

e sl b

g later ations have to fo ("sprawd-

; tfrom eff speck. Walinbie Oty TEDxtal)
Figura 24. Bucuresti (foto stanga), realocarea spatlului urban (foto stanga)

2.6. Structura intermodal3 si operatiuni urban 5|
| Cod Proiect/ masurad Buget  Sursa de
! _ MEuro  finantare
PAS.6 Realizarea unui centru intermodal in zona Gérii - 0.75-1 POR3.2. ]
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Reorganizarea transportului public n zona Garii reprezintad o prioritate-cheie, incadrata in obiectivele
Prioritatii de Investitii 4e (mobilitate urband durabild) de a imbunatati atractivitatea sistemului de
transport public, accesibilitatea, conectivitatea si eficienta economica a acestuia, precum si cresterea
accesibilitdtii punctelor de interes adiacente zonei grii si sprijinirea implementarii viziunii de
dezvoltare socio-economice a localitatii.

PAS.6 Realizarea unui centru intermodal in zona Garii

Sector

Intermodalitate

Descrierea
Problemei

Zona garii din Municipiul Cdmpia Turzii reprezintd un punct important de interes, situat
accesibil pe principalul ax de dezvoltare al orasului si in proximitatea autogarii, Cladirea garii
reprezintd un element de unicitate cu potential ridicat de valorificare, asemeni pietei garii,
un areal deschis care poate deveni atractiv si ofertant pentru utilizatori, dar care in prezent
se confruntd cu probleme de configurare, accesibilitate si mai ales servicii. Acest spatiu este
des utilizat, prin faptul ca este o poarta principala in oras, insa este un spatiu neamenajat cu
multe probleme de siguranti. Statia de autobuz este un spatiu murdar, la fel cum este si
intreaga zond. Reamenajarea acestuia si facilitarea integrarii multiplelor mijloace de
transport este asadar prioritara.

Obiectiv
Operational

Regenerarea si reconfigurarea nodului gara- | Obiective Strategice

autogara si integrarea cu alte mijloace de transport,

. ; ) 0S2. Asigurarea accesibilitatii s
crearea unui spafiu public sigur si atractiv

sigurantei in oras pentru toti;

Descrierea
Interventiei

Regandirea spatului zonei garii este esentiald pentru Tmbundtatirea accesibilitatii si
mobilitdtii in zon&, reducand consumul de energie, poluarea, costurile de transport si sarcina
pe infrastructura orasului. Gara reprezintd o poarta de acces in oras, situat convenabil,
aproape de zona centrald si zona industriald, dar pentru ca acesta sa functioneze in mod
corespunzitor, este necesara o reproiectare completd si integrarea structurilor existente.
Scopul acestui proiect este, prin urmare, redefinirea zonei intr-o configuratie eficienta si
primitoare, de pol atractiv de transport si servicii, conectat direct cu restul orasului.
Proiectul se adreseaza crearea unui centru de transport public intermodal in zona, integrarea
transportului feroviar (CFR Romania), a serviciilor de transport public local, serviciilor
companiilor private de transport (transferuri citre Luna, Turda, Viisoara etc., taxiuri),
precum si a facilitdtilor pentru park & ride, inchiriere biciclete si alte activitdti ( info-point,
activitati comerciale si de alimentatie publica).

Actiuni prioritare:
e Elaborarea studiilor de prefezabilitate si fezabilitate pentru constituirea nodului
intermodal;
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Crearea de parteneriate si un consorfiu de implementare: Municipiul Campia Turzii,
operatorul de transport public local, Autogara,—CFR si alti furnizori interesati de
transport si servicii relevante in domeniu;

Elaborarea Masterplan-ului / PUZ-ului pentru Zona Garii;

Implementare etapizata:

integrarea terminalelor de transport public:

Extinderea / conectarea statiei de cale feratd cu transportul public si privat rutier de
célatori {de transfer, regional), inciusiv explorarea posibilitatii de creare a unei
infrastructuri integrate utilizand cladirea garii, pe termen lung;

Dezvoltarea unui sistem informatic integrat de transport si facilitatilor de informare
si ticketing integrat;

Dezvoltarea de servicii suplimentare in cadrul terminalului: comert si servicij;
Info-point;

Dezvoltarea unei infrastructuri pentru biciclisti in zon3, introducerea rent-a-bike si
configurarea de facilitati park and ride la suprafata.

implementare
Starea actuald Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017-2018 2018 - 2022
Buget estimat (MEUR) Sursi de finantare Beneficiari
POR, POIM, Orizont 2020 ,,Smart, Green
1 mil Euro and Integrated Transport” (disponibil 6339 Rezidentl, turisti
mil EUR 2014-2020)

Constrangeri si riscuri

Este nevoie de sustinere si vointa politica. De asemenea este nevoie de parteneriat cu CFR.

Informatii aditionale
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Figurd 25. Zona garii Oragul Zaragoza, Spania

2.7. Transport de marfa

Importanta transportului urban este subliniatd de rolul pe care acesta il are in mentinerea fundtiilor
economice ale oraselor, Transportul urban de marfuri are consecinte semnificative asupra ocupérii
drumurilor si a spatiilor de parcare, asupra amplasarii si dezvoltarii activitatilor economice si asupra
mediului. Conform statisticilor realizate in mai multe capitale europene, deplasarea vehiculelor pentru
transportul marfuriior genereaza in medie aproximativ 10% din traficul urban, dar este sursa a 40% din
emisiile poluante rezultate din deplasarea autovehiculelor (COST, 1998). Acesti factori demonstreaza
importania transportului urban de marfuri si argumenteazad necesitatea unor studii complexe care sa
permita dezvoltarea unor sisteme de transport eficiente.

Printre proiectele propuse a fi implementate in Cmpia Turzii se numara:

| PAS.B. Desemnarea a 2-3 locatli de parcare rezervate pentru distributia marfurilor in zonele
Schema cu centre de distributie urbane, in zona centrald, in care sunt cancentrate marfurile destinate
beneficiarilor din zona centrald, activitatile de distributie fiind reunite si realizate de un singur operator,
desemnat de autoritati. Avantajele in acest caz sunt:

» reducerea parcursurilor vehiculelor pentru transportul marfurilor

e imbunatatirea utilizarii spatiului urban

e limitarea perturbatiilor create de vehiculele pentru transportul marfurilor in anumite perioade
ale zilei.

e Evitarea incomodarii celorlati utilizatori ai infrastructurii rutiere.

in acest caz livrarile din punctele de stationare la beneficiarii din zond, pe o razd de aproximativ
100 m, se fac pietonal (eventual cu cdrucioare). Relatiile transportator-beneficiar nu se modifica,
iar secventa operatiilor realizate este aceeasi, modificAnduse doar distanta parcursd pe jos, cu
marfa. Pentru aplicarea acestei scheme sunt necesare investitii reduse, costuri de exploatare
raman aproximativ aceleasi, insd este necesard implicarea transportatorilor in stabilirea adecvata
a rutelor.
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5 Managementul raficulii

in municipiul Campia Turzii, ca si in alte orase, resursele de teren pentru suplimentarea locurilor de
parcare sunt precare si este nevoie de o alte masuri aditionale pentru eficientizarea modului de utilizare
a parcarilor existente, cit si pentru diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung, prin dezvoltarea
infrastructurii velo §i cresterea atractivitatii transportului in comun se are in vedere diminuarea
indicelui de motorizare, aspect care contribuie decisiv la reducerea cererii de parcare.

Proiecte pentru traficul stationar:

| PM5.12 ' Noua politica de parcéri la nivelul orasului 50.000 Euro

Obiective

Pentru ameliorarea parcarii in zona centrala dar si cea rezidentiala va fi nevoie de o serie de masuri de
management, precum.

¢ stabilirea unor zone cu tarifare diferentiate a parcarii. Este sugerata aceasta masura pentru a
scadea cererea de-locuri de parcare in zonele centrale. Se recomanda ca resursele financiare
obtinute din parcare sa fie directionate catre proiecte de mobilitate durabila sau amenajari de
spatiu public.

e diversificarea modului de platd a parcarii. Dezvoltarea unui sistem de plata prin SMS. De
asemenea va fi nevoie de diversificarea modului de plata la parcmetru - plata cu cadrul bancar
sau cu bancnote {1-5lei).

* continuarea procesului de inlocuire a garajelor din zonele rezidentiaile cu parcari amenajate
la sol Aceste garaje ocupa prea mult spatiu si sunt adesea folosite pentru alte scopuri decat
parcarea. Totodata creaza o imagine urband neatractiva.

o Partajarea parcarilor centrelor comerciale amplasate in vecindtatea directd a zonelor
rezidentiale {Lidl ~ strada Laminoristilor, Penny Market —strada 1 Decembrie 1918). Rezidentii
din zona ar putea parca gratuit in intervalul 18:00-08:00.

o digitalizarea sistemului de parcare (termen lung) prin introducerea de senzori sau camere de
luat vedere pentru a putea monitoriza in timp real gradul de ocupare a parcarilor. Informatile
obtinute de sistem trebuie transmise catre utilizatori in timp real {(aplicatie / website /
indicatoare) astfel incat sa stie mereu unde este cel mai apropiat loc de parcare disponibil.

e Parcarea din zonad centrald (Laminoristilor} ar trebuie sa fie doar pentru: spatii de parcare
pentru persoane cu dizabilitati, vehicule de securitate sau pentru urgente, adicd ambulante si
masini de politie, Spatii pentru taxi, in statiile de taxiuri.

s Se recomanda ca soferii s3 aiba posibilitatea de a alege intre cateva tehnologii de plata.
Metodele de platé ar trebui s raspunda urmitoarelor cerinte: 1. 53 fie usor de inteles si de
operat de citre conducitorii auto 2. Soferii sa poata plati doar pentru timpul exact in care au
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parcat 3. Soferii sa poata verifica istoricul platilor si jurnalul tuturortranzactiilor 4. Plata s& fie

usor de efectuat, inclusiv posibilitatea de a plati online sau SMS.

Parkmobile

PARKING MADE SIMPLE™

F E;\
Mobie Apprs

Find My Cat

Figura 26. Modalitati de plataa parcérli

Proiecte siguranta rutiera urbana

PMS.13

PAS.4

PAS.5

PAS.9

PAS.10

PAS.11

Controlu} fluxului de autoturisme pe anumite strazi cu intentia de a incuraja alte moduri de
transport — ore inchidere temporari strazi, strizi cu limitd de vitezi— 20km/h- Cartier Blocuri —
proiect pilot LM ST Sl T A S L
Refacere treceri de pietoni — acces perspane cu mobilitate redusid, semnale acustice, tactile pentru
nevazatori — prevazute si cu treceri de biciclisti

Crearea unui sistem propriu, standardizat de mobilier urban — indicatoare denumire strazi, stalpi
iluminat public, banci.

Sistem de camera video de supraveghere integrat, centru de control = pentru fluidizare trafic

. Reconfigurare intersectii — sens giratoriu, sistem de semaforizare : Jianu — Laminoristiior/ G. Cosbuc

Dezvoltarea de politici privind siguranta in trafic 5i campanii de educare privind siguranta rutierd

' PAS.11
|

Dezvoitarea de politici privind siguranta in trafic 5i campanit de educare privind siguranta rutierd

Obiectiv: Cresterea constientizarii publice a problemelor de siguranta de citre participantii Ia trafic si
promovarea comportamentelor de siguranta. Reducerea incidentelor care implica participantii la trafic
vulnerabili si a persoanelor predispuse la vatamari, inclusiv biciclisti, precum si a pietonilor tineri si

varstnici.
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Actiuni:

v Crearea programului educational privind siguranta circulatiei pentru scolile primare:
o Clasele mici:- familiarizarea cu riscurile sigurantei circulatie, comportamentul
pietonilor in trafic, comportamentul parintilor la intrarea in scoli si metode de aplicare
a regulamentelor de baza de catre scoli.
o Clase mai mari: instruirea si educarea biciclistilor privind obiceiurile de mers pe
bicicleta in siguranta.
¥ Mersul la scoald in sigurantd : identificarea pericolelor privind siguranta si imbunatatii in
vecinatatea scolii, cum ar fi locatia, vizibilitatea si controlul trecerilor de pietoni, si aranjamente
pentru aducerea/luarea elevilor de cdtre parinti
v"  Campanie de constientizare a conducétorilor auto privind pericolele pentru biciclisti si pietoni,
inclusiv cursuri obligatorii pentru soferii implicati in accidente grave.
¥" Campanie privind siguranta biciclistilor
v Extinderea programului national al Punctelor Negre la strizile urbane prin adoptarea
indicatorului care identificd zonele cu risc mare de accidente (Standard Romania 1848-1: 2011
— Semnalizare rutiera).
v Campanii de constientizare public3 a obiceiurilor de circulatie in siguranta
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PAS 9 -

Fipura 27. Campanii de educatie rutierd

Sistem de camera video de supraveghere integrat, centru de control ~ pentru fluidizare trafic

n scopul de a elimina disfunctionalitatile evidentiate, propunerile de proiecte urmiresc;

v

NN NAN

Extinderea sistemului actual de camere de supraveghere si crearea unui centru de comanda
(intersectii semaforizate, alte drumuri aglomerate)

Managementul transportului public;

Managementul parcarilor;

Informare cu panouri cu mesaje variabile;

Monitorizare si sanctionare.

Integrarea pistelor pentru ciclisti n sistemul de management al traficului prin instalarea de
semafoare pentru ciclisti si echipamente de detectie dedicate;
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COMPONENTA I
Monitorizarea implementarii
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1. Monitorizarea PMUD-

Actualul plan de mobilitate urbana durabild nu trebuie perceput ca punct final al unei elaborari tehnice
si nici ca un document de fundamentare finalizat cu o listd de proiecte implementabile cu ajutorul
instrumentelor de finantare nerambursabile. Acest document este in prezent o conditie impusa de
autoritéti pentru atragerea de finantari nerambursabile, insd nu trebuie uitat cd PMUD este un
instrument de guvernare a orasului, care trebuieadus la cunostintd publicului.

PMUD este un document flexibll si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, care trebuie urmat de
actiuni publice si private, care vor conduce prin coraborarea eforturilor tuturor actorilor locali la
dezvoltarea durabila a zonei Municipiului Campia Turzii.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestionarii mobilitatii in municipiu reprezinta un aspect complex
care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document strategic ce vizeazd
implementarea unui portofoliu de proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie sa instituie un
puternic leadership politic si in acelasi timp o structurd solidd de management al implementarii,
functionala din punct de vedere al identificarii responsabilitatilor actorilor antementionati.

Pentru a putea trece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea de preconditii, care conduc
astfel la crearea unui sistem functional de management al dezvoltarii mobilitatii in Municipiul Campia
Turzii:

1. Crearea unor relatii de parteneriat.cu actorii mobilitdiii urban, respectiv: furnizorii de servicii
de transport, institutii deconcentrate, mediul economic, societatea civil3;

2. Existenta unei coordonari eficace si eficiente — reprezentata de catre Municipalitate;

3. Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in dezvoltarea politicilor
integrate si proiectelor de infrastructurd de transport;

4, Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitdti financiare.

Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu consiliul judetea, agentia de
dezvoltare regionald, alte autoritdti regionale si nationale. Crearea unor parteneriate cu orase similare,
cu care se pot dezvolta proiecte in domeniu este un alt deziderat,

1.1. Dimensiunile implementarii si minitorizarii PMUD Campia Turzii

Implementarea PMUD presupune procesul prin care, in perioada de programare 2014-2020(2023) si
cea ulterioard, 2021-2030, resursele disponibile ale administratiei publice locale si ale actorilor implicati
fie ca beneficiari, fie ca parteneri se transforma in rezultatele calitative si cantitative prevazute in Planul
de Actiune.
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Implementarea prevede atingerea tuturor obiectivelor Planului de -Mobilitate in vederea atingerii
viziunii pe termen scurt {2020) si pe termen lung {2030}. Implementarea planului trebuie sa parcurga
un proces de corelare, intre ceea ce este de dorit a fi realizat, cu ceea ce este posibil in conditiile
resurselor existente si ceea ce este probabil, in conditille previzionate (climatul socio-economic
national si European, resursele nerambursabile disponibile in aceastd perioada de programare).

n ceea ce priveste monitorizarea si evaluarea, acestea reprezintd procese interdependente care
depind de etapele si indicatorii definiti in Plan, dar si de stabilirea unor indicatori de monitorizare
ulteriori, intrucat unele dintre cele mai presante nevoi la nivel local isi gasesc raspunsul in proiecte
prioritare al caror demers nu beneficiaza de studii de fundamentare anterioare, fiind dificild astfel
cuantificarea realistd a indicatorilor de performanta in aceasta faza.

O evaluare a impactului PMUD se va realiza la sfarsitul anului 2023, pentru portofoliul de proiecte, si
va aprecia Tn egald masurd atdt performanta cat si procesul, respectiv modul in care au fost atinse
obiectivele strategice. Activitatea de monitorizare a implementarii PMUD este in sarcina aparatului
propriu al Municipiului Campia Turzii.

Monitorizarea este o etapa importants, care sprijind procesul de implementare a masurilor, proiectelor
prevazute in PMUD. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cidt mai curand de echipa
responsabild cu monitorizarea. Echipa de monitorizare ar trebui sa fie formata din angajati din
municipalitate, cu experientd in-implementare si monitorizare proiecte, acestia trebuie desemnati prin
dispozitie a primarului, astfel se vor stabili in detaliu sarcinile. Este important sa se pund n aplicare
proiectul privind infiintarea regiei de transport public local,

Echipa desemnata pentru implementare are in sarcina stabilirea instrumentelor de monitorizare si s3
prezintd la interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul
municipalitatii.

n aceast3 etapd va fi urmdrit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul in care
proiectele sunt demarate/implementate, prezentdnd de fiecare datd cauzele care au condus la
intarzieri, daca este cazul, precum si-o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea directd a unui
grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe |3nga Municipalitate (coordonator) din operatorii
publici si privati de transport, principalii investitori economici, societatea civild — un grup de lucru care
sa ofere urmatoarele avantaje:

e Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante in
cadrul procesului participativ organizat in Campia Turzii si materializat in documentatia PMUD
Campia Turzii;

* Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare urbana previzute in plan, in conditiile unui
grup amplu de beneficiari ai acestorsa;

* Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

» |nterfata cu investitori interesati si cetateni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si proceduriie locale.

87



Ca potentiald abordare siin-scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a grupului de
monitorizare, mai intdi trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru a fi inclusi i mod
direct in.procesul de implementare a PMUD Campia Turzii. Din acest punct de vedere, partile interesate
pot fi grupate dupa cum urmeaza:

1. Actori publici:
a. la niveljudetean {inclusiv societdtile pe actiuni cu capital de stat)
b. Ila nivel local.-al municipiului {(inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local)
2, Actori privati:
a. Investitori si companii private;
Operatori de servicii de transport;
Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;
Specialisti;
. Alte persoane private si organizatii;
3. Algii, in principal actori public-privati.

Pap o

1.2. Implementarea, monitorizarea si evaluarea PMUD Campia Turzii

Etapa de implementare, monitorizare si control reprezintd sistemul de realizare a proiectelor,
programelor si politicilor prevdzute in plan si de colectare i raportare a informatiilor asupra
desfésurarii proiectelor si asupra succesului §i impactului acestora relative la dezvoltarea comunitatii.

Scopul monitorizarii si evaludrii implementdrii PMUD este reprezentat de evaluarea atingerii
obiectivelor in timpul si in cadrul bugetului prevazut, precum si evaluarea rezultatelor si impactului pe
termen lung a proiectelor implementate.

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiul Campia Turzii poate fi considerata ca fiind
implementata cu succes atat timp cat obiectivele si directiile acesteia de actiune sunt atinse, pentru
perioada 2016-2026. in acest sens, etapele de parcurs sunt urmatoarele:

1. Implementarea

n cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activititile, misurile si proiectele concrete de
implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitdtilor necesare, perioada de
desfasurare, persoanele responsabile in proiect si partenerii implicati in realizarea proiectului, sursele
de finantare. In cazul unde proiectele se aftd Tn responsabilitatea unor beneficiari diferiti fatd de
Municipalitate, este in responsabilitatea acesteia sa obtind raportari periodice ale studiilor de
fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce urmeaza a fi implementate
din bugetele locale, precum si modificari sau concretizdri ale anvelopelor bugetare prevazute pentru
acestea.

2. Monitorizarea
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Echipa de monitorizare a PMUD Campia Turzii va evalua aspecte precum: activitdti, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele formulate

initial.

Monitorizarea implement3rii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabiliti prin planul
de fatd. In cazul inregistrérii unor devieri in procesul de implementare se vor lua mésuri de corectare.
Monitorizarea implementarii se va realiza catre Municipalitate, preferabil in cadrul unui grup mai larg
de actori, o structurd de evaluare care va avea in componenta reprezentantii tuturor factorilor implicati

in dezvoltare, precum a fost descries anterior.
Indicatori scenariu optim

" Domeniu
Transport public

Intervalde timp

Transport rutier

. Impact
mediului

asupra

Transport
| nematorizat

Siguranta

3, Evaluarea implementarii strategiei

Jindicator. htn g Valoare T ES
Autobuze noi 10
Baz3, autogard da
Statii modernizate
Numdrul de pasageri transportati -
transportul public rutier
Sistem informatic da
Trasee nou infiintate 2
Nr. utilizatori
Optimizare retea da
m infrastructurd modernizata
Poduri modernizate/reabilitate 1
Parcari
Poluare cu particule in suspensie APM

provenitd de a autovehicule
Suprafete (m2) de spatii verzi de protectie
/ vegetatie de aliniament
km pista de biciclete

Km trotuare refacute

Km alei pietonale create
Rasteluri biciclete

Centre bike sharing

Carduri bike sharing

Centru de comanda

Camere de supraveghere

Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiti indicatori de
implementare i, functie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaluari intermediare, pe faze

de implementare

4. Analiza impactului




Aceastd analiza apreciaza dacd proiectul réspunde politicilor formulate, modul cum influenteaza
criteriile de performantaprivind fezvoltarea eficientd a localitatii. Se vor efectua studii de impact de
specialitate inaintea Tnceperii unui proiect sau la o anume pericada de timp dupa finaiizarea proiectului.

Lista completa de indicatori ai proiectului Planului de Mabilitate Urbana Durabila

Nr. Indicator de | Tehnici colectare | Frecventa | Descriere si justificare

Crt. performanta date colectarii

1 Accesibilitate Date privind | Anual Accesibilitatea globala la

fluxurile rutiere pe nivelul zonei de studiu a

principalele strazi, PMUD permite vizualizarea

introduse apoi in zonelor care devin mai

maodeiul de accesibile in urma-

transport. implementarii masurilor din
cadrul planului.

2, Durata deplasarilor | Masuratori de trafic | Semestrial | Indicatorul permite
{autovehicul personal) | pe rute pre- masurarea progresuiui  in
intre diferite puncte de | stabilite, la diferite ceea ce priveste fluidizarea
interes din zona de | momente ale zilei. traficului la nivelul zonei de
studiu, studiu.

3. Emisii GES provenite | Colectare date APM | Anual Se observd astfel dacd
din transportul rutier | Cluj (sistem implementarea masurilor

monitorizare propuse prin PMUD are un

calitate aer) - Mii T efect asupra ameliorarii

echiv CO2/an calitdtii mediului la nivelul
zonei de studiu.

4. Lungime drumuri | Colectare date | Anual Permite analiza evolutiei
reconstruite / | raport de accesibilitatii zonei de studiu
modernizate conectate | monitorizare POR-
la TEN-T MYSMIS -

beneficiar

5. Lungime cdi rutiere | Date SMIS - | Anual Indicatorul permite analiza
locale reabilitate sau | Beneficiar evolutiei cresterii  calitafii
noi realizate, inclusiv infrastructurii si a dezvoltarii
facilitati asociate acesteia

6. Punctualitatea Sondaje in trafic, | Semestrial | Indicatorul permite
transportului public. date preluate din masurarea obiectiva

sistem de trafic progresului in ceea ce
inteligent realizat la priveste fluidizarea traficului
nivetul retelei de pentru transportul public
transport public. urban.

7. Satisfactia fatd de | Sondaje Semestrial | Perceptia utilizatorilor fata de
servicile locale de masurile realizate pentru
transport public. imbundtdtirea transportului

public la nivel municipal.

8. Durata medie a | Sondaje si | Semestrial | Indicatorul permite
parcurgerii  traseelor | masuratori in trafic. masurarea obiectiva

progresuiui in ceea ce




Strazilor

pe diferite linii de | Date preluate din priveste fluidizarea traficului
transpart public. sistem de trafic pentru transportul public
inteligent. urban.
Date Google Traffic.

9. % pasageri-km parcursi | Calcule pe baza | Anual Indicatorul permte calcularea

cu utilizarea TP modeluiui de- ponderii modale a
transport actualizat transportului public in totalul
si calibrat pentru deplasarilor din. Municipiu
anii de evaluare

10. Nr. de vehicule de TP | Date serviciu | Anual Indicator de monitorizare a
noi transport public investitiilor Tn  mobilitate

local nepoluanta fa nivelui
Municipiului

11. Durata globala de | Date sondaje si | Anual Permite analiza evolutiei
deplasare pentru | masuratori trafic traficului in interiorul
transportul Auto (AM Municipiului
Peak)

12. Nr. facilitati ITS | Date beneficiar — | Anual Permite analiza graficului de
implementate MYSMIS implementare a sistemuiui

integrat de monitorizare
trafic, pe intersectii

13. Cota deplasarilor | Sondaje, Anual Se cuantificd astfel modul in
realizate cu mijloace | masurdtori in trafic. care PMUD  faciliteaza
non-poluante tranzitia citre o mobilitate
{transport pubiic, sustenibild la nivelul zonei de
biciclete, pe jos). studiu,

14, Timp de tranzitare a | Sondaje, Semestrial | Cuantificarea progresului

' orasului, pe diferite | mdsurdtoriin trafic. inregistrat in ceea ce priveste
rute, pentru | fluxurile de marfuriin zona de
! transportatorii de | studiu.
| marfa.

15. Numar pasageri — | Date CFR. Anual Inregistrarea progresului in

transport feroviar. ceea ce priveste transportul
de pasageri pe cale feratd, in
. zona de studiu.

16. Numidr de victime | Date Politia Localda | Anual Se cuantificd daca exista o
(pietoni) ale ameliorare a sigurantei in
coliziunilor in traficul ceea ce priveste mobilitatea
rutier. in cadrul zonei de studiu,

17. Cota strazilor | Date Administratia | Anual inregistrarea progresului cu
accesibilizate  pentru | Strazilor privire la accesibilizarea zonei
persoane cu mobilitate de studiu
redusd

18. Piste de biciclete (km) | Date Administratia | Anual Tnregistrare progres cu privire

la realizarea unei retele de
piste de biciclete in zona de
studiu.
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19, Nr. Facilitati nou.create | Date beneficiar Anual Cuantificarea serviciilor
/ imbuntdtite pentru (puncte inchiriere biciclete,
biciclete parcaje biciclete,etc}

impiementate

20. Trasee pietonale | Date municipalitate | Anual Inregistrare progres cu privire
amengzjate la realizarea unor trasee

pietonale in oras.

21. locuri de  parcare | Date municipalitate | Anual Inregistrarea progresului cu
amenajate privire la solutionarea

problemei parcarilor
amenajate din zona de studiu.

22. Nivelul de zgomot Masuratori Semestrial | Se  observd astfel dacd

realizate pe strazile implementarea masurilor

principale, la propuse prin PMUD are un

diferite ore ale zilei. efect asupra  ameliorarii
calitatii mediului la nivelul
zonei de studiu.

23. Finantare Date SMIS - | Anual Succesul in implementarea
nerambursabila MODRAP. PMUD depinde foarte mult si
obtinuta pentru | Date buget local. de capacitatea administratiei
implementarea de a obtine finantarea pentru
masurilor fizice din proiectele propuse in cadrul
PMUD. planului.

24, Finantare Date SMIS - | Anual Succesul in implementarea
nerambursabila MDRAP. PMUD depinde foarte mult si
obtinuta pentru | Date buget local. de capacitatea administratiei
implementarea de a obtine finantarea pentru
masurilor operationale proiectele propuse in cadrul
din PMUD. planului.

25. Finantare Date SMIS - | Anual Succesul in implementarea
nerambursabila MDRAP, PMUD depinde foarte mult si
obtinutd pentru | Date buget local. de capacitatea administragiei
implementarea de a obtine finantarea pentru
masurilor praiectele propuse in cadrul
organizationale din planului.

[ PMUD.

26. Abaterea faid de | Date Consiliu Local, | Semestrial | Modul in care planificarea
termenele de finalizare | functie de data initiala a masurilor din PMUD
ale madsurilor fizice, | receptionarii (calendar) este respectat in
preconizate prin | lucrarilor. procesul de implementare a
PMUD. planului.

27. Abaterea fatd de | Date Consiliu Local, | Semestrial | Modul In care planificarea
termenele de finalizare | functie de data initiald a masurilor din PMUD
ale masurilor | receptionarii (calendar) este respectat in
operationale, lucrarilor. procesul de implementare a
preconizate prin planului.
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28. Abaterea fatda de | Date Consiliu Local, | Semestrial | Modul in care planificarea
termenele de finalizare | functie de data initiala 2 masurilor din PMUD
ale masurilor | receptionarii (calendar) este respectat in
organizationale, lucrdrilor. procesul de implementare a
preconizate prin planului,

PMUD.

29. Numar dezbateri | Date Consiliu Local | Semestrial i Modul in care consultarea
publice realizate cu publicd wva continua in
privire la procesul de implementare a
implementarea PMUD: proiectelor din PMUD, cu

implicarea actorilor interesati

1.3. Plan de marketing pentru Planul de Mobilitate Urbana din Campia
Turzii

Introducere

Planul de mobilitate urbana din Campia Turzii isi propune transformarea orasului din unul dezorganizat
din punct de vedere al traficului in unul mai ecologic si mai sustenabil. Prin aceste schimbari, orasul va
obtine o calitate a vietii mai ridicatd si o populatie mai sénatoasd si mai putin afectatd de poluarea
creatd de folasirea excesivd a masinilor personale.

Chiar dacd aceste schimbari ar aduce o multime de beneficii populatiei, se intampld de multe ori ca
oamenii s3 fie reticenti la schimbare si sa isi pastreze obiceiurile de pana atunci, doar pentru ca este
mai comod. Prin promovarea mijloacelor de transport mai eficiente, se poate imbunatati perceptia
oamenilor asupra acestora si se poate incuraja o adoptare mai rapida a schimbarilor necesare.

Pentru sporirea numarului de oameni care folosesc mijloace de transport sustentabile, cum ar fi
transportul in comun, bicicleta sau mersul pe jos, este foarte utila intreprinderea unor activitati care sa
creascd increderea populatiei In aceste mijloace de transport. Prin implicarea populatiei in diverse
activitdti menite sa-i educe in legdturd cu avantajele si dezavantajele fiecarui mijloc de transport, se
poate scidea reticenta populatiei la schimbare si se poate accelera adoptarea de catre acestia a noilor
modalitdti de deplasare puse la dispozitie.

Obiective

Elaborarea unor idei de promovare a mijloacelor de transport sustenabile nu poate fi facuta fara trasare
unor obiective clare prin care s3 fie definite clar care sunt efectele urmarite prin aceste idei. Tn lipsa
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unor obiective clare, nu se va putea cuantifica corect impactul activitatilor si nici nu se va putea
determina cu certitudine dacd acestea merita reluate periodic sau nu.

Cele 2 obiective pe care si le propune acest plan de marketing sunt:

1. Educarea populatiei in legéturd cu avantojele si dezavantajele tuturor mijloacelor de transport
urbane

2. Cresterea utilizotorifor de mijloace de transport sustenabile, in special nemotorizate, in
urmatorii 4 ani

Colaborari si canale de comunicare recomandate

Deoarece publicul tintd este foarte variat din punct de vedere demografic, este importantd alegerea
unor canale potrivite de comunicare si adaptarea mesajului in functie de acestea. Spre exemplu, nu
este deloc indicatd folosirea aceluiasi limbaj oficial intainit in comunicatele de presa si pe paginile de
Facebook sau Google+. Mesajul trebuie adaptat de fiecare data, tinand cont atdt de mediul pe care va
fi dispersat, cat si de publicul spre care este directionat.

Toate acestea fiind spuse, Tn continuare ve{i gasi cele adecvate canale de comunicare pentru
promovarea mijloacelor de transport sustenabile:

- Presa locald: Campia eXpress, Ziarul 21, Turda News

- Postul de radio local: Radio National FM Campia Turzii

- Blog atasat website-ului oficial 2l viitoarei Companii de Transport Public
- Pagina de Facebook (diferitd de cea a Companiei de Transport Public)

- Pagina de Google+ (diferita de cea a Companiei de Transport Public)

- Brosuri cu informatii de interes pentru public (diferite de cele elaborate pentru Compania de
Transport Public)

in plus, se potintreprinde si o serie de proiecte, cu implicarea diverselor institutii si persoanelor publice,
care s3 ajute la intarirea mesajelor transmise, cum ar fi:

- Colaborari cu bloggerii locali

- Colaborari cu persoane publice locale (artisti, Primarul, persoane din viata politicd a orasului,
etc)

- Colaboriri cu scolile locale

- Colaborari cu marii angajatori locali
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E important ca actiunile de promovare a mijloacelor de transport-sustenabile s& inceapa inainte ca
acestea s3 fie disponibile pentru public, pentru a atrage cit mai multi potentialii utilizatori si pentru
educarea acestora in legatura cu cele mai bune modalitati de deplasare.

Actiuni de marketing pentru atingerea obiectivelor propuse

Actiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile au rolul de a creste increderea populatiei
in acestea si de a creste numirul de cameni care le folosesc in detrimentul autoturismului personal. Tn
continuare, veti regasi cateva sugestii de proiecte_menite s& educe populatia in legdturd cu cele mai
putin ddunatoare mijloace de transport urban si s3 atragd un numar cat mai mare de utilizatori:

1. “Influencer marketing” - atragerea unor persoane publice locale (primar, persoane din
Consiliul Local, Bloggeri sau vedete locale) care 53 foloseasca transportul public sau bicicleta ca
mijloace de deplasare. Astfel, va creste Tncrederea publicului {intd in aceste servicii, iar unii
potentiali calatori isi vor schimba perceptia asupra folosirii autobuzelor. Nu in ultimul rand,
aceastd strategie poate aduce un plus imaginii persoanelor publice care sustin acest serviciu.
Trebuie mentionat insd, ca pe langa atragerea acestor “influenceri” ca si utilizatori, este
necesara si relatarea acestui lucru in presa locald, pe pagina de Facebook, sau pe orice alt canal
de comunicare. Spre exemplu, se poate face o rubrica lunara intr-un ziar local, in care se
prezintd un scurt interviu cu o persoana publicd ce foloseste aceste mijloace de deplasare si 53
justifice de ce le-a ales.

2. Oferirea de internet gratuit in autobuze - pentru cildtori este o modalitate ieftina, dar foarte
eficientd prin care se poate atrage publicul mai tandr. Folosirea smartphone-ului este o
activitate intreprinsd de un numar din ce in ce mai mare de oameni, iar pentru majoritatea
aplicatiilor este nevoie de internet. Dacad acest beneficiu va fi disponibil in mod gratuit in
autobuze, acest lucru va atrage un numar mai mare de utilizatori tineri.

3. Crearea unei aplicatii mobile - se poate gandi o aplicatie prin care utilizatorii transportului
public sa fie recompensati pentru acest lucru prin reduceri sau alte beneficii oferite de afacerile
locale. Acest model se poate extinde si citre cei care folosesc bicicleta sau chiar mersul pe jos
ca mijloc de deplasare si se poate transforma intr-un fenomen care incurajeaza colaborarea
dintre cetateni, afacerile locale si conducerea locald, cu un impact pozitiv asupra mai multor
intregii comunitati. Aici puteti citi despre un exemplu de astfel de aplicatie.

4. Crearea unui blog pe site-ul oficial al viitoarei companii de transport public - acest blog se
poate folosi ca o platforma prin care se educa populatia in legdturd cu istoria fiecdrui mijloc de
transport si se prezintd periodic povesti de succes din alte orase care au reusit sa rezolve
anumite probleme prin folosirea mijloacelor de transport sustenabile in detrimentul masinilor
personale,

5. Colaborarea cu angajatorii locali - prin crearea unor parteneriate cu unele companii pentru
oferirea unor beneficii celor care renunta la masina in favoarea transportului public, similar cu
campaniile pentru biking to work {(program mai scurt in unele zile, decontare transport, etc)
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6. Crearea unei serii-de infografice - pentru a prezenta heneficiile pe termen scurt si lung al
mijloacelor de transport “blande” (mai putin stres, mai ecologic etc). Continutul sub forma
vizuald, cum ar fi infograficele, sunt mult mai bine primite de catre public si au un impact mult
mai mare asupra acestora. Acestea se pot publica at3t pe blog st pe pagina de Facebook, cat si
in presa local3, pentru a dispersa informatia catre un numar cat mai-mare de cameni.

7. Colaborarea cu scolile locale - prin elaborarea diverselor activitati menite s3 sublinieze
beneficiile transportului public. De exemplu, se poate gandi o competitie la nivelul scolilor
locale, prin care elevii sa vind cu propuneri de trasee pentru pistele de biciclete ce urmeazd a
fi trasate in oras, iar cel mai bun proiect si fie premiat cu o bicicletd. in acest mod, nu doar ¢3
se obtine educarea elevilor in legdturd cu acest mijloc de transport, dar se abtine si o crestere
a sentimentului de apartenetd la comunitate (vor avea ocazia sd participe la dezvoltarea
comunitatii). In plus, se incurajeaza folosirea bicicletei ca mijloc de deplasare spre scoali.

8. Organizarea unui maraton - aceasta este o modalitate excelent3 prin care se poate promova
atat mersul pe jos ca si alternativa la alte mijloace de transport, cat si mentinerea unui stil de
viatd sandtos. In plus, participarea la un eveniment organizat de autoritatile locale poate creste
sentimentul de apartenenta la comunitate si poate crea o imagine mai pozitivd a orasului in
randul oamenilor. Totodat3, aceasta poate fi prilejul perfect pentru impértirea unor brosuri
care prezinta avantajele si dezavantajele fiecarui mijloc de transport.

9. Folosirea paginii de Facebook Maobilitate Campia Turzii - aceastd pagina poate avea un dublu
scop. in primul rind, aici se vor putea distribui materiale (articole, foto, video) care promoveazi
mijloacele de transport sustenabile, sau care prezintd exemple de alte orase care au
implementat cu succes anumite proiecte ce incurajeazd dezvoltarea armonioasa a zonelor
urbane. Tn al doilea rand, aceastd pagind va trebui folositd pentru a raporta siptimanal
progresele facute de proiectele din cadrul PMUD, cum ar fi: finalizarea unei parti din pista de

- biciclisti, lansarea transportului public, reamenajarea unei strazi cu acces auto in strada
pietonalg, etc.

Desigur, pe langd acestea, se pot elabora mult mai multe modalititi de promovare a mijloacelor de
transport “blande”, dacd va fi o persoana al carei rol va fi 53 le organizeze si 5 le coordoneze.

Dupa cum se poate observa, aceste tipuri de promovare sunt mai atipice, ins3 impactul pe care il pot
avea, daca sunt executate corect, este cu mult superior fa{d de cel obtinut prin metodele deja
consacrate de promovare. in plus, acestea necesitd un buget mult mai mic decit metodele clasice si au
mai multe beneficii in cadrul comunitatii.

n =
I

Pentru a mentine o imagine pozitivd a mijloacelor de transport “blande” in randul cetdtenilor, este
important ca periodic sd se transmitd informatii si statistici relevante despre acest acestea, cum ar fi:
impactul pe care il pot avea asupra aglomeratiei si a poluarii din oras, care se vor publica atat pe blogul
oficial 5i pe pagina de Facebook, cdt si in presa locala.
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Anexe

Anexa 1 Chestionar online

Analiza chestionare online

166 raspunsuri pe parcursul a 4 siptamani. Pentru promovare au fost utilizate: pagina de internet al
municipalitatii  si pagina de facebook a proiectului. De asemenea, pe site-ul
http://www.turdanews.net/articole/administratie-locala/42985-pmud-campia-turzii-chestionar-
pentru-cetateni.html a fost publicat anuntul privind campania de sondaj a populatiei din municipiul
Campia Turzii.

Chestionarul a avut 7 sectiuni, referitoare la date generale respondent, transportul de persoane,
transportul feroviar, mersul pe jos si cu bicicleta, parcari, traficul si congestie, recomandari finale.

Responenti —~ 165 persoane

Cei mai multi respondenti, peste 44% sunt persoane cu varsta intre 35-50 ani 5i persoane tinere cu
varsta intre 18-35 ani cu un procent de 37%. Acest lucru era de asteptat dat fiind ca sondajul a fost
realizat pe reteaua de socializare

@ 35-50 da ani

@ 50- 65 de ani

0 Paste 65 de ani

@ Profer s& nu raspund.
@ 18-35de ani

@ Sub 18 ani

@ Alisla:

In ceea ce priveste zonele in care se afla locul de munca sau scoala, peste 51% au raspuns cartier
Sancrai, urmat de cartier Insula si Blocuri.
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@ Blocuri

@ Sancrai

@ Sarat

@ Insula

@ Lut

@ Zona Combinatului
@ Turda

@ Alta zona

v

In ceea ce priveste mijlocul de transport cel mal des utilizat in timpul saptamanii, reiese ca peste 35%
folosesc autoturismul personal, peste 27% se deplaseaza pe jos, si un procent considerabil de 10%
prefera bicicleta. Transportul in comun este preferat de 12%. In zilele de weekend situatie se prezinta
putin diferit, respectiv: cu autoturismul personal prefera peste 55%, pe jos — peste 18% si pe bicicleta
peste 9%. Exista o tendinta generala la nivelul municipiului de utilizare a mijloacelor de deplasare
blande — pe jos si cu hicicleta, ceea ce reprezinta o premisa a dezvoltarii unui oras prietenos cu mediul
si cu oamenii.

Deplasare in

timpul saptamanil @ Autoturism parsonal

@ Maxi taxifautabuz (lranspari pubic)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatil)

@ Marsul pe jos

@ Biciclala

@ Taxi

@ Mai multe mijloaca de transpart

@ Allele

Deplasare in

weekend

@ Autoturism personal

@ Autobuzimaxi taxi (fransport public)

@ Autobuz sau microbuz (In afara
localitati)

@& Marsul pe jos

@ Bicideta

@ Taxi

@ Mai mutie mijioace de transpari

@ Aligle

Cota modala de transport in municipiul Campia Turzii

In ceea ce priveste intervalele orare in care deplasarile sunt mai numeroase sunt mentionate
urmatoare doua: 6.00-8.00 si 15.00 -17.00.
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Transport Public

Transportul public este perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta, cu un procent de 30%,
nesatisfactoare cu 23.8%, in timp ce peste 21% au o parere buna si respectiv 18.1% considera
satisfacator.,

® Buna

@ Satisfacitoara
@ Nesatisfacatoare
@ Proasta

@ Other

In ceea ce priveste apelul la serviciile transportatorilor privati de persoane, peste 36% apeleaza doar 1
data pe luna sau mai putin, iar procentul celor care apeleaza zilnic este unul mic, de 8.5%.

® Dilve:

@ De cdteva ori pe siptamand
2 O datd pe saptdménd

@ De cateva on pe lund

@ O datd pe lund sau mat pulin
¥ Nimoaatd

La sugestiile de imbunatatire a transportului public de calatori, cele mai frecvente recomandari sunt:

s Achizitie flota moderna/reinnoire

e Introducerea de noi rute: Sarat — Gara, Sardt-Sncrai / Insula Sancrai / Insula-Sardt / Sancrai-
Lut

» Schimbarea companiei de transport/ crearea unui serviciu public de calatori — actionar unic
Consiliul Local - contract de concesiune

e Respectarea orarului afisat

e Imbunatatirea conditiilor din statiile de asteptare

= Raport calitate- pret

o Afisarea programului in statii

» Amabilitatea personalului

*»  Mai multe autobuze/microbuze spre Cluj, Turda cu respectarea orarului

s Suplimentarea la orele de varf

Transportul pe cale ferata

g9



b4

iR e NIMPI! [
Chipu TN 285 N3

Rt e bt

In ceea ce priveste transportul pe cale ferata, peste 89% nu folosesc acest mod-de-deplasare.

® DA
® Nu

Cu toate ca putini utilizeaza trenul in deplasarile lor, peste 68% considera—a fiind prioritare pentru
municipiul lor 0 modernizare a transportului pe calea ferata. In ceea ce priveste modernizarea garil,
peste 80% considera important acest proiect.

®Da

®n ® ma

@ Ny

Transportul pietonal si cu bicicleta

Calitatea spatiului pietenal si pentru biciclete este percept ca fiind la nivel mediu, slab si foarte slab.
Doar 20% considera ca fiind buna si foarte buna calitatea acestui spatiu.

Spatiul pietonal

38 (23%)
40 .
2138%) % n‘s,zaM

20

0
Foarte slabd 1 2 3 q 5 Foarts bund
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Spatiul pentru biciclete

50 (30.3%)

14 {B.5%)

118.6%)

]
Foarte stabd 1 Foarle bund

Cele mai des circulate de pietoni sunt urmatoarele strazi:
e Ghe Baritlu, Aurel Vlaicu, Republicii, Laminoristilor, 1 Decembrie 1918, dr. loan Ratiu

Enumerati 3 strizi din Campla Turzii pe care le parcurgeti cel mai des pe bicicleta, cele mai des
mentionate sunt: Laminoristilor, Ghe. Baritiu, Aurel Viaicu, Parcului, Baii, G. Cosbuc

Pentru pietoni principala problema este ocuparea trotuarelor cu masini, precum si faptul ca trotuarele
sunt inguste.

Pentru pietoni, considerati ca principala problema este: (165 responses)

@ Ccuparea trotuarelor cu magini

@ Trotuare Inguste

@ Tracer ge piatoni pozilionate prost

@ lipsa semnalizdrilor | marcajelor

@ Lipsa / insuficienta mobilierului urban
{coguri de gunoi, banci, etc.)

@ lluminare stradald slabd

@ Altele

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din municipiu ar trebui: (165 espenses)

@ Saceased

@ 55 rAmand naschimbat
@ Nu am o opinie

@ Alleha:
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in ceea ce priveste spatiul exclusive pietonal se-doreste o crestere a acestuia, fiind peste 60%
respondeti care solicit acest lucru,

Printre alte probleme mentionate enumeram: gropi, denivelari pe trotuare! 1. Blocuri-zona
combinatului; 2 Lidl - Spital, Profi-Blocuri.

Oportunitate constructie pista biciclete, sunt mentionate urmatoarele strazi:

e  Str.Laminoristilor, Andrei Muresanu, 1 Decembrie 1918, Aurel Vlaicu, Republicii, Baritiu
e  C Turzii- Turda

e Blocuri, Sancrai

e Artera principala

¢ LAMINCRISTILOR-PARCUL, GEORGE COSBUC-VIISOARA,

Parcari

Cum apreciati numaru! de-locuri de parcare amenajate pentru urmatoarele:
*Marcali o singura selectie

145 ipspes=y
1]

30 %I

& 1A 7%

Printre alte recomandaéri facute, cele mai relevante sunt;

e Infrastructura stradala, curatenia in cartierul Sarat, mai ales pe str. Nicolae Titulescu, portiunea
neasfaltata, in spatele Colegiului Tehnic Victor Ungurean si colonia de rromi de pe str. Vasile
Goldis, care creeaza probleme cetatenilor din apropriere.

¢ Va rog sa luati masuri in ceea ce priveste transportul in comun pe ruta Campia Turzii- Turda
deoarece

¢ platim abonamente destul de mari{ aprox 120 de lei si mai mult pe luna) dar avem pretentia sa
circulam intr-un mod decent si dorim sa avem conditii !

* Este nevoide de un semafor in dreptul magazinului LIDL

e starea trotuarelor este jalnica pe strada Avram lancu.

= starea proasta a drumurilor si trotuarelor ramasa dupa lucrarile de introducere a canalizarii,apa
si gaze .

e Aranjarea strazii dintre scoala Mihai Viteazul si Fodoreanu.
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e Locuri de joaca cartier Sancrai si rezolvarea teren pt. tineri cartier Sartat
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Anexa 2. Chestionar aplicat utilizatori mijloace de transport public

CHESTIONAR DE ANCHETA APLICAT UTILIZATORILOR DE
MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

in vederea realizérii unor propuneri de proiecte cit mai relevante pentru dezvoltarea orasului, as
avea rugamintea si ne ajutati prin a rdspunde la cateva intrebari. Chestionarul dureaza
aproximativ doud minute.

1

2

Care este punctul de plecare al calatoriei dumneavoastra (reper, cartier, zona, alta localitate) ?

" RS Rt D U M - R L - 8oyt oty v F T L L R
Care este destinatia calatoriei dumneavoastra (reper, cartier, zon3, alta localitate) ?
Care este scopul calatoriei dumneavoastr& 7 jrspunsun muttipls)

o Profasional

o Cumparaturi

o Sanataie

o Administrativ

o Agrement

o Altele: ...

Care este mijlocul de transport utilizat de dvs cel mai des ? un singur rspuns)
Autoturism personal

[ 4]

o Maxi taxi
o Dbicicleta
o altele (precizai).....c.cccoceveincrcicniiiinea

Ce credeli cad esle necesar a fi realizat pentru a creste mobilitalea in orasu! dvs? (maxim dous
rdspunsuri)
o Introducerea de autobuze, microbuze, crearea de statii pentru transportu! public
Dezvoltarea unei refele de biciclete la nivelul oragului
Introducerea unor autobuze/microbuze pentru copii
Crearea de locuri de parcare in locurile aglomerate din oras
Introducerea unor restrictitii de vitezé in anumite zone ale orasului
Sistem de semaforizare
Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete
Altele {va rugam sa precizati)

0O 0 o 0 0 0 Q

6 Ce v-ar motiva si alegeti mijloace de transport public? (mspunsur muttipia)

Lipsa autoturismului personal

Eficienta

Costul redus

Apropierea statiilor fatd de punctul de plecare sau destinatie

g O 0 O
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e Confortul
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7 Va rugam sa precizati un aspect care ar putea fi imbunatétit in ceea ce priveste transportul in
orasul dvs: (raspunsuri muttipl)

o Aspectul strazilor

o Zane pietonale/zone cu prioritate pentru pietoni

o Construirea unui sistem de piste de biciclete
o Cresterea calitatii transportului public
o]
o]

Aspectul si accesibilitatea statiilor — Detaliere: ...
AIBIE: i in . oennt e vinerereseennne s i i SRS b e an sesssomnsasnionsasasansssans s sans e s soneesontsssassssnrnesas
8 Familia dumneavoastra are autoturism propriu ? Dacé da, cate? (un singur rispuns)
o Nu

o Un autoturism
o Doud autoturisme
o Mai mult de doud autoturisme

Va multumim pentru sprijinul acordat !
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Rezultate chestionare: 321 respondenti

3 Care este scopul cilatoriei dumneavoastra 7 (121 reszonses)

208 {64 8%}

176 {54.8%)

oarcie [N 24 7.5%)

o ] 40 4] BD 00 120 140 160 180 200

4 Cét de des folositi autoturismul personal ? (321 responses)

@ O daldf zi (caldtorie dus-Intors)
@ De mai multe on! zi

@ © dats/ saptAmand

® De mai multe orl! saptAmana
@ Sporadic
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5 Care este numarul de persoane care circuld cu dumneavoastra in masina ?

(321 responses)

@ O parsocana
@® Doud

= Trel

@ Patru
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Anexa 3. Chestionar aplicat utilizatori autovehicule personale

CHESTIONAR DE ANCHETA APLICAT UTILIZATORILOR DE

AUTOVEHICULE PERSONALE

o

in vederea realizarii unor propuneri de proiecte cat mai relevante pentru dezvoltarea orasului, as
avea rugamintea sa ne ajutati prin a raspunde la cateva intrebari. Chestionarul dureaza

aproximativ doua minute.

1 Care este punciul de piecare al calatoriei dumneavoastra {reper, cartier, zona, localitate) ?
bt mm R E e e A A 4 e B4 AN B4 A A B4 A A Me A e g iR ina e et a T e e e e et dare

2 Care esle destinatia calatoriei dumneavoastra (reper, cariier, zona, localitate) ?

O e A A A S e n K n e AR e n e KRS N e s B e e e S A KSR RSN N e aneent e e e B RS

3 Care este scopul calatoriei dumneavoastra 7 (raspunsun muttiple)
o Profesional

Cumparaturi

Sanatate

Administrativ

Agrement

0 0 0 0 0

4 (Cat de des folositi autoturismul personal ? un singur réspuns)
o O datad/ zi (calatorie dus-intors)

De mai multe ori/ zi

O data/ saptamana

De mai multe ori/ saptamana

Sporadic

o o 0 0

5 Care este numérul de persoane care circuld cu dumneavoastrad Tn masind ? (un singur raspuns)

QO persoana
Doua

Trei

Patru

o Q O 0O

ABIE. Lottt et et e et R bR b

& Care este motivul pentru care alegeti masina personala in detrimentul altui mijloc de deplasare

{maxi —taxi, autobuz, biciclet3, taxi eic):

7 Va rugam sé precizati daca aveli costuri cu parcarea:

Vé multumim pentru sprijinul acordat !
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Rezultate chestionar Utilizatori mijloace de transport public: 369 respondenti

3 Care este scopul calatoriei dumneavoastra ? (362 responses)

221 {59.9%)
157 (42.5%)

o 20 40 60 B0 100 120 140 180 180 200 220

Autoturism p.. 166 (45%)

altela .. ..

& T 20 40 60 B 100 120 140 160

PLERRL 3T Hll!l“li kAR
CheFIL TEREH 20 2928
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6 Ce v-ar motiva sa alegeti mijloace de transport public? (369 responses)

Lipsa autotur_.. 214 {58%)

Costul redus 136 (36 %)
Apropierea s ..
Confortul 34 (9.2%)

Alteler......... .. 16 (4.3%)

0 20 40 80 8o 100 120 140 160 180 200

7 Va rugam sa precizati un aspect care ar putea fi imbunatatit in ceea ce

priveste transportul in orasul dvs:
(369 responses)

Aspectiul stra. .. 236 (64%)

Zone pistona. .

Construirea. .
Cresterea ca.. - 128 (34.7%)
Aspectul gia...

Altele:..............

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220
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5 Ce credet) ca este necesar a fi realizat pentru a creste mabilitatea in aragul

dvs? - maxim doua raspunsuri
(369 re=ponsesi

trirocucerss | T R S I T T PO R 4 {40 4%)
Bezvatores | re———————— 148430 6%)

trorocucerms  ENRRIINNS 0 (7 3%

120 2 5%

Crecron do |
introcucatsa TA{20.1%)
Sistam de sn =57 (15 4%)
Retos oe 58 308.1%}
Altale (vd
4] 20 40 0 80 100 ol 4
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80 100 120 120 180 180 00 20

8 Familia dumneavoastra are autoturism propriu ? Dacé da, cate? (un singur

raspuns}
{349 responses)

®nu

® 1 mAttonsh

& Doud auiotumsme

& Ma mult de doud aulclunsmes
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Anexa 4. Date inregistrate camere supraveghere trafic

Camera 1 - lesire Luna

Ora

0:00
0:30
1:00
1:30
2:00
2:30
3:00
3:30
4:00
4:30
5:00
5:30
6:00
6:30
7:00
7:30
8:00
8:30
9:00
9:30
10:0

10:3

11:0

113

12:0

12:3

13:0

13:3

14:0

valori 20 iulie

Spre Nord
aute  aut
/2mi o/l

n h

5 150
4 120
0 0
2 60
O

;

0

0

2 ]
4 120
2 60
2 &0
8 240
8 240
7 210
9 270
10 300
11 330
10 300
14 420
g 270
10 300
5 150
13 390
11 330
9 270
18 540
20 600
11 330

SpreSUD
aut
auto/ of1

2min h
5 150
1 30
1 30
0 0
1 30
2 &0
o 0
o 0
11 330
o 0
1 30
o 0
2 60
3 a0
a4 120
g 240
g 240
11 330
12 360
13 380
14 420
13 390
13 390
18 540
17 510
18 540
11 330
17 510
1 330

valori 27 iulie

Spre Nord
aut
auto/ of1
2min h

3 20
3 a0
1 30

0

0
1 30
0 o
3 S0
2 60
4 120
0 0
1 30
1 30
4 120
4 120
g 240
g 240
12 360
g 270
g 240
X

X
13 390
8 240
4 120
8 240
4 120
8 240
13 390
10 300

Spre SUD
aut
auto/ o/l
2min h

0 G
2 60
0 0
1 30
1 30
0 0
1 30
1 30
1 30
o 4]
1 30
2 60
5 150
1 30
s 150
16 480
14 420
240
270
5 150
X

X
13 390
17 510
10 300
17 510
9 270
2 210
11 330
15 450

valori 3 august

Spre Nord
aut
auto/ o/l
2min h
1 30
1 30
1 30
5 150
o) o
1 30
2 60
2 60
1 30
3 90
2 60
6 180
3 80
6 180
a4 120
3 90
s 180
12 360
X X
X x
13 390
15 450
12 360
10 300
15 450
) 60
12 360
7 210
15 450

Spre SUD
aut
auto/ o/t
2min h
1 30
1 30
1 30
0 0
1 30
2 60
0 0
1 30
1 30
0
0
2 60
3 90
2 210
g 150
4 120
18 540
2 60
® X
¥ X
6 180
13 390
12 360
14 420
16 480
8 540
16 4380
16 480
13 390

Valori-medii zi
de miercuri
spre spre

Nord SuUD
auto/ auto/
1h 1h
a0 60
80 40
20 20
70 10
0 30
20 40
20 10
50 20
50 130
110 [}
40 20
20 40
120 100
180 110
150 140
200 280
240 400
350 210
285 315
330 270
330 3c0
380 390
250 420
270 420
340 500
150 450
380 340
400 440
360 390

112



14:3

15:0

15:3

16:0

16:3

17:.0

17:3

18:0

18:3

15:0

19:3

20:0

20:3

21.0

21:3

22:0

22:3

23:0

23:3

Or

00

i3 390 7 210
12 360 18 540
6 1BD 14 420
g8 240 10 300
10 300 13 3590
X X X
X
x X x
.4
13 390 11 330
B 240 5 150
9 270 10 300
3 50 g 270
12 360 5 150
5 150 7 210
8 240 6 180
5 150 5 150
3 a0 12 360
4 120 4 120
2 60 0 0
5 150 2 60
total 495 Total 529
N 0 S 5
Camera 2 - lesire Turda
valori 20 iulie
Spre Sud- Spre Nord-
Est Vest
auto aut auto aut
2mi of1 [2mi of1
n h n h
1 30 4 120
2 60 & 180

30

5 150

13 390

g 270

23 690

g 270

12 360

g 270

8 240

10 300

8 240

13 350

10 300

g 270

8 240

) 60

8 240

6 180

6 180

4 120
total 468
N 0
valori

Spre Sud-
Est
auto aut
f2mi o/l
n h
1 30
3 90

15

13

17

14

16

13

20

4
total
N

180

210

180

450

390

510

270

420

270

480

390

600

270

210

390

90

180

240

120

532
5

13

12

10

12

17

11

11

total
S

270

240

240

120

270

390

360

300

180

360

510

330

240

330

240

120

90

120

60

498
0

flux zilnic mediu pentru o miercuri
lucratoare:

8 240
15 450
7 210
7 210
15 450
7 210
4 120
8 240
15 450
5 180
3 90
8 240
7 210
4 120
6 180
4 120
3 S0
4 120
3 90
total 459
S o
27 iulie
Spre Nord-
Vest
auto  aut
/2mi of1
n h
3 90
0 o

valori 3 august

Spre Sud-
Est
auto aut
[2Zmi  o/1
n h
4 120
1 30

Spre Nord-
Vest
auto aut
f2mi of1
n h
2 60
5 150

240 240
320 410
210 290
460 210
320 370
435 300
270 240
350 290
270 260
330 280
290 290
420 240
230 220
230 210
200 190
140 200
160 100
160 80
130 70
5192,
5260 5

Valori medii zi
de miercuri
Sud- Nord-
Est Vest

auto  auto/

/1h 1h
60 90
60 110
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24

17

19

30

17

26

30

60

90

60

90

30

210

240

540

420

630

570

270

450

720

510

570

500

510

780

11

17

15

29

20

22

28

22

16

15

14

18

60

60

60

30

60

30

30

120

30

180

180

330

510

450

870

600

660

840

660

480

450

420

540

14

18

11

13

14

14

11

13

24

21

120

60

120

30

30

30

120

240

150

420

270

540

330

390

420

420

330

390

720

630

12

14

18

19

12

35

15

27

25

20

14

60

90

30

60

90

180

210

240

360

420

540

570

360

105

570

810

750

600

420

17

15

12

12

17

26

i7

23

30

20

30

30

60

60

60

90

60

240

150

120

510

450

360

360

510

780

510

690

900
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17

14

18

17

15

17

15

14

60

30

60

60

30
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60

120

270

180

360

510

420

540

510

450

510

450

420

80

30

70

30

50

20

30

70

70

230

180

360

400

540

420

340

435

570

510

560

600

640

770

60

20

30

30

50

40
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a0

90

170

230

290

430

500

620

500

855

705

585

580

570

450

460

a0
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19

23

15

18
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600

690

300
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120

390

300
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16

24
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17
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30

23
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17

19
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14

450

600

480

720
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900

650

450
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570

480
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23
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15

18
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20
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12

15
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16
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360

650
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390

450
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600

390

360

450
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360

480
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20

18

16
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20
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13

21
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16

15

14

15

13

10

600

540

240

480

480

210

600

360

390

630

480

450

420

450

390

300

27

15

21

22

13

17

12

14

16

16

10

13

11

11

10

810

450

630

660

390

510

360

420

480

480

300

390

150

330

330

120

300

14

24

23

18

14

16

14

10

17

14

16

14

13

14

420

720

690

540

420

480

420

300

270

510

420

480

420

270

390

120

420

660

500

540

520

450

550

450

350

540

370

300

310

270

280

270

330

250

-490

620

470

580

540

400

510

520

450

530

420

430

390

340

350

380
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total
S-E

150

270

120

180

150

120
738
0

10

10

total
N-V

Camera 3 — Pasaj CFR
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00

30

0o

30

00

30

00

30

00

30

valor 20 iulie

Spre Nord

auto
/2mi
n

16

10

13

13

19

10

aut
of1
h
210
480
210
300
390
120
390
570

210

300

300

80

180

300

120

210
894
o

Spre SUD

auto
/2mi
n

10

10

aut
o/1
h
180
270
60
180
210
300
120
300

180

240

7 210 8 240

14 420 5 150

6 180 5 150

4 120 5 130

6 180 6 180

4 120 2 60
total 711 total 772
S-E 0 N-V 5

valori 27 iulie
Spre Nord Spre SUD
auto aut auto aut
/2mi o/t [2mi o/t
n h n h

5 150 2 60

1 30 6 180

9 270 1 30

8 240 2 60

9 270 5 150

4 120 6 180

7 210 3 90

12 360 2 60

9 270 5 150

3 S0 5 150

16

11

14

S
total
S-E

480 9
240 13
330 10
420 12
120 4
150 2
753 total
0 N-V

270

350

300

360

120

60
703
5

fiux zilnic mediu pentru o
miercuri lucratoare:

Spre
auto
/2mi

n

valori 3 august

Nord
aut
o/l

h
210
270
240
180
210
180

90
270

270

150

Spre SUD

auto
/2mi
n

aut
o/1
h
150
180
270
S0
80
180
150
150

150

150

280

310

210

240

150

130

7692
)

270

210

210

270

140

110

8397.
5

Valori medii zi

de miercuri
spre  spre
Nord SUD
auto/ auto/
dh 1h
150 130
260 210
240 120
240 110
290 150
140 220
230 120
400 170
250 160
180 180
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26
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17

27

18

28

21
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19

150

240

210

210

300

480

630

450

750

780

690

540

660

750

510

810

540

840

630

600

570

10

18

14

27

22

27

19

23

25

35

33

22

28

25

27

15

19

16

27

150

S0

300

540

420

810

660

810

570

690

750

105

930

660

840

750

810

450

570

480

810

14

14

18

15

17

25

25

22

24

17

14

23

28

27

20

24

34

18

24

120

150

420

420

540

450

510

750

750

660

720

540

420

690

840

810

600

720

102

540

720

12

14

17

27

14

20

22

26

22

28

18

21

17

23

24

23

23

14

120

270

150

360

420

510

810

420

600

660

780

660

840

540

630

510

690

720

690

690

420

15

10

14

15

23

17

18

29

24

24

23

21

20

11

19

27

19

22

150

150

450

300

420

450

690

510

540

870

720

720

690

630

600

330

570

810

570

660

12

10

23

28

18

24

26

27

29

16

25

32

13

32

16

21

90

180

210

360

300

270

650

840

540

720

780

810

870

480

750

960

390

960

480

630

140

180

360

310

420

460

610

570

680

720

760

600

600

710

660

740

490

710

820

570

650

180

220

420

380

530

720

690

570

675

750

830

&80

650

670

820

520

740

550

620
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24

27

21

18

19

13

14

13

11

720

810

630

540

570

390

420

390

330

240

210

300

240

240

240
103
95

14

15

18

17

16

Total
S

420 16
450 32
540 14
X 20
X 18
60 15
150 25
510 20
270 8
480 16
240 14
240 13
240 13
270 11
270 9
180 6
210 4
988 total
5 N

480 28
960 18
420 24
600 17
540 24
450 17
750 14
600 16
240 13
480 14
420 9
390 12
390 10
330 12
270 7
180 5
120 4
110 total

10 S

840 15
540 19
720 12
510 27
720 14
510 27
420 12
480 35
350 17
420 11
270 22
360 14
300 14
360 11
210 7
150 7
120 11
996 total

0 N

450 13
570 17
360 12
810 25
420 19
810 15
360 12
105

o 15
510 22
330 14
660 10
420 12
420 11
330 12
210 6
210 5
330 6
105 total
75 S

390

510

360

750

570

450

360

450

660

420

300

360

330

360

180

150

180
982
5

550

780

470

705

480

600

560

680

390

400

470

350

340

320

240

210

230
10977
5

550

540

&30

645

340

310

480

440

440

270

320

290

330

220

160

170
1021
5

-
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Camera 4 - lesire Viisoara

valori 20 iulie

Spre Viisoara

auto/
2min

3

10
15
15

22

21

aut
of1
h
a0
30
60
30
60

30

30

60
30
270
60
30
180
210
240
300
430
450

660

630

Spre C. Turzii
aut
auto/ ofl
2min b
3 90
1 30
3 a0
1 30
1 30
1 30
0 0
2 60
2 60
1 30
7 210
5 150
4 120
10 300
12 360
4 420
14 420
15 450
17 510
19 570
18 540

valori 27 iulie
Spre Viisoara  Spre C. Turzii
aut aut
auto/ of1 auto/ o/l
2min b 2min  h
2 60 2 60
1 30 1 30
0 0 2 &0
1 30 2 60
2 60 1 30
1 30 1 30
3 90 3 20
1 30 2 60
1 30 1 30
1 30 0 o
3 80 3 80
3 90 4 120
5 150 4 120
4 120 9 270
5 150 8 240
10 300 14 420
16 480 15 450
14 420 20 600
15 450 15 450
8 240 22 660

X

flux zilnic mediu pentruo
miercuri lucratcare:

valori 3 august

Spre Viisoara

auto/
2min

2

2

1

11
16
12

18

17

aut
o/1
h

60

60

30
30
30
a0
60
90
120
330
210
330
480
360

540

510

Spre C, Turzii
aut
auto/ of1
2min b
1 30
2 60
2 60
2 60
2 60
2 60
3 20
1 30
3 90
4 120
2 60
2 60
13 390
9 270
4 420
13 390
14 420
15 450
16 480
18 540
9 270

Valori medii zi de

miercuri
Spre
Viispar spre C.
a Turzii
autofl auto/1
h h
70 60
40 40
20 70
20 50
50 40
20 40
40 60
20 50
40 60
30 50
150 120
70 110
90 210
140 280
230 340
250 410
370 430
450 500
420 480
480 590
570 405
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390
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330

450
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17
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150
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210
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17
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26
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13

16
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10

20

16

13

11
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360

780
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480
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390
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300

600
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14
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300
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330
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240
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330

450

300
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12
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18
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540
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300
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420

27
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300
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300

330
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450
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350
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0 3
total
N
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150
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20

S0
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5

10

3
Total
S
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150

120

300
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90

60
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601
5

Camera 5 — Giratia centrala:
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valori 20 iulie

a Spre Nord
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2min
00
0 3
0:3
o 3
1:0
0 5
1:3
] 8
2:0
0 3
23
0 2
3.0
0 8
3:3
0 4
4:0
0 7

aut
o/l
h
950
90
150
240
90
60
240

120

210

Spre Sud
aut
auto/ o/l
2min  h
7 210
3 90
1 30
3 g0
5 150
1 30
1 30
2 60
8 240

12

4

total

70 11
240 7
360 8
120 8
150 3

60 7

60 3
120 2
567

0 total

330

210

240

240

20

210

90

60
595
5

fiux zilnic mediu pentru o miercuri
ucratoare:

g 270 13 330
7 M0 8 270
7 210 &6 180
3 90 8 240
1 30 7 210
6 180 1 30
3 90 2 60
6 180 5 150
606 586
total 0 total 5
valori 27 iulie
Spre Nord Spre Sud
aut aut
auto/ of1 auto/ of1
2min  h 2min  h
5 150 2 60
6 180 2 &80
3 90 4 120
4 120 2 60
7 210 3 a0
8 240 5 150
10 300 [ 180
7 210 5 150
5 150 11 330

valori 3 august

Spre Nord Spre Sud
aut aut
auto/ of1 auto/ ofl
2Zmin  h 2min  h
7210 4 120
4 120 5 150
3 90 3 90
6 180 4 120
10 300 2 60
9 270 1 30
3 90 2 60
2 60 4 120
5 150 5 150

280

210
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130

6057.5
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1B0
260
140
110
70
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6072.5

Valori medii zi

de miercuri
Spre Spre
Nord Sud
auto/1 auto/
h 1h
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130 100
110 80
180 90
200 100
190 70
210 90
130 110
170 240

121



4:3

5:0

5:3

6:0

6:3

7:0

7:3

8:0

8:3

S:0

9:3

10:
00
10:
30
11:
00
11:
a0
12:
00
12:
30
13:
00
13:
30
14:

14:
30
15:
00
15
30
16:
00
16:
30
17:
00
17:
30
18:
oo
18:
30

17

14

20

24

22

24

23

28

24

20

27

16

20

27

17

19

14

17

15

16

27

150

180

50

60

210

510

270

420

600

720

660

720

690

840

720

600

810

480

600

810

510

570

420

510

570

480

810

15

12

17

19

15

31

29

28

19

27

29

26

22

22

25

18

32

15

26

15

15

21

23

120

90

120

240

450

210

360

S10

570

450

930

870

840

570

Bl10

870

780

660

660

750

540

960

450

780

450

450

630

690

12

12

18

15

21

25

42

27

32

27

43

39

34

38

25

25

25

16

29

21

11

12

23

27

24

21

18

150

270

360

360

540

450

630

750

126

810

960

810
129

117

102

114

750

750

750

480

870

630

330

960

690

810

720

€30

540

15

15

28

19

20

28

24

23

24

20

22

27

22

24

23

21

19

20

22

20

28

22

15

15

22

20

120

180

450

270

450

840

570

600

840

720

690

720

600

660

810

660

720

630

630

570

600

660

600

B40

660

450

450

660

600

16

14

13

17

15

20

18

21

28

25

26

36

18

16

14

15

29

22

31

16

17

32

24

120

60

120

480

150

420

390

510

240

450

600

540

630

840

750

780

108

540

480

420

450

870

660

930

480

510

260

720

14

20

20

15

28

18

26

27

28

20

27

32

25

25

32

22

20

19

29

28

20

29

12

210

210

90

270

270

420

600

600

450

840

540

780

810

840

600

810

960

750

750

960

660

600

570

870

840

600

870

360

120

160

220

310

250

360

510

510

640

620

840

690

850

830

500

870

710

880

590

520

700

530

590

680

710

620

615

690

690

150

160

220

260

380

480

510

570

620

670

810

710

740

680

820

710

770

770

680

690

700

760

550

730

660

580

525

720

550

122



i9:
0o
19:
Ely
20:
00
20:
30
21:
00
21:
30
22:
[1]4]
22;
30
23:
00
23:
30

23

14

14

15

10

10

10

total

690

420

420

450

300

300

270

240

150

300

946
5

18

12

20

11

total

540

360

600

270

330

180

120

150

120

60

973
5

22

20

18

16

17

15

14

10

total

660

600

540

480

510

450

420

300

150

150

133
a5

18

13

17

12

15

total

270

540

390

510

240

240

360

450

30

180

108
60

flux zilnic mediu pentru o miercuri

14

10

11

25

16

10

10

g

7

10

total

420

300

330

750

480

300

300

270

210

300

101
55

iB

22

12

13

12

14

1

total

Anexa 5. Centralizator raspunsuri chestionar online

Sresgrens

TSRttt e bR

R UL LR TR LY [RITT LI TN

v

TR ]

i tiE

TR LT AL G T Lr CRL TS TR ST R

Tl e el

Ll

S LLERTT)

TR LR TP AL LU TR LA T LI AT

Lo LEI e PRl T |

]

TLLLY

FEQUOTNRRATNRgaTr AT

prasges

wiishep

T

NesSvgEagr pagerglTekagreans

BRE NNOE SRETTERIACOR PR e lEITEERII AT BRATEERAG

L

rrgaReTes

RIA LETR TR RE L)

{LEL R} (L]

i

Hing

M IR AR T TR LR LA A LS [ LH

b1 ih

[LLAh

arpeee

LY TEATT R R PRC L)

TN

Frm

iy

srpag

Extpteavging

A T IR TP T LS PR L TR T T

{Tat]]

QI

ThE gup apataegan

|

"

Lk

Y
i

1]
Iy

o

Erran ke

PR TR brERg

FOIE PRy ARSIN ORI EECRINTC RSN RN

141 vag=per

P e 1ge s

540

210

660

360

390

360

420

330

150

150

108
0o

lucratoare:

L

LTI P T L ILI TL LTI TTT)

i

580

440

430

560

430

350

330

270

170

250

11247.

S

TERER IR

&5

FLE £ ::w;m i)
CAEML TELNI26% 2526

s

450
370
550
380
320
260
300
310
100
130

10687
5

HrpI

iy i

123



FIANL B KISHITSTE BRMANA

e

[T

ChEMS THL2I20H 2838

i e

o

i

il

CRIT A LR I SUL RN L ]

Wrlis

[RURTHIARIHIIRE AR IR TR N T

e
wuldanri
EALE L

dibeaiain

"
I

SLNiLBvebutband

LU

CERT L

[TARTR

PP

Py

Tl

____..F

e

____“
i

[NARLINRRANIEETHA AR

BT

Nabe

wabanr i

ELLLLEL )

Aibo sk

Wb

BALERE i

(LLEET™

[T}

vedakud

P

tuullain

LI

LTI

P

it

RO EhRed ddeh il.

r “ _mm |

RS S LC BT T T B LT T ) EE LIS DR LY TN ST ) REL LA O ]

ELTT TYE S TEPY Bibag

it 1
Yl TR il

i i ] i [
v an ] .
il W

PR TYRIR TR PRy wrb vk " .
slaatadll, LILITY ™ atlvabl b g u,
anl. i I dua i
s acian Y Bl ke Binak
" wr PP - snmaie
ndeand 1 wnladid wakenad sibamaf
FLYTITH) anvibed Bhan daikbal TR
ikt [ T PP A T P T T T P RN PP T T TR P
[ " LLTT R T T T T aka R
[1H [T T o LI
it s e " p
sasamane - " Bk
SLLTRE R agmimaean awEgtrien wpaptpead FTTrTe

shilifhllint

Bl.dv ity

il

[T

(LLPULERS [ B2 P TNT AT V)
LT
dmrak

EELTLEL
dib

EECELRELERREL L SR L

ELR T

1k,

[N

I TR ISR AR TR A I L A T AT N (R HY R RO Y T M R AR H IR E

YT

T8

asnite

LR L EEEE LT B

b Lakienn

Bab, BodnhaianaENE

[ LT

124



FLIL ST KSRRITALE BRMASL

BIALAX
Cheria TIRIR 20% 2028

=TT

il

T

s

TS

BT LRY

adan kb

rallnd

CTE ey

hikds A saintubbdid Blbinblaldacel ik b

ELl

FLLETE™

Faal

LT

LT P T

diiaibd

arantis

LI NITRNIEY

il

CELEE S

T

PERELER

LLUPTT T

A R FA A (LRSI R R HITTA

il

LRI LLRN T

[+t
I

LKL,

ate -t
FLCTM LB
LB

PR TTTTT AT poe
wn

Tt

aniui

L]

[IRRTTTF R

wils,

i

PETIREY TP PR

e

FR——

Ay

b hildin biL

BLELAELLY

Watig

!
I,

ELLITE ™

T
[T

wakni

TR
anzdityn
e

i
fi i

BLLECETE B S )

mavis by

il }

ool

Falhafukl, tril,

ak mma cwd a1

LS LIS

('
nikes PR
. Wi
slpiid
anandad [
Hhnaative EalEl de
Faalikn w
I .

arn -

thdeiflae

srhaBre 0

PO

[N AH RN
TR
LLTTE

Bny

waduin i
FETTIT g

[LOLIT
i

wnk

o i it

it h i

wdbbu. aslokis. oy EEIT TR

E LT Frin, [ELTH

i ft ih

hlLh I, ih

([N n

Baiaab wF FETIETI T Perepeaes)
TS LTI ECHITT 1T

EN i, [

Fnniubaineg s Foanon
W + 1

Frny andaif dite

PRI N i

Rl O LR TSP e

wkobald. skl ababn

. [T e

ot st wnn

. g

LT TS T

drabatinny

il

Lty

[[ARTATE
(Rital
aharbhil

ik

i ag

wadunnd

il

125



PLANRL CF RAFAITALE CR0AM
BLAERL
Chieis TRl 7876 2824

P ]

LIRS

“TantabPl,
LI

CRTEELTTITY R T IS TL Y

CEL L)

e

gt

——

[LLETT™

i

P hid

dkbatibe

thblbaiike

velwiid
ARt

dlucslibn

ELEL PR T

Hin

L il

I L] L]
willlbonalabha chyp LI
Badrs Beinatinesd LR

wlonraFRT

arbensd

diipnak

(TP T

UL L]

Ie,

——

bsin il

lids il

S ant ovdsib
Ha (B
LE LI

idam W ey
i walad
o] UL

FTTNT PET PR P PR TP Y

akelans [T
T O
e aik

il

LI

ELITTE

FREE T

LI I

e nskaBlbade

Toe desnaloant

gl

il D

E i

W "

" o

L

LTI REET ] 1
AaenHE, W
LTI LTS
deavetddrnd "3 vateu [ )
. s
T dndn
FesanE aniibar

aabiE RN bnan

whulabi.
(LB LM
sk LT
mdmm e L]

ikl

avdtla ¢

LTETSLITYY

KERA

Makbp i,

LLLET

LEE TS

L)

[T

s

(LI R TN] )

E_._

bl

hl.

&

dairdt s
LITRA L

LEL

mmrwrad

PRI TR

sl b

DTG RENTIH B

FLITTT TS

abubdotn

Rin

A

126



BIRANE
Chima frae 7o 200

PLAXEE BT E2BILITATE TEAANA

S s e,

1l

wrlagbn iy

ainildl

sthitgiaib L

whie mab oad

wndannd
LLERA L)

AERaa ke

I

sALER.

i
filly

HIRH
EERININ

anpaie
wabennd
CERLULELY

LLELEL RS

arirlae
ane

“sssmabp

m._.“_._h

FITTTE

tli
fihi

Jakin

FUEdk pantiEng

Fubaming

S TTLERES !

i

FULEL LR ]

Benng

s

ot

[T e
kanFkl

Barbundlied af. wphne

palgpii

[Tt

walud

aslaiin

ELTRFe ]

m——

ELLL LI A LR (]

i
Hl 1.

[IRHHBT IR NN A KTV RTT R ITA T ]

[CTS

1.

Aol p g biatad bl el s TS UREE B REN el D3t Eraaasanie i Tolnad b inabiadrddbonet Badadbas

Bada by

pudabpl

Aadawereivlna il

ahalitn

eLELE LT

i

LLLITT™

LTES

T
FTR

wrdid

(LS

i

ki

1huti

IEHIHAHN
Bk b0 L baneadacsansstt

FLLITEN

almnbsdonnpldaiendbp alis

R
wrpnig
arvaink

mwitneag

wi

FITTIT

wrlairi

[T

ELTLEE T

Ay sl

HEH.—-_.

R

-_u-_—

HINEHE
“

"

.

B w
dabe

CELLETE)

wabud

127




L
CARML TR0 20K 206

FLRXTL RE EIBRITATE WIRAKD

L h

[EIPY R INE Y

adBEV,  sunbadb Ml

FRTTTTT I TYTRY FPFY M PYTSY TPy

Ll

BLATH N
[T

(PR TTE TP P

walgnni
[LET

LT
fvs
"

gt ag

dn, 1.
[T P
v P
FRRLE FinELaE

CLERTTET T FLY PY PP IR )

akelaid. abelaibd.
e (13
Ll b

e ] g ag

MLl

&b i, aig

ratatasan.

Gdnbd

sBatia i,

LTS

sanhe

anlarri

[N

wakun

Adalnbb

d#s

b

T |

qu:-_n_m—mmn.wq

BeboBRe ndg ek BDN ods Ao DulidFEataln #ab ol ¥

Heansresad

e

RH

=Haik AT,

ik

ankana
RELLLE

sniani

ELELEL RS

Emn R

rabpuek

CTTETEETETY

il t,

ek ady

LIS

Al

Al

TN TTIE

.

il

I

LLTEL TR

[TYT

§ B

RTHI N

sntuani
pusibai

ECELSL LR L LET

snading

ARnATET

ask M0 vig

ETTI

i

e

Hilh

eHaibalil,

T PITT TR AT T P

Baki

mgnp e

drk.Ibe 10

drudqbaact

RIAHTTARROS N
a

ilanig

LLTTE Y

Faatabdibhbe sb paisr

dar

et

FITTIr]

CEE L)

LTI
Iiw
L

mdrmarap

128




PLARYL 2 EIGATTATE #98081

RRAL

CheHE TTLl 7O 200

Vel p s b

[T LAY

BT

ELE

LECLERTT TEE Y I T

O

avlutrd
dsabiaabe

dag notripinaciii

(LI T

T

haithils

Il

EELLI S T TR TT)

LTI

walanad

sty

dng

RN
wniunnl
daiklal

EULEEL LT

Siaking

INIRIBRRTH AR

i

arka204 241

I

____m

AL

AuEt

Mk,

waland b

ETTLE

wnday

wlalabd.

[LHRN]

__“

dnke2b L

FTTITCI P

[ T PRSP

LERLY

Atk

FTEERTPTITEY DTt

ahalai.

BT

Hhl

Pa gadgdndatela sa) né b

14

I

it

BTN B
[FIRPTYIFS P4 Y 5 1

FandeBdiEE wbnnimn

FRT
e

wike

Akalaki.
ELILE ST
an

ARLTETER

it kg

welal

[T TS

ab
e

&

wndakni
dnnnkek

A¥boalite

ol

ETET T

—

afabi 4df ul & ELLLLE

asmiablia Wadbs

i I

1 1]

i 1

] E ]
M Hink
LNTH ds
o [ITTH

digne Falanrt
LEREATL] LILEE L

LR T A BE L LT RS

i Ve wnalabi
e araikin
(T8 wrn

IRRINIRITS !

] i
sl wilabhn ok
[ Bibne

il

Ll il

P T
TR B
Falattaabbeanpnkal

oiiE r

- [EOE

P W
Py 2
Tibevinin ra

vt

Ena dkual

AmEg e R

129



L )

FLANEL OF FARAITALE VIRSS2

[ LT

CLEMISEDN 256 2805

[

LIRS TTRA TR PO ET IR SRR TI S ELANY {1

.___.

[RLIANN

aen camw
=il
i,

o

LCLELEE S

CLLULERY

LI e

LLELTL S

mamprEeig

43

F T

ELETH

Apatiep

eI

ELE T

mmmg g

Al

| mer—
_=t

i

A8 il weens BETens

CEELEES

EERRLTL)

afdabad

i L

E ) i
adkry, ELILLA
i LT

E_ i

¥ "
I 1
TR i
okt
LTS i
P P
AT sabaand
SR o

[TTR ITET P N PRI |

TN TR [
ina .
ek W
e gty ag

seb b ddy

i

il

bahbithefl

e T
LR

L1

s pRais
ankuiil
LR

Badomaninniasu il

LIRS

LEHLI Py

W

i
i

It

Tt}
Shasmil

LLEY

TR RT It
SpRade

aekartd

"

-

#ala2vian

n

hy

RHANAR]

PETEEY |
1haatHl
I,

eadpatd

AES e nienedLl attare

Tralate
T,
"

EELTETE

il

ELLRTETIET i)

hat

hltil

TR
[T
i

T

130



TLRNL O RIPAIIATE FiANL

B
TARPL TERDT 26 2525

nagm g

kil

LII A LT REL 7Y

[TIT™

I

W

IR THAT N R S W H AW R TN TR TH R TN LA
LLLETE 2
FITYT]

dtun i rlinan

CERLL]

RL LTINS

apiitban

1

i

sl Hn ity

il

[{IN33]

IR E T N LT TR Py T )
A,

fha

wnllennd

CERTY e P e -

Fodawobpavivea i

wialakn
ELELE T
ard

Enbbladka

bbe i

[N FITY S

A RTRTTTHEIH TN

[EIIY]

fia

wndirnl

Bad ¥ ihans b B

PO L

i ek 20 AR

(LTS [TTIN

i f

Wil il

L} L]
" L]
ak YT

wlaniaidil. FLATTT™
v, ELLLE
P L

LLY LL]

EELULER S B L LR T

P TTTTPL N T T

[N IT5% LB LRTY
an mw
an- it

ERALT TSR mRELTETam

L1

adliri.

h

slul

B TN PR |
LLLERT 24 ]

¥

saibul aitafa
[N
ananken

"

g

131



.
TANMRTERZ 203 2026

Attt e

IEI R AR GIARE! il unblt

-
PLAKRE 25 ETENITATE B2RANS

adlBdk, 13 tanpduiadaly aat 90 o-notoyry and pebadinaby

Beemairinis Ribas Bysbuotical CEECEL )

i
} HE] ‘

il s alih ti

E E ] i ]
L} ¥ i &
e - s ae

IMHRINIRITH

sa FoREEM LE T | PR T3 ik
it eBwiballl,  sBa 0P, He
Tadbbatln £ ELLLE 1.
(o Veoad L e

W . . '
aaduand welaiid padpbal welaiid
ik Fpuan antkbal wneail
TR T [ R R I T T wndnl e
AT akadabl. snadini akalah.
ant e . e

mid an LR -k
Enigeaay T

Hilstnanili.l

harsalil,

LT TR BT T

aabanid

dnvniad

LERY

L]

fukif

sabedba.ady f3 bedmiababeln sad 2t »

S

lun

[ARIHA

(LTI

S

asnaie

T
T

CEER PR LT ETL]

[[NRIRY

uilig,

dapun
funikud

ELLEELELE

iadaih
Ena
e

mamprane .

bk

==

1

LRSS LU IR TP RN TRY TRV IS DI R 1Y

i

L LN
[T

CPRE

andnagd
dvenhai

ELL R LI
Flabald,
LI

rgmgrentd

Bwolboi

ELLEEELLTY

siabani

L1

aymgTyen

s,

il

aunilak

Fatopiade

o diwe

vermaak

mgrpmE ey

ikl

LR FLE T P T T

Fin

-
atlunbdl
(LIt

dunns

RLTLT

dikepiais

Nzt

saladn kg

Baddainivi

wabarnd
davilnk

Fifaairks

Aibilae

AL

PR LEELY
+
i

Fipad

FULCLLES

ELLULER Y

(Lo

ERFENEe

i

e ]

132



PILSRR
CHRPILTOLE 200 T80

TLAKEL 8 KSFATAIE ALK

11

EETREE TN I

MR GRT

st i
“Nartil
LTI

Fod Bubdbund amaadban

i
[T

LLIT

anbibna

TR

LTI LETE R

Jthal

P I A TRV U
srlanll
i

Berded JEERS LEin bRl

danwn
[T

ELELET T

Eha

anmpagud

[T

il

LLEEE ]

malma

(TP T

ETe T

il

wilia,

FEIIN

AN

1

i

"
Tt
LLLENT M

L TEE L PR LS TR

wadarid

LETRE BUTERR LTS AT |

st

weni

Lk Li

taasbursbalbn aty

S fthi

E ] L]

[ L]

- '
CEUEE Ll
FLLITT™ iy
[ (1
PR B w
deir R L)
drruad annakei

EL LR LR

&, By arin
wanh .
aik by

FATATERCT  awmpTrten

drkal¥i itk

LI

iy

]
apn oui
NN
b

FaadsWANFEE i matua

wataniil

CERLL)

ETH

mampentag

==

BINENTM

anBuiid

dnkilal

LELERLELEY

i baii

Baid

Ankndhind

ark2b 4y

FIIT™

T
elania i,

anlniid
ERLLLE

[T

Bakb

mmAy e

hld L

i |

apbaite, aly

inina Buin,

] i

ARIAHIIN

o e
hakbal i, shat b dIE,
(LT JITTTY

e Wk &
n Ve

dari dikanf
ok FRELE

PEL LT T FETTTRL S PR T T

TR TTTE T I akslabh
FYETIS .
ank .

aebaBib. ady o panih aErils

ke

wabpand

FRELTE

nl

Wiy

el

elgnng i,

Peaik

LER LY
fxnibek

dnbepiais

N

rasnalls
i
i1}

vk ot
FLITTTH
LH
LA
e s
b
dniiban

Finadvas

saakana.

FTTLLIT

133



(A
thepie TEL2I 700 2816

LR BE ESSAIEATE VTR

{AH

LU T T U

LT

NRHITE AN REAH AR

BT B

daprn
LERR L)

[T TIT)

ELTTE ]

CLLTREEST |

AL

BTN B

daprn

LERALL)

PN b s A0 g o e nm s

LT

L1t

i

saladha uly

drsachsanh,

bt

RLELLEL

mpapereay

Wil il

s Eanalh ke

L lis
i Ll

1 i
1 -

et oud T
e

e i
el Saten
PRI Hrer
anihkan LT
Biboabein  dbboakibn
Anadund Akadabh
[T Epdibkaa

T T8
awegeaniy ewegeadin

ECE PO LI I IV R TP ] 1

Babs, Ereboiband.

—

L} L]

Kl E ]

- kb

BMTH R (1M

LLELH Piuk

Boabpbdlond sl saban LR
LELE] wrlairid

dud ErLTIN

wlka wakun

LB FUTT T Hodbes
A s

¥ L

BwEg g iy Fptan

L HegitLans il b,

Fe dnibradateln wsd gi @

TR

A
BiTH

[ERUTTETT TR

wakakab
B oberlawirl

FETL ST ER S LE

LRI L]

Aty

PP

YT T

134




FLANZ, BE RIBLITEH PRbALE

L]

e Tothe 20% 2358

Sebiog pom

nl ikt

LLRCRY P TN 1Y

t I
___“ H

i i

Hhdndaibatul,  whin

aen wE ]

aanis PR, s Baniadi:

Tiva. FITTR
P -
v amsak
antinnd arbantl
i TR

CLLE fat idnda

AT TR T T
T TR T T
Ere b

Tt R T T RTEr

Halls

all,the by

(TP ITTV R YL T

walerni
LERLL]

(LT

TH T

ani

Lt

T LT

it

il

'
1

FeAme e hns i
RSN

[[TH

Bt B bRl wRa b

L)

[T

Enrngdpend

L HTL]

LLES
LTS

Ty

duir
(LR
PrLrey
L TP

FRARET g

[T

Bordatened.

Jht

Wikhlin

FTH TS

[LTTT]

(T

LIRS

SRERTEE

asd.ibe aty

H

Ihilf.

]
S
TN
LN

W wa
valkerpl
s

alabeii

uraibkss

- —_—

aad o Ebe dt5 HalaBbs by

resnibl. FILT™

" HEN

Fidul,

[T | Y

T

dan bunOEERE SBanebd e
pepiid T

') PRI

Hua LI TR

LT PR T ELL LIRS
LRy ins
i mik

SEEETETrE  ERTATLTd

-

nkJdv

Ll

H.I
&y
1,

LIRS P R P Y

denne
raesaafetdenin

I N TTITY NI T]
(LTS
s

mmmgtmeag

135



FLASTL IE KIRRITATE S30i08

ESLAIR
ML IPEN JE% 2805

BadF i pem i

]

[TTHIH

i ¥ ¥
andirhe SeLadnd ann on getonniabaly sat gt 01
s [TLTH Erecadle

LITINE T LI L
FELITT S L LI LN

i LENT
P e
salanid dinn

Abudarbd alrang

bl g CELLLY

[ T R T T T

e in
ik aw
Srmael cmemmaad

BRALE g PAER R

ELRCEREL S

Py

sakaand

LINTY

salave gty yao3ven

dadi el

Abncanrasnedidied borni pimasibl

i

CTTTEree

wani

N IETUNTE]

didah

[ =

Wiaduii.

LETE Y

e

nl

E—a

sl annng

radafuaen

HEN T
SRR STIAA S

A A
Wareeehpmcsnman
b,

I

LR
ENTYY

Al wp

[PT N PETTTTPR T P
ELELLTS N

margrager

aakasaon

Ratan

__m

1]

aEb
1ilanke
[T

WuatabBdn il ad-panan

aubatni
dad

anslan

Bakl

T ]

136



STRITHE Sitdnd

PLANL B

L,

Chepu 172t 2o M2

Hh

_=T=

LRSS LE o 1Y

slstid

LT

B

FECEELEL TTEEE PP
aapni-

wababui

B oduk¥aniek.

ELEES

dlabikE

Tt ]

L.

-

L1}

deaagtaaad

e

m.;.

[THA N
ERTRTIN

T

ol M

arnabs apedle

___
Kl

welaipid
ITL Y )

CEELL)

Aohbae
angibee
L)

[PTTTE

[TRITHIE

suinlh sesbte

Wi

widith

ITHA HTTTHHEHN

FTH TR,
[T

[ I AT TT S IT |

[P TH
wuak
fu

ErTTErerT]

it

ELLELR LR

mrnnaids

fiyi

-
FrTRT ]
(L
Ll
oo bak

"
aklana
dxpslal
LEREELEL T
whafuid.
e
i

m._"_a.-. _.u_“m..*_

aulad®alh 93 kuin

(RO TETINTR]

LELT Andpn

e i,

I8 Withis

LR T e T L AT LI I PR PAT Y

slaby ATH, b yald

Inav. Taaan

wagan =

wrbanid "

TR LEAT]

[IC R T T Fuk, BadadaEansB AR Ta
LIS [

ward wen

p win

Bemgr g aarpmae e

sl at

senapatinlin

SLTTE L T EPY LT

BaadabADARE 0 fanntni

wrluii i

aneba

ELELELE

wRbAbr g

arana

bl

wrlaipd

dbbasiabs

Avedank

137



FLANSY 0F R35RITATE FaBaNA

s YPLIN 20K 126

P ST

e

Hemgdrr R b A bR
il

i

madoh
enlncbrsarnniais
RILTL |

ELELELN Y

samynanag

(RN

LT L TR 1Y

Lhadaliiodain

LT
ok
i,

Bralabtdend wbusaiei

ECLELS

ekl wapbdn

Bab. Badn bndnandnl

Wi B

Bty

—

adlty,

i,

lhi.

makp ik
dasakai

ELLEES T TS

anabuiE

maEgatan

RIS

Zangn
LT EY )

Fadoaiane

skl

mpigtrean

-

[TTIH

Jis

LLLET™

IS

andaii
LILT TN )

LI ET

0l

il

il Hnd

RITLINR
48 1ED Tdae
BNl
Hany
Packod
salanal
LERTIFY)

alabibi

LELLE

Ay Tamay

I

EETR T AN NS

sedailueatadtabe
FENTIrEY

dniane

magr g

LAHsLL

el .ty

ko
A una BHE,

Biasi
e
o |
npatiai

ddbsond bmandui

duelarn

LR E ]

Lin

wakalbE ahi

CLELELEERLY

1t s

th

CETRET ]
ELLIN LR
T

[y

T
]

eaae g

uith fils

th i
bt it

+ TR
“Aaibabi, anleatil
LLLTH LLLIT
Pnaiin e Rk
PRk &
sudserd weladtl

LIRLITL O YR EIS L L]

ELT T ENET P B PYRY TY PR LT ]

dpsdenn akalank
LR e
ik Wik
PRFTEE [LT T

slbPu.ra.maipinissuly. oad oo 4

avan.

fhl

il

el
ELETLEE B

i

vakernd
[T

wibui

ELEL RN T

dia

SLRRAT N

hiltible

-

sEbRe.

[T T

Miah
eae cnt

LTI B

dsiEn
ApRGAER

whabababaniris

Bodgie
LR
i

EE LT

iy

I TR

it

e -4

wnlaibd daggn
snad bud

ELLREL TUE

analinn

SRRt

138



LR TTEr
IR LRI L]

ERL1] ]

o U AR

PHYERErine

]
“nirer

Anexa 6 Rezultatele rularii modelelor de transport

Scenariul 2027 fara investitii:

Situatie conurbatie Campia Turzli, Turda si Viisoara

Nr Cota
deplasari  deplasari
Autoturism  diese 3553.2679
e | 2603.42 35
benzi 685 6050.1589
na 16

T Public & Trafic greu:

Rulaj
total{km)
45507.091
97
77485.048
49

35630

combusti
bt {l)
2775932
61
S58B8.863
685

11045.3

Total poluanti principali:

Consum combustibil metropolitan:

Distanta medie a deplasarii regionale:

4.71

Situatia urbana Campia Turzii

Nr Cota
deplasari  deplasari
Autoturism  diese 879.70602
e | 2377.58 45
benzi 185 1497.8778
na 26

T Public & Trafic greu:

Rulaj
total{km})
11539.691
57
19648.664
02

11240

19710.09
63

combusti
bl {1)
7039211
856
1493.2598
466

3484.4

Total poluanti principali:

Consum combustibil urban:

Distanta medie a deplasarii urbana:

2.75

5681.619
651

co2
implicit®
{ke)
7439.49939
6
13603.2751
1

29601.404
50644.1785
1

kg CO2

o2
implicit®
(kg)
1886.50877
7
3449.51945
5

6620.36
11956.3882
3

kg CO2

co
implicit
{e)
86463.47
475
3037413,
901

67697
3191574,
376

gCo

o
implicit
{g)
21925.41
398
7702276
296

21356
813505.0
436

co

CH
implicit
(8}
145622.6
943
1402479.
378

114016
1662118,
072

[
hidracarb
uri

CH
implicit
()
36927.01
302
355640.8
188

35868
428535.8B
318

B
hidrocarb
uri

R

Oxizi
sulfurici** (g)

1332 447653

58.88863685
5301.744

6693.08029

g 502

Oxizi
sulfurici** (g}

337.8821691

14.93298466
1672.512

2025.327154

g502
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* - C02 este principalul gaz generator de efect de sera

** . 502 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor
nr.

Deplasar dist.

Deplasari nelocale i Medie km tranzit
Deplasari

tranzit auto 4250 prin C. 58 24650
Deplasari tir&b Turzii ’

tranzit us 1800 10440
Deplasari

tranzit auto 4800 +Turda, 162 77760
Deplasari tir&b Viisoara .

tranzit us 2150 34830

Scenariul 2027 cu investitii:

Situatie conurbatie Campia Turzil, Turda sl Viiscara

Nr Cota Rulaj combusti
deplasari  deplasari total{km) bil {I}
Autoturism  diese 1229.5706 14542.906 887.1173
e I 3323.16 8 7 086
benzi 4 2093.5933 24762.246 1881.930
na 2 54 737
T Public & Trafic greu: 35630 10332.7

Total peluanti principali:

13101.74
Consum combustibil metropolitan: 805
Distanta medie a deplasarii regionals:
4.41
Situatia urbana Campia Turzii
Nr Cota Rulajf combusti
deplasari  deplasari total{km} bl {1}
Autoturism  diese 9932.7033  605.8949
e l 307.65278 39 037
pena 031484 16912.440  1285.345
na 523.84122 B2 502
T Public & Trafic greu: 11240 3259.6

Total poluanti principali:

5150.840

Consum combustibil urban: 406
Distanta medie a deplasarii urbane:

2.64

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

** . 502 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

co2
implicit®
(ke)
2377.47438
7
4347.26000
3

27691.636
34416.3703
9

kg COZ

coz2
implicit®
(ke)
1623.79834
2

2963.14811

6193.24
10786.1864
5

ke €02

co
implicit
(e}
27631.52
273
970680.0
644

67697
1066008,
587

gCO

co
implicit
(®
18872.13
634
662967.6
802

21356
703195.8
165

gCO

CH
implicit
(e)
46537.30
144
448196.6
624

114016
6087499
638

4
hidrocarb
uri

CH
implicit
(g)
31784.65
069
306115.1
789

35968
373867.8
295

B
hidrocarb
uri

b8y

Onizi
sulfurici** {g)

425.8163081

18.81930737
4959.696

5404.331616

8502

Oxizi
sulfurici** (g]

290.8295538

12.85345502
1564.608

1868.291009

gs02
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Deplasari nelocale

Deplasari

tranzit auto
Deplasari tir&b
tramzit us
Daplasari

tranzit auto
Deplasari tirBb
tranzit us

nr.
Deplasar
4250
1800
4800

2150

prin C.
Turzii

+Turda,
Viisoara

dist.
Medie

5.8

16.2

km tranzit

24650

10440

77760

34830

o

HLAERL [T RIRHITALE FRRANL
. EHIMIL
ChNTLE THIL 2 1l
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