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HOTARARE

Nr. _7_ din 26.01.2017
privind aprobarea “Planului de Mobilitate Urbana Durabili (PMUD) a Municipiului Cimpia
Turzii pentru perioada 2016 — 2026 — Mobilitate pentru sinatate”

Consiliul Local al Municipiului Cimpia Turzii, intrunit in sedinta ordinaré din data de 26.01.2017;

Analizind proiectul de hotdrare nr.35589 din 8.11.2016, privind aprobarea “Planului de Mobilitate
Urbani Durabild (PMUD) a Municipiului Campia Turzii pentru perioada 2016 — 2026 — Mobilitate pentru
sintate”, initiat de Primarul municipiului, domnul Dorin Nicolae LOJIGAN;

Avénd in vedere prevederile :

- Legea nr.52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publicd, republicats;

Vizand Raportul de specialitate nr.35450 din 8.11.2016, precum si avizul favorabil dat proiectului de
hotirére de catre comisia de specialitate nr.2; ’

in conformitate cu prevederile Regulamentului de organizare si functionare al Consiliului Local al
Municipiului Campia Turzii; ‘

Fiind indeplinite prevederile articolelor 44 si 45 din Legea nr. 215/2001 privind administratia publici
locals, republicati, cu modificarile si completérile ulterioare;

in temeiul dispozitiilor art 36, alin.(2) lit.b), alin.(4) lit.e), art.45 alin.(6), precum si art.115 alin.(1) lit.b)
din Legea administratiei publice locale nr. 215/2001, republicatd cu modificérile si completérile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1 — Se aprob# “Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) a Municipiului C&mpia Turzii
pentru perioada 2016 — 2026 — Mobilitate pentru sénétate”, conform Anexei, parte integrantd din prezenta
hotérare.

Art.2 — Prezenta hotérére are caracter normativ.

Art.3 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotérari se incredingeaza Primarul Municipiului Cdmpia
Turzii prin serviciile din cadrul aparatului de specialitate.

Art.4 — Comunicarea prezentei hotarari se face prin grija Serviciului Juridic.
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1.1. Scopul si rolul documentatiei

PMUD este un instrument care raspunde provocérilor urbane cu care orasele se confruntd: poluare ridicatd,
congestii de trafic, probleme de sigurant3 si sinatate, calitatea redusd a vietii etc. Punctul forte al unul plan de
mobilitate urband este acela cd presupune o integrare a tuturor aspectelor sociale, de mediu, de transport,
educatie, sdnatate si implici punctele de vedere ale diferitilor actori locali din toate domeniile.

PMUD este mai mult decét o lista de proiecte, este un document comprehensiv, care urmareste:
e Legatura dintre proiecte si impactul lor asupra intregului oras
e Caimpactul proiectelor s fie atat la nivel social, economic, politic si de mediu.

Pentru noi a fost crucial s3 identificim corect nevoile locale, si evaluam care sunt alternativele, sa analizdm
realist impactul fiecarei alternative si s introducem un set de indicatori de performanta care sa fie monitorizati
de echipe locale de profesionalisti. Prin aces plan se evitd abordarea planificarii si dezvoltérii transportului de
tip ,project driven” si se trece la o abordare integratd, care médsoard efectul/ impactul fiecdrei masuri asupra
dezvoltarii.

Scopul PMUD este si de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii In aria sa de studiu, acesta urménd a
functiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul
Operational Regional 2014 — 2020 si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii
unor proiecte de interes national care influenteazd mobilitatea in aria de studiu.

Figurd 1. Trasatue ale PMUD Campia Twzit
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Acest demers trebuie sustinut de municipalitate, dar si de ceilalalti actori locali, care trebuie sd
inteleagi ca orasul lor are sanse de reusitd, doar dacd se gestioneazd eficient problemele de trafic si
mobilitate si se implementeazd modele de trafic adaptate cerintelor actuale si viitoare.

Acest document este si un mijloc de integrare a celorlalte documente realizate la scald teritoriala si
local3. Astfel, documentul de fatd a preluat elementele de mobilitate prezente in Planul de




Amenajare a Teritoriului National, Planul Urbanistic General. De asemenea, se {ine cont de Master
Planul General de Transport si de documentele de planificare nationald, regionala si judeteana.
Planul de mobilitate urban3 durabild preia, de asemenea elementele de mobilitate urband incluse in
documentul de planificare strategicd de la nivelul municipiului, si anume Strategia de dezvoltare a
Municipiului Campia Turzii 2015 — 2020.

PMUD Campia Turzii vine cu o abordare acutuald a dezvoltdrii, pornind de la cerintele europene in
domeniu, atat la nivel strategic, cat si operational, si anume:

Figurd 2. Abordare modernaa PMUD
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1.2.incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala;

1.1.1. Documente la nivel european

Mobilitatea este vazut3 ca fiind o urgenta climatica! Tntr-un moment in care combaterea incélzirii globale este o
provacare mondial3, organizarea deplasdrilor noastre concentrate pe autoturism fmpiedica Uniunea Europeand
s§ participe cu toate fortele la acest proces. Dacd anumite sectoare precum agricultura si industria si-au redus
emisiile de gaze cu efect de serd, sectorul transporturilor inregistreazd o crestere cu 30% fatéd de 1990. Numai
transporturile urbane produc un sfert din emisiile de gaze cu efect de serd, In principal ca urmare a circulatiei
rutiere. Inversarea acestei tendinte este primordiald daci Uniunea Europeana doreste atingerea obiectivelor pe
care si le-a stabilit in privinta emisiilor pentru 2030.




Mobilitatea nu este un scop in sine, dar ar trebui sd fie un drept al tuturor cetdtenilor. 80% dintre
europeni vor locui in curdnd in orase; prin urmare, mobilitatea ar trebui sd permitd accesul
tuturor, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusd, la scoald, la locul de muncd, la culturd, la
activitdtile de recreere si la sdndtate” .

A. Tn Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana, publicat in 2009, Comisia Europeanad a propus
accelerarea adoptérii Planurilor de Mobilitate Urband Durabild in Europa, oferind material
indrumétor, promovénd schimbul de bune practici, identificand puncte de referinta si sustinand
activitti educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitdtii urbane. Ministrii
transporturilor din UE sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild.

Concluziile Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbana din data de 24 iunie 2010 afirma

cé, Consiliul Uniunii Europene:

“sustine dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild pentru orase si zone
metropolitane [...] si incurajeazd dezvoltarea stimulentelor de tipul expertizelor si schimbului de

informatii, pentru crearea unor astfel de planuri.”

B. Tn martie 2011, Comisia Europeand a emis Cartea Albd a Transporturilor - “Foaie de Parcurs
pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cdtre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011)0144 final).

Cartea Albd a Transporturilor propune:

posibilitatea transformdrii Planurilor de Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumitd dimensiune, in conformitate cu standardele nationale

bazate pe liniile directoare ale UE

posibilitatea unui cadru suport european pentru o implementare progresivd a Planurilor de

Mobilitate Urband in orasele europene.

Z

Aceast3 Cart albd propune 20 de initiative concrete privind imbundtatirea transporturilor spre a fi
urmate in perioada 2011 — 2030. In ceea ce priveste obiectivele propuse mentiondam:
S Eliminarea autovehiculelor "alimentate in mod conventional” din transportul urban.
> Un procent de 50 % din transportul rutier de mdrfuri pe distante de peste 200km sd
fie transferat cdtre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe cale feratd sau




pe cdile navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport marfd eficiente i ecologice
acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES
pani la mijlocul secolului.

C. Strategia Europa 2020. Patru dintre obiectivele tematice, care vor fi sprijinite din fondurile CSC
in vederea contribuirii la strategia Europa 2020 pentru o crestere inteligentd, durabild si
favorabild incluziunii, contin prioritdti corespunzitoare de investitii specifice zonelor urbane
(enumerate la articolul 5 din propunerea de regulament privind FEDR).

“Este recomandat ca orasele s combine actiunile sprijinite in cadrul prioritdtilor sectoriale de
investitii specifice zonelor urbane (s promoveze strategii pentru emisii scdzute de dioxid de
carbon In zonele urbane, sd imbundtdteascd mediul urban, sé promoveze mobilitatea urband
durabild, precum si incluziunea sociald prin sprijinirea regenerdrii fizice si economice a zonelor
urbane defavorizate) si sd le incorporeze in strategia integratd de dezvoltare urband a orasului in
vederea punerii in aplicare a principiului dezvoltérii urbane intearate”

D. Tmpreuna pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele (Comisia
Europeand, 2013, COM/2013/0913)
a. Se introduce conceptul de Plan de mobilitate urband durabild si este construitd baza
pentru Platforma Europeand privind Planurile de Mobilitate Urband Durabild, cu scopul
s8 coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea acestui concept si a
instrumentelor aferente.

E. O chemare la actiune privind transporturile de marfd in spatiul urban (Comisia Europeand,
2013)

a. Se pune accent pe urmitoarele patru dimensiuni: gestionarea cererii de transport de
marfa Tn spatiul urban; tranzitia citre alte moduri de transport; imbunétatirea eficientei;
fmbunatatirea vehiculelor si a carburantilor.

F. O chemare la actiune privind o mai bund reglementare a accesului vehiculelor in spatiul urban
(Comisia Europeand, 2013), document ce sublineazd urmdtoarele aspecte importante:

a. Nevoia de abordare mai integratd si mai coordonatd la nivelul Uniunii, in particular in
privinta unor aspecte precum dimensiunile vehiculelor, metodologiilor de control,
informare si comunicare precum si evaluare

b. Implementarea in mod corect a reglementarilor de acces, dezvoltate fmpreund cu si
acceptate de cétre actori ca parte a planificdrii mobilitdtii urbane durabile, poate fi un
instrument eficace pentru optimizarea si accesibilitatii urbane

G. Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeand, 2013)

a. Sunt prezentate posibile imbunatatiri privind Sistemele Inteligente de Transport, care
trebuie vizute ca factori cu o contributie importantd pentru un sistem urban mai
propice mediului inconjurétor, mai sigur si mai eficient.

H. Ghid pentru Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild (Ghid Comisia Europeand,
2014) — document ce st la baza realizarii prezentului document.

. Alte documente importante care face referire la planuri de mobilitate urbana:

10




» Carta verde pentru Transportul Urban European (Green Paper on European Urban
Transport), EC 2007, EP 2008
http://ec.europa.eu/transport/clean/green paper urban_transport/doc/2007 09 2
5 gp urban mobility ro.pdf

> Planul European pentru Mobilitate Urbana (European Plan for Urban Mobility 2009-
2012), EC 2009.
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/doc/apum state of p
lay.pdf

» European Action Plan for Freight Transport Logistics — 2007.
http://ec.europa.eu/transport/logistics/freight logistics action plan/doc/action pla
n/2007_ com logistics action plan_en.pdf

> Directive 2010/40/EU - on the framework for the deployment of Intelligent Transport
Systems (ITS) in the field of road transport and for interfaces with other modes of
transport, EP and the Council of European Union, 2010, Government Decision No.
835/2011.

» European Strategy for safety roads 2020 — “Towards a European road safety area:
policy orientations on road safety 2011-2020”, EC 2010.
http://ec.europa.eu/transport/road safety/pdf/com 20072010 en.pdf

1.1.2. Documente la nivel national

A. Master Planul General de Transport National analizeazd obiectivele majore ale sistemului
national de transport, constituind un instrument strategic de planificare a interventiilor
majore (proiecte i alte actiuni) ce sunt semnificative pentru obiectivele tde transport la
scard nationald. Acest lucru implicd faptul cd o serie de interventii la scara redusad nu fac
obiectul Master Planului, ceea ce nu inseamn cé aceste interventii nu pot si nu trebuie sd fie
promovate si finantate de cdtre Ministerul Transporturilor, ci faptul cd Master Planul nu este
un instrument adecvat pentru planificarea acestora, aceste masuri urmand sd facd obiectul
unui proces distinct de definire, planificare i prioritizare.

Figura 3. Proiecte propusc Master Plan de Transport
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G5 Locatitate

L Med rutier

Sursa: MPGT, 2014
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1.1.3.

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei 2030 este documentul care std la baza
intregului sistem de planificare spatiald (amenajarea teritoriului si urbanism) la nivel national
fundamentand astfel documentele strategice de nivel regional, judetean si local (strategii de
dezvoltare teritoriald , planuri de amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare regionald) si
documentatiile operationale (planuri de urbanism, planuri de mobilitate urbana), precum si
celelalte strategii de dezvoltare de la nivel national cu relevantd gi impact teritorial
Strategia de dezvoltare Regionald a ROMANIE| 2014 -2020 (MDRAP, 2014)
Prezintd elementele de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului transporturilor in
Romdnia si categoriile de proiecte ce pot fi finantate din diverse fonduri
Strategia pentru transport durabil pentru 2007 — 2013, 2020 si 2030 {Ministerul
Transporturilor)
» Include o serie de proiecte privind transporturile care ar putea fi relevante pentru
toate modurile
Programul operational Regional 2014 -2020 (MDRAP, 2014)
> Prezintd axele prioritare si tipurile de proiect eligibile spre a fi finantate in perioada
2014 -2020 din FEDR
Programul operational pentru Infrastructurd Mare 2014 -2020 (MFE, 2014)
> Prezinti categoriile de proiecte eligibile pentru infrastructurd si serviciile de
transport de importanté nationald finantabile in perioada 2014 -2020
Legea Nr. 350 din 6 iulie 2001 (cu modificdrile si completarile ulterioare), privind amenajarea
teritoriului si urbanismul
Ordinul 233/ 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism. Acesta prevede modul in care trebuie realizat planul de
mobilitate urbana si sunt explicati pasii de parcurs.

fncadrare in documentele regionale si judetene

Planul de Dezvoltare Regionald (PDR) pentru perioada 2014-2020", elaborat de cétre
Agentia de Dezvoltare Regionald Nord - Vest, este principalul document de planificare
regionald si prezintd politici de dezvoltare relevante la nivel regional in contextul nevoilor
specifice ale regiunii. Conform axei prioritare 2 "Imbun&tatirea accesibilitatii regiunii si a
mobilititii rezidentilor, locuitorilor si a informatiilor”, proiectele prioritare relevante, asa cum
reies din PDR 2014 — 2020, sunt urmatoarele:

Figurd 4 Abord"um P\/IUD pm’md principalele prmecle pnm'ltmc din PDR 2014 7070

Crearea si modernlzarea zonelor pedestrlene, traseelor  Proiecte rute pentru bICIC|I$tI alex p|etonale reamenajare

pietonale si pistelor pentru bicicligti _ zond centrald, realocare spatiu stradal, zone cu emisii zero
Actiuni orientate cétre reducerea poluarn aerului si a Culoarul verde in zona centrala
poludrii fonice In orage Perdele forestiere langa calea feratd

Reglementdri — politica de parcari
Zone cu emisii zero

' http://wwwAnord—vest.ro/SER\/IClIPentru~Dezvoltare—RegionaIa/PLANlFtCARE~REGIONALA/PIanuI~de-dezvoltare—regionala-2014-

2020/PDR-2014-2020-aprobat-de-CDR-Nord-Vest--elD1724.htm}
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~ municipiul Campia Turzii 2015 — 2020

- PU5 Reabilitarea si modernizarea circulatiilor rutiere si Modernizare infrastructura rutierd

B. Strategia judetului Cluj pentru perioada 2014 - 20207 elaboratd in perioada 2011 — 2012,
mentioneazd urmatoarele programe si proiecte (relevante in contextul PMUD) in cadrul
prioritatii 3 “Imbun&tatirea dotérii infrastructurale a judetului in vederea cresterii
accesibilitatii si asigurarii unei calitdti mai bune a vietii”, Prioritatea 3. Tmbunatatirea dotdarii
infrstructurale a judetului in vederea cresterii accesibilitatii si asigurdrii unei calitdti mai bune

a vietii :

Figurd 5. Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare din S

Prigiidil : AP . e
Sprijinirea utilizérii mijloacelor de transport in comun gi a = Proiect rute de biciclisti, alei pietonale, realocarea
vehiculelor cu emisie redusd, sprijinirea deplasérii pe bicicletd | spatiului stradal, crearea unui serviciu public de
prin extinderea pistelor de bicicletd si sprijinirea utilizdrii transport public
tehnologiilor verzi

i3k

- Parc Industrial Cmpia Turzii — spre LUNA - Modernizare infrastructurd rutierd - Luna

C. Reactualizare P.U.G. si R.L.U. Municipiul Campia Turzii 2012 (sursa: Priméria Municipiul
Campia Turzii)
Cel mai important document de referint4 care a fost luat in considerare in etapa de analizd a fost Planul
Urbanistic General 2014 (PUG) al municipiului Campia Turzii, aprobat de consiliul local si care propune céteva
dezvoltéri noi ale infrastructurii de transport.

MU

se in PUG

ivind principalele proiectc de transport pr

Trecere la nivel de CF — Sarét o Project pasareld pentru pietoni',ﬁl')"ia'crlistii
L ) B ] _ Proiect trecere la nivel de CF
Pasaj denivelat pe traseul DN - modernizare Proiect in curs de realizare

Realocarea spatiului stradal Laminoristilor

Variahta ocolitoare / drum expres ' ] Nu se justifica, data fiind constructiarautostrréz'ii'
Sursa: Plan Urbanistic General 2012

D. Strategia de dezvoltare a municipiului Campia Turzii 2015-2020°

Strategia de dezvoltare a fost elaboratd in anul 2015 si aprobatd de CL in acelasi an. Obijectivul 0S3. O
infrastructurd urband de calitate care conferd o imagine de marcd municipiului, contine o serie de proiecte,
care au fost analizate si avute In vedere Tn elaborarea listei de proiecte PMUD.

Figurd 7. Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare pentru perioada 2014 — 2026 aferente Strategiei

S

] it

pietonale Trasee pietonale
) - ] ] ] Realocare spatiu stradal
PUG Extinderea infrastructurii destinate transportului velo - Proiect etapizat de constructie infrastructurd pentru
biciclisti, inclusiv proiect regional Campia Turzit - Turda

PU8 Pasaj Pietonal peste calea ferata — cartier Sarat Pasaj pietonal B
PU9 Amenajare si modernizare trecere CF la nivel, Str. lon Modernizare trecere CF la nivel str. loan Ratiu
Ratiu

PU10 Modernizare trecere CF subterana Str. Laminoristilor Realocarea spatiului stradal strada Laminoﬁstilor '
Proiectul este prins in planul de investitii pe anul 2016

2
http://www.ciclui.ro/Usery ploadedFiIes/FiIe/01.%20|nformatie%zosite%203nainte%20de%203%20nov%202014/05.Programele%ZOConsili
ului/02.Strategia%20de%20dezvolta re%20a%20judetului/Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20judetului%20CIui%202014-

2020%20part%203.pdf
3 http://www.campiaturzii.ro/docs/Strategia%20de%20Dezvolta re%20a%20Municipiului%20Campia%20Turzii%202015-2020.pdf
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2.1.Analiza de context

2.1.1.

Contextul socio-economic, cu identificarea densitdtilor de populatie sia

activititilor economice

In acest capitol sunt prezentate informatii despre:

Pentru

Populatia existentd, distributia populatiei, tendintele demografice, structura populatiei pe
grupe de varsta.

Nivelul populatiei active din punct de vedere economic, modelu!l de dezvoltare al orasului,
cauzele somajului

Structura populatiei

implementarea unei dezvoltdri locale durabile atentia se concentreazd pe capacitatea

endogend de sustinere a dezvoltdrii, datd de: localizare, resurse naturale, resurse umane, dotarea
infrastructurald etc. Dar in acelasi timp cresterea economicéd a oraselor mici este influentatd si de o
serie de factori exogeni precum: apropierea de alte orase mai mari, declinul sau atractivitatea regiunii
in care se gdsesc si nu in ultimul rdnd potentialul de dezvoltare a zonei rurale pe care o deservesc.

La nivelul judetului Cluj existd un num3r de cinci municipii, un oras si 75 de comune.

In delimitarea unor unititi teritoriale functionale este necesard luarea in considerare a unor atribute
ale teritoriului care stau la baza functionarii sistemului (P. Cocean, 2010, p. 204), s-au identificat
unitatile urbane functionale ale judetului Cluj, evidentiate in chorotipul de mai jos:

Figurd 8.

Chorotipul unitatilor urbane finctionale ale judetului Clyj

7\!’;:&2

Sursa Cocean, P. (201D), Geogrofie regionald, editio a Hi-o, restructuratd si addiugitd, Presa Universitarti Clujeand, Cluj-

Napoca.
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Municipiul Campia Turzii este incadrat la sectiunea localitdtilor urbane de rang II conform PATN
sectiunea IV (legea 351/2001) si cuprindea 28.529 locuitori in anul 2015 (conform fisei localitatii pe
anuf 2015).

Figurd 9. Municipiul Campia Turzii — imagine de ansamblu

Municipiul Campia Turzii se Intinde pe o suprafatd de 2.374 ha, din care 40% (956,47 ha*) reprezinta
intravilanul localititii, iar 60% reprezintd terenurile extravilane.  Structura fondului funciar
evidentiaza faptul cd municipiul Cdmpia Turzii dispune de cele mai reduse resurse de teren in cadrul
zonei limitrofe din sud-estul judetului Cluj. Campia Turzii inregistreazd o pondere a suprafetelor
agricole (64,03%) apropiatd de media judeteand. Una dintre problemele majore ce afecteaza
dezvoltarea municipiului, o reprezintd orientarea si concentrarea activitatilor economice si a
populatiei spre centrele urbane mai mari, respectiv catre Cluj si Targu Mures. Astfel ca, pe fondul unui
declin socio-economic prelungit, municipiul s-a aflat pentru o perioada foarte lunga de timp in
incapacitatea de a mentine si de a atrage activitate economicd si populatie noua.

* Conf. PUG aprobat 2012 si INS Tempo on-line
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2.1.2. Caracteristici demografice

Raportat la judetul Cluj, populatia din muncipiul Campia Turzii reprezintd 4% din populatia judeteansd,
situdndu-se pe locul patru in randul centrelor urbane din judet. Numérul populaiiei rezidente a
scazut cu 24,2 % in intervalul 1992-2011. Aceastd tendintd este vizibild si in cazul celorlalte municipii
din judet cum ar fi Gherla (-12,9%), Turda (-14,6%) si Dej (-13%). Municipiul Cadmpia Turzii este un
oras dens populat cu 861,5 locuitori/kmp in anul 2011, situdndu-se pe locul H la nivelul judetului Cluj,
dupa Cluj Napoca — 1717,4 locuitori/kmp. Tn anul 2015, densitatea populatiei este de 1200 loc/kmp.

Figurd 10. Dinamica populateo urbane a judeului Claj

3SR

WHIOG

[}
=3
B
<]

#1992 B 2002 #2011

Sursa: Strategia de dezvoltare a municipiului Campia Turzii 2015-2020

La o analizd a situatiei plecdri/sosiri cu resedinta fn anii 2014 si 2015 se observa cd in oras si-au stabilit
resedinta putine persoane respectiv 152 persoane in anul 2014 si 298 in anul 2015. Tn anul 2015 s-a
dublat numarul de pleciri fatd de anul 2014. O parte din populatie a plecat in zonele rurale, fiind si
aici evident un flux urbal — rural, ins3 continud numarul mare de plecdri la muncd in strdindtate.

Figurd 11, Situatie plecdri/sosiri cu resedinia

. . . 2015
o o Nr. pers Nr. pers
Stabiliri de resedinta 152 298
Pleciri cu resedint3 218 ' 435

Sursa: Fisele localitéitii 2014, 2015

Analiza distributiei pe grupe de varstd a populatiei relevd un procentaj de 53,7% din totalul
populatiei reprezentat de populatia maturd / apta de munca (30+64 ani). Ponderea populatiei in
varstd de 85 de ani si peste are o valoare de 1,07%, iar grupa sub 5 ani este de 1.101 locuitori,
respectiv 3,8% din totalul populatiei.
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Figued 12. Piramida varstelor in muncipiul Cimpia Turzii —anul 2015

Sursa: fisa localitdtii 2015

Modelele demografice ale viitoarelor tendinte demografice sugereazd faptul ca ratele considerabil
mai mici ale natalititii, corelate cu o sperantd de viatd din ce in ce mai mare vor fi reflectate intr-o
structurd a populatiei cu o varstd mai naintatd. Se asteapté ca acest model al imbatranirii populatiei,
care este din ce in ce mai evident in randul regiunilor UE, s aibd implicatii profunde intr-o gamd largd
de domenii de politicd, cu impact, printre altele, asupra populatiei de varstd scolara, asistentei
medicale, participarii la forta de muncé, protectiei sociale, aspectelor de securitate sociald si

finantelor publice.

B capii{0-14 ani} s populatie tanara (15-24 ani}

= populatie matura (25 -64 ani) w populatie in varsta {peste 65 ani}
Sursa: date prelucrate qutori studiu din fisa localitdtii anuf 2015
Se observd un aspect des intélnit in orasele mici din Romania, acela ¢d populatia municipiului Campia
Turzii este in preponderant adultd, lucru care pe termen lung va conduce la un grad mult mai ridicat
de imbatranire a populatiei.
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Referitor la numérul de nasteri, in anul 2015 au fost inregistrate 201 nasteri, iar in anul 2014 numadrul
de nasteri a fost de 187, inregistrandu-se astfel o usoara crestere, care nu evidentiazd insa o tendinta
clard. Sporul migrator inregistreaza valori negative, cele mai mari valori fiind inregistrate in anii 2000
(-196), 2005 (-190), 2010 (-165) si 2012 (-184). Motivul prinicipal este restructurarea industriei
metalurgice — inchiderea combinatului.

Conform datelor statistice analizate, tendinta generald este de reducere a populatiei la nivelul
municipiului, aceasta tendintd avand ca principale cauze: restructurarea masivd a economiei —
industria metalurgicd, emigrarea populatiei si scidderea natalitdtii. Un alt aspect este legat si de
atractia pe care o exercitd Cluj Napoca la nivel regional, fiind un centru important universitar,
economic si social.

2.1.3. Forta de muncé - salariati

Populatia activd a inregistrat o scidere de aproape 50% (48,33%) in 2011 (8.495 persoane) fatd de
2002 (17.577 persoane), asa cum este relevat in Strategia de dezvoltare a Municipiului Campia Turzii
2015 — 2020. Tn 2011, populatia ocupat reprezenta doar 27% din totalul populatiei orasului,
activand predominant in sectoarele secundar si teriar, cu ponderi apropiate — 43.95%, respectiv
48.73%. Populatia ocupatd in sectorul cuaternar reprezenta 5.84% din total, in timp ce sectorul
primar implici cea mai redusa pondere a fortei de munca — 1.46%.

Analiza numarului de angajasi relevi o scidere accentuatd in perioada 2007- 2014, astfel cd numarul
mediu de salariati a cunoscut o evolutie descendentd, de la 9317 angajati n anul 2007 la 3709 in anul
2014, inregistrand o scidere de peste 60%.

Figurd 14, Numarul mediu al salariatilor pe focalitati 2007 -2014

 Localitatl 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

B . _ Nr. bérs Nr. persw Nr. bers Nr. pe;s Nr'.'pers' N pefé N}V.rbérs:mNr. pérs
" MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA 133004 132173 128785 123510 128037 133695 136823 149078
. MUNICIPIUL CAMPIA TURZIH 9317 8848 6829 6171 5632 5034 3875 3709
MUNICIPIUL DEJ 12640 12034 10510 9640 8975 9464 9569 8780
"MUNICIPIUL GHERLA 6941 6654 5447 5115 4335 4375 4477 5063
MUNICIPIUL TURDA 12748 13437 11174 10157 9776 9483 9195 8652
ORASHUEDIN T 2718 2641 2058 1885 1686 1664 1681 1732

Sursa: INS- Tempo online, 2014

Evolutia numarului mediu de salariati este legata in mod direct cu schimbirile petrecute in principala
ramura de activitate a municipiului - industria.

Astfel, daci in anul 2000 in industrie activau 57,8% din totalul salariatilor (12.914 salariati din
numérul mediu de 22.327), in anul 2012 acest domeniu raméne pe primul loc al acestui clasament,
dar cu o pondere de 30,9% (5.495 salariati din totalul de 14.935). In ceea ce priveste distributia
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salariatilor pe domenii de activitate, o primd observatie trebuie sd se refere la aportul nesemnificativ
al agriculturii, pentru toatd perioada 2000-2012.

Este nevoie de investitii in tehnologie si in oameni, care sd asigure modernizarea capitalului tehnic si
specializarea capitalului uman, astfel incét sd se realizeze o crestere continud a competitivitatii
economiei. Aceasta se poate realiza in primul rdnd prin alocarea corespunzdtoare de fonduri publice
si private, necesare dezvoltdrii capitalului uman si sectorului cercetare-dezvoltare-inovare.

La nivelul municipiului Cdmpia Turzii existd un numar de aprox 3.000 de locuitori ai orasului, care si-
au gisit de lucru n striindtate. Un numar de aproximativ 500, si-au gésit de tucru in orage precum
Cluj-Napoca ori Targu-Mures si fac zilnic naveta.Trebuie mentionat faptul c& navetismul spre Campia
Turzii i in municipiu a fost sustinut in buna mdsurd de utilizarea pe scard largd ca mijloc de locomotie
a bicicletei, neexistand pante care s& impieteze asupra utilizarii acestui mijloc de transport individual.
Un al mijloc de transport utilizat este reprezentat de mijloacele de transport in comun, catre Turda si
Cluj Napoca, precum si linia de cale ferata.

Tn ceea ce priveste populatia somerd, se observé in perioada 2010 — 2014 o situatie fluctuanta, cota
maxim3 fiind atinsa in anul 2013, cu un numdr de 1114 someri, aceasta situatie este data de declinul
combinatului siderurgic Mechel.

Figura 15, Populatia somerd in Campia Twrzii. 2014 -2015
82014 2015
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Feminin Masculin

Sursa: Fisa localitdtii 2014- 2015

n anul 2016, situatia pe luni aratd o scddere a numdrului de someri inregistrati, astfel in luna mai
fiind Inregistrati 328 someri, un numar mult mai mic decét cel inregistrat in Turda si Dej.

Figuwrd 16. Someri invegistrati lanay i anul 20106 pe localitati
Sexe o localitati , , - Perioade

ian  febr  martie  aprilie " mai
' UM: Numar persoane
; o : Nr'pers Nr'pe‘rs Nr pers Nr pérs Nr pers
Total  MUNICIPIUL CLUI-NAPOCA 1438 1365 1289 1296 1265
- MUNICIPIULCAMPIATURZIL 661 549 525 499 328
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- MUNICIPIUL DEJ 392 355 348 343 351

- MUNICIPIUL GHERLA 324 284 262 281 281
- MUNICIPIUL TURDA 976 874 821 821 798
- ORAS HUEDIN - 184 116 124 113 105

Sursa: INS Tempo on-line, 2016

2.1.4. Economie

Schimbdrile socio-economice intervenite in perioada post-comunistd, marcate de dezindustrializare si
reducerea costurilor transportului, au dus la cresterea competitiei dintre orasele din zona. Pe fondul
globalizdrii, s-a produs o distantare intre orasele mari si orasele mici, aflate la baza sistemului
ierarhiei urbane, iar in timp orasele mici foste monoindustriale au devenit necompetitive. Tn aceste
conditii instalarea fenomenului “contractiei urbane” (declin demografic si economic, migratie,
cresterea ratei somajului etc) a fost inevitabild. Municipiul Campia Turzii a conoscut o pericadd de
continud crestere demograficd pan3 in anii 80, dar dupd aceast an a intrat intr-un proces de declin
demografic, ce a devenit din ce in ce mai accentuat in ultimii 25 de ani, pe fondul situatiei economice
postcomuniste. Campia Turzii a fost unul dintre orasele un caracter mai mult monoindustrial {Farcas
1., 1976), fiind un exemplu atipic de asezare urband a cérei dezvoltare a fost influentata de functia
economica dominantd, industria siderurgica., reprezentatd de infiintarea fabricii Societatea "Industria
Sarmei" SA (Mechel Steel Group).

Pentru municipiul Campia Turzii existd premisele pentru dezvoltare economicd importanta.
Apropierea de municipiul Turda prefigureaza o capacitate mare de dezvoltare a zonei. Importanta
pentru dezvoltare este si pozitia geograficd avantajoasa si accesul facil la reteaua de transport rutierd,
aeriang si feroviard. Parteneriatele cu mediul privat, cooperarea intre unitdtile administrativ
teritoriale, precum si o gandire strategica integratd sunt cateva aspecte care pot aduce valoare
adaugati dezvoltdrii in zona. Dupd o perioadd de tranzitie, in care s-a pierdut statutul de oras
monoindustrial, Cdmpia Turzii a devenit un oras in care activeazd mai multe industrii si servicii.

In ceea ce priveste distributia principalilor angajatori in Campia Turzii, se observa o concentrare a
acestora in zona de nord- vest, in zona centrald si in zona de sud- est. O noua concentrare de
angajatori va fi realizatd o datd cu construirea Parcului Industrial Tetarom 5, la Luna, care va avea
legaturd cu autostrada Transilvania.
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Figurd 17. Distributia principalilor angajatori fnregistrati In Clmpia Twzii 2014

1 km ;..._.___....._.s

Sursa: Strategia de dezvaltare a municipiului Cdmpia Turzii 2015-2020
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Figura 18. Distributia principalilor angajatori, dupa numarul de angajati (2016)

=1

[Legenda:

e L Localizarea principalilor
" T angajatori din municipiu:
Y% 50-75 de angajati
% >75 de angajati

i)

Sursa: prelucrare date. Autorii studiulul

Tn zona de nord vest a orasului a fost dezvoltat Parcul industrial REIFF. Acesta si-a inceput activitatea
in 2012, prin intermediul companiei germane Heco Schrauben, specializata in prelucrarea metalelor si
producerea de suruburi de diferite dimensiuni. in zon3 existd strada de acces din incinta Zonei
Industriale, ce face legtura cu drumul european E60, fiind un drum usor practicabil.

Tn anul 2016, in cadrul parcului industrial isi desfisoard activitatea companii cu activitate in
domeniile productiei metalurgice (S.C. Heco Schrauben S.R.L.), domeniul energetic - SC Electrogroup,
domeniul subansambluri auto - SC Cikautxo Ro Rubber & Plastic SRL (deschisa in anul 2016), domeniul
alimentar/ panificatie - La Lorraine Bakery Group - joint venture dintre Macromex si Vanobake Group.
In anul 2016 s-a deschis la Campia Turzii Fabrica de subansambluri auto Cikautxo. Beneficiarul
investitiei este SC Cikautxo Ro Rubber & Plastic SRL. Investitia initiald a ajuns la un total de 8 milioane
de Euro. Principalii clienti pentru care fabrica din Campia Turzii produce sunt producatorii auto
Volkswagen si Renault. Num3rul de angajati in anul 2016 este de 150 de angajati.
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Figura 19. Drum de acces parc Industrial Reiff

Sursa: autorii studiului

In Campia Turzii se gaseste si un incubator de afaceri, situat pe strada George Cosbuc, nr. 24.
Incubatorul de Afaceri din municipiul Campia Turzii dispune de o suprafatd de 441,24 mp si
gizduieste spatii specifice cu functia de birouri, sald de conferinta de 150 de locuri, spatii de
depozitare si productie, etc. Incubatorul este utilat, mobilat si dotat cu echipamente IT&C. Tn cadrul
Incubatorului de Afaceri Campia Turzii functioneaza in anul 2016, un numar de 14 agenti economici
(12 cu sediul in judetul Cluj si 2 din comuna Unirea, judetul Alba), pentru care se acorda sprijin timp
de 5 ani. Domeniile de activitate ale celor 14 firme din cadrul Incubatorului de afaceri sunt serviciile
(cu o pondere de peste 85%) si industria. Activitatea de productie cuprinde fabricarea de produse
manufacturiere (produse de artizanat din sticld si ceramicd) si construirea de imobile. Drumul de
acces este facil, cu mici probleme de trafic, date de organizarea saptdmaénald a térgului in imediata
vecindtate.

). A incubator de afaceri

Sursa: google maps

Pe strada Laminoristilor la nr. 169, tot in zona de nord a municipiului, la intersectia cu drumul
secundar citre REIF, Tsi desfasoard activitatea SC Parc Industrial Campia Turzii SA, care a fost infiintat
in anul 2014 si a obtinut titlul de parc industrial in anul 2015 pentru o suprafata de 5,49 ha. Conform
datelor analizate, parcul nu a desfisurat activitate pana la data elabordrii PMUD. In luna septembrie
2016 a fost demarat3 o licitatie publicd pentru unul din loturi, licitatia fiind cdstigatd de SC Berg Banat
SRL (tratarea si acoperirea metalelor). Parcul are acces facil din soseaua DN15/E60 si este situat la
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doar 2 km distant4 fatd de autostrada Brasov — Oradea. De asemenea, are si acces facil la magistrala
CFR Bucuresti — Oradea.

Tn ceea ce priveste desfacerea productiei si a produselor agroalimentare locale si regionale exista
urmétoarele piete si targuri:

e Piata Unirii (legume, fructe si lactate) — este prevazuta cu locuri de parcare;

e Piata Micd sau piata Muresului — este prevazutd cu locuri de parcare si rasteluri de biciclete;

o targul siptdméanal pe strada G. Cogbuc (cu participarea tuturor producétorilor din zond) —
trafic intens si circulatie ingreunatd in zilele cand este organizat targul.

Acestor piete locale de desfacere, li se adaugd activitatea a trei unitdti ale unor mari lanturi de
magazine: Lid| (anterior Plus, investitie din 2006), Profi si Penny, incluzdnd comercializarea produselor
pentru toate categoriile de necesitdti. Aceste trei centre comerciale detin spatii de peste 1.000 mp,
gestionate de companii strdine cu sedii inregistrate in Romania: Rewe Projecktenwicklung Romania
S.R.L. (Penny), S.C. Midtown Retail S.R.L. (Profi) si S.C. Lid! Imobiliare Romania Management S.CS.

In zona pietelor si a targului exista un trafic mai intens, iar locurile de parcare sunt insuficiente.
Pietonii circuld in conditii minime de sigurantd pe strada George Cosbuc, iar solutii alternative nu
existd. Parcarea, in zona Obor, se realizeaza pe carosabil, trotuar, nu exista locuri de parcare pentru
biciclete. In zona pietelor, parcarea este realizatd in spatii amenajate corespunzdtor, existdnd si
rasteluri de biciclete.
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2.2.Reteaua stradala

Oferta de transport in Municipiul Campia Turzii este formata din:
e reteaua de cdi de transport rutiere
e reteaua de cdiferate.
o Municipiul se afld la mai putin de o or3 distantd de resedinta judeteand (municipiul Cluj-
Napoca) si de doud aeroporturi internationale: ,Avram lancu” din Cluj-Napoca si
,Transilvania” din Targu Mures.

In acest capitol sunt prezentate date si analize referitoare la:
e traseele principale
e jerarhia strazilor
e starea fizicd a strazilor
e conditiile de siguranta rutierd
e areale unde se inregistreazd congestii/intarzieri semnificative/gatuiri in retelele de transport
e informatii privind durata céldtoriei
e situatia pe cartiere

2.2.1. Infrastructura rutierd

Municipiul Campia Turzii este al treilea centru urban din judetul Cluj, suprafata sa administrativ-
teritoriald este de 2.378,28 ha, din aceasta intravilanul reprezintd 702,49 ha, iar suprafata agricold
este de 1474,67 ha. Sub aspectul retelelor stradale la nivelul municipiului existd doud categorii:
e drumul national DN15-E60, care traverseazd municipiul Campia Turzii si asigurd legdtura
Turda - Cluj si Ludus - Targu Mures
e arterele de importantd mai redusd ca amenajare si valori de trafic:
o DI 150: Campia Turzii (DN 15) - Viigoara - Frata - Mociu (DN 16);
o DC 62: Campia Turzii - Cdlarasi Garad

Teritoriul administrativ al Municipiului Campia Turzii este situat in partea de Sud-Est a judetului Cluj si
este stribitut pe directia NV-SE, de DN15(E60) pe toata lungimea intravilanului si de Autostrada A3
(tronsonul Giliu-Turda) in partea de Sud. Drumul national DN15-E60, cu o lungime de 5,55 km pe
teritoriul localit3tii, asigurd legdtura cu municipiile Turda si Cluj-Napoca inspre Nord-Vest, respectiv
orasul Ludus si municipiul TArgu-Mures inspre Sud-Est. Racordul la autostrada A3 se face in partea de
Sud-Est in imediata apropiere a intrdrii In localitate.

La nivel judetean, Municipiul Campia Turzii relationeaza pe directia Nord-Est cu comunele Viisoara,
Tritenii de Jos, Ceanu Mare, Frata prin intermediul drumul judetean DJ 150 si pe directia Sud cu
localitatea Cildrasi Gard prin intermediul drumului comunal DC 62 si cu comuna Ploscos prin drumul
comunal DC 69. Pozitionarea in imediata vecinitate a autostrazii A3 si pe axa drumului national DN15
(E60) asigurd Municipiului Campia Turzii o accesibilitate crescutd din punct de vedere rutier, atat la
nivel judetean cat si regional. Data fiind importanta drumului national DN15, acesta a beneficiat de
lucrdri de intretinere, starea lui fiind intr-o stare tehnicd buna. Reteaua stradald urband care
cuprinde un numér de 133 de strdzi cu o lungime totald de 52 km. Strazile sunt modernizate intr-un
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procent foarte ridicat, demonstrand interesul municipalitdtii in asigurarea unei infrastructuri rutiere
de calitate.

Figura 21, Stwatia deumurilor in Campia Turzi

|
|
|

=
| Anul 2013 Anul 2014 Anul 2015
| UM: Km
‘ . Kilometri  Kilometri  Kilometri
Lungime strazi - 47 49 52
Strizi modernizate . 44 46 47

Sursa: INS tempo online

Tn cazul municipiului Campia Turzii, dezvoltarea istoricd a impus un mixt de structuri pe diferite
suprafete functionale ale orasului si formarea unei unitdti topologice in care circulatia se realizeazd
mai ales de-a lungul unor linii/axe care separa teritoriul. Calea feratd parcurge intreg orasul, lucru
care aduce rupturi in sesutul urban. Analizand situatia existentd, se poate concluziona ca exista o
"hiperintegrare” a retelei stradale la nivelul municipiului, dat fiind faptul cd reteaua rutierd nationald
se suprapune cu reteaua de drumuri locald.

Model de hiperintegrare a retelei stradale

Hiperintegrat Acest model apare atunci cind
un arc al retelei nationale de
drumuri se suprapune peste

reteaua locala.

Din aceastd axd majord de circulatie si subordonat acesteia, se ramificd o serie de trasee importante
pentru desfdsurarea circulatiei cum sunt:
e Traseul de legdtura cartierul de locuit Lut, pe strada lancu Jianu;
e Traseul de legaturd cu comuna Viigoara pe strada George Cosbuc;
e Traseul de legsturd cu principalul ansamblu de locuinte al municipiului (zona de sud-est), pe
strizile Aurel Vlaicu si Gheorghe Baritiu;
o Legiturile cu cartierul Sarat, pe traseu strazilor Dr. lon Ratiu (la sud), Nicolae Titulescu si
Vasile Goldis (la nord).

Analiza conduce la urmatoarele concluzii :
(i) Orasul este o combinatie de structuri, adiacente sau suprapuse, dificil de caracterizat.
(ii) Din vatra istoricd a orasului (cartierul Centru), cu o serie discontinuitati, se desprind
artere majore spre celelalte cartiere: Sarat, Blocuri, Lut, Insula.
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{iii) F3r3 legiturd cu ansamblul deja disipat al cartierelor mai sus mentionate, exista o serie
de zone ”sateliti” la care accesul necesit§ parcurgerea unor distante semnificative care
traverseazd zone neamenajate (cAmp) ; de exemplu Cartier Lut, zona industriala Reiff

(iv) Circulatia de tranzit grefeaz semnificativ deplasarile pe teritoriul orasului.

(v) Se remarca faptul c& strizile modernizate au Tmbrdcdmintea in stare bund de-a lungul
drumului national) si o bund parte din celelalte, respectiv acceptabila pentru restul. n
zona central3, trotuarele au dimensiuni suficiente pentru fluxul pietonal (de-a lungul
drumului national), au Imbrécéminte din dale sau bituminoasd. Piateta din zona Casei de
culturd , amenajata din punct de vedere urbanistic, beneficiazd de asemenea de dale
pentru realizarea imbracamintii pietonalului.

Figurd 22. lerarhia strizilos

]

Legenda:
—s0sea arteriala

—S0S€a COlectoare

drum urban major

Sursa: Autorii studivlui

Pentru anul 2016 sunt prevdzute o serie de investitii, care au drept scop cresterea calitatii
infrastructurii rutiere.

Figurd 23. Investitii bugetul local anul 2016 - wransport

£

snain

1. Lucréri de fintretinere a Limitatoare de viteza — Ghe Baritiu cu strada 1.037.832
strazilor Plopilor, amenajare alei si trepte Parc Municipal,
plombdri, reparatii trotuare, strdzi
2. Lucriri de modernizare Modernizare Strada Livezii — spre Trei Lacuri, 300.000

drumuri si strazi - lucrariin  strada Teilor si Strada Térnavelor - drumuri
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Sursa:

continuare 7
Alte lucréri —in continuare
Lucrari de  proiectare,

— lucrari noi

circulatiei - lucrdrinoi
~ Alte lucrari - lucréri noi
Total
Actualizare program

modernizare drumuri, |
. strazi i amenajare parcare f

Instalatii  de dirijare a

- neasfaltate

Amenajare parcare Républicii
Amenajare parciri — ex: strada Teilor, str. Grivitei,
str. Aviatiei etc

Modernizare strizi — George Cosbuc, strada Mihai

Viteazu etc

Modernizare tronsoane- str. loan Floasiu, Nicolae |

Titulescu, Zaharia Stancu etc
Semaforizare strada Laminoristilor

Spatii verzi, amenjare parc _

anual de intretinere, modernizati si

file:///C:/Users/Leca/AppData/Local/Temp/RarSDia0.526/ATT00096.pdf

39.973
1.171.316

120,000

812.000
3.481.121
investitii 2016,

La capitolul Transporturi, in anul 2016 a fost alocata suma de 3672.400 lei, ceea ce reprezinta peste 9
% din bugetul local de cheltuieli al municipiului Campia Turzii pentru anul 2016. Calitatea drumurilor
nationale si judetene ce traverseaza teritoriul administrativ al Municipiului Campia Turzii este n
general bund, acestea beneficiind constant de lucrdri de intretinere si reabilitare. La nivel local, cele
sase cartiere (Zona centrald, Sarét, Sancrai, Blocuri, Insuld si Lut) sunt deservite de o retea de strazi
diversd. Tn pofida investitiilor realizate, in executie sau planificate, existd pe langa strazile listate mai
sus si artere care se prezintd in stare rea, pavate cu piatra cubicd sau cu acoperdmant asfaltic
degradat.

Figari 24. Strizi necesar a fi modernizate/ realocat spatiul stradal

 Lista

strdzidin Campia T urzii degradate/necesar afi

. modernizate

~ Nume strada

Strada lancu Jianu

Strada lancu Jianu - bretea

1 conexd
. Strada Gradinilor

| Strada Traian + bretea conexa

| Strada Spicului

Ansambiu strdzi Sarat Vest
 Ansamblu strizi Andrei
] Muresanu - lon Ratiu
8 | Strada Decebal
i 9 | Ansamblu strizi {.Agarbiceanu —
L Muresului
~ 10| Strada Scolii
11} Strada Tudor Vladimirescu
; 12 Strada Livezii
13| Strada Laminoristilor
14 Strada 1 Decembrie
15 Piata Mihai Viteazu
Total km strizi de modernizat: |
Sursa: date prelucrate de autorii studiului

lungime
{km)
16 s

0.45 ) -

0.9
0.75
0.17

0.9
0.45

0.35
0.4

0.17
1.7 ” T
0.5
3.2
0.18
2.5
14.22

\

Legenda:
- {ocalizarea strazitor
cu projecte pregatite
pentru modernizare,

DALl efectuat si in stare
avansata de degradare
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In viitor este nevoie de o planificare a interventiilor de acest gen corelat cu proiectele de canalizare si
apa, iluminat public, precum si cu proiectele de reconfigurare.

O problem3 o prezintd bordurile care sunt de indl{ime micd, ceea ce conduce la riscuri de accidente si
o colectare, respectiv evacuare a apelor pluviale deficiente. Tmbucurdtor este faptul ¢ trotuarele au
fost dotate cu facilititi pentru accesul cirucioarelor. Unele dintre strdzi au imbrdcdmintea rutierd in
stare precard, creand nu numai disconfort, ci chiar pericol pentru pietoni, cat si o imagine de zond
netngrijita.

Strizile apartinand retelei nationale (pe care se desfasoara traficul de tranzit) au latimi de 10,00 -
14,00 m. Strizile apartinand retelei principale a orasului {pe care se deruleaza traficul major local) au
partea carosabild de Iatime 7,00 - 8,00 m. Restul strézilor (de colectare a traficului) au Iatimi de 4,00 -
7,00 m. Aceste dimensiuni afecteaza fluenta traficului, in continud crestere, producénd congestii in
unele zone. Pe toata lungimea de traversare a municipiului, circulatia in tranzit se suprapune cu
circulatia urband, cu blocaje periodice localizate in zonele dificile: in special pe unele strazi centrale
(de exemplu, Str. Laminoristilor) si la traversarea cdii ferate spre cartier Sarat. '

O situatie aparte in Municipiul Cimpia Turzii, ce genereaza o serie de probleme si disfunctii la nivelul
conectivitatii interne si externe este fractura produsé in tesutul urban existent de magistrala de calea
feratd ce traverseazd municipiul pe directia Nord-Sud. Nu existd poduri sau tunele rutiere pentru
traversarea ciii ferate, cu exceptia subtraversirii cii ferate de catre DN. Toate trecerile pe teritoriul
intravilanului sunt la nivel si deficitare ca amenajare (de ex. lipsa trotuarelor). Lipsa traversdrilor
denivelate creeazi disconfort si disfunctii de conectivitate intre vestul si estul orasului, afectdnd cu
precddere locuitorii cartierului Sarat.

Tn ansamblu infrastructura rutierd din municipiul Cdmpia Turzii se prezintd in parametrii buni, peste
mediile nationale la majoritatea indicatorilor tehnici, reprezentand o bazd solidd pentru dezvoltare.
Este necesard continuarea lucririlor de reabilitare si modernizare in special in zonele rezidentiale,
amenajarea de treceri pietonale denivelate suplimentare peste calea feratd si asigurarea
accesibilitdtii optime pentru zonele cu potential de dezvoltare.

~ Figurd 25. Sitwatia infrastructurii rutiere in cartierele din municipiul Cimpia Turzii

e

S lenides ol gia . : B i - £ EHtEle , : :
Cartier Cartierul este de mici . Are o retea de 13 strazi Arterele secundare sunt predominate de un
Sancrai dimensiuni, cu o serie de cu artere liniare si trafic pietonal al elevilor la liceu, zilnic si la baza

puncte de atractie: liceul intersectii de tratament, sezonier.
Teoretic Pavel Dan, perpendiculare Spre sud existd o expansiune necompactd a
biserica, baza de agrement. locuirii. Acest areal a fost prevazut pentru

sistematizare prin PUG.

Nu existd accente de indltime, capete de
perspectiv3 tratate diferit sau repere urbane in
interiorul tesutului rezidential. Aleile de acces in
tesut au profiluri inguste si foarte inguste (5-6
m), fird trotuare sau cu trotuar de 0,5-1mpe o
singurd parte.

Se afld in partea de nord a Reteaua stradald este Legdtura cu restul orasului se face printr-un pod
Cartier Lut - municipiului, la nord de redus3, fiind formatd din  rutier si pietonal cu profil ingust. In zond nu

strada Laminoristilor. Nu 4 strazi de categorie existd transport public de persoane.

are puncte importante de inferioard, exceptie face Este prevdzutd statie pentru transport gratuit

atractie. drumul principal. elevi — microbuz.
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Cartier
Insula

Cartier

Blocuri

Cartier
Sarat

Cartier
Centru

. Existd o relativa izolare

spatiala fatd de municipiu,
dat fiind faptul ca acest
cartier este segregat de

. restul municipiului de
cursul rdului Aries

Se afla In partea de NNV,
fiind distantat de restul
orasului, fiind separat de
calea feratd si de paraul
Racosa. Nu existd puncte
de atractie in zond.

Acesta reprezintd zona cea

mai densd din oras, de
locuinte colective cu P+4
niveluri. Are mai multe
puncte de atractie pentru
rezidenti: stadionul
municipal, sediul
Romtelecom si  posta,
scoala, piata.

Este situat in partea de vest '

a cdii ferate.

In zond existd puncte de
interes:  unitdti  scolare,
itreprinderi, unitate
sanitara.

Legatura cu restul orasului
se realizeazd prin
intermediul pasajelor la
nivel cu cale feratd.

Este dezvoltat in arealul
estic c3ii ferate, in lungul
DEGO.

Tn zon4 sunt concentrate
majoritatea punctelor de
interes: primaria, scoala
LAvram lancu”, spitalul,
parcul central, piata
,Unirii”, hoteluri s.a.

Sunt 8 strdzi, de
categorie inferioara.

Cartierul este prevdzut
ntre str. 1 Decembrie
1918 si calea feratd, are
o retea rectangulard si se
continu3 caracterul din
zoha centrald. Cuprinde
o retea de 23 de strazi.

Cartierul dispune de un
numdr de 36 de strazi.
Existd o locuire
individuala de indltime
micd (P — P+1 - P+1+M)
si tram3 stradald
ortogonald, cu locuire
traditionald pe loturi
alungite.

Cartier Centru are cea
mai mare retea de strazi,
in numar de 52 de strazi,
de diverse categorii, cele
mai tranzitate fiind
strada Laminoristilor,
strada Andrei Muresanu,
strada Parcului, strada
George Cosbuc, strada
Avram lancu.

Locuirea este mixtd,
traditional individuald de
indltime joasd dar relativ
densd, cu trama
neregulat istoricd, si
colectivd (blocuri de P+4
etaje ante 1989).

Aceast3 zon3 are o tramd dezvoltatd spontan si
locuire in general de slaba calitate..

Profilul strizilor in cartierul LUT este fngust,
existdnd trotuar pe o singurd parte doar pe un
tronson asfaltat al Str. lalomitei.

In cartier nu existd transport public urban, ins§
distanta de parcurs pand la statiile de autobuz
este mica.

Tn zon3 existd o tipologie de locuire individuala
»de drum” si pe loturi alungite, foste loturi
agricole parcelate administrativ. Zona este slab
vascularizatd cu drumuri.

. Arterele colectoare au invelis asfaltic tn stare

medie — slabd si trotuare inguste, iar aleile de |
deservire prezintd fie acoperdmant asfaltic in
stare slabd, fie sunt nepavate, ceea ce ridica
probleme atdt traficului pietonal cat si celui
auto. Existd insule de garaje si dependinte (tabla
sau lemn). In zon3, traficul este variat, fiind
prezent si transport public de cdldtori.
Perimetral arealului de locuinte colective, in ‘
lungul cdii ferate, se regdsesc locuinte
individuale cu tesut traditional, parcelat in loturi
alungite dificil accesibile, cu precddere in zona
de nord-vest a acestuia (strada Florilor), unde
din cauza slabei vascularizdri cu strdzi se
regisesc fundaturi si accese de deservire pentru
loturi aflate in interiorul insulelor de locuit.
Traficul nu prezinta cote ridicate, Tnsd traficul
pietonal este unul accentuat, mai ales in
preajma scolilor.

fapt ce implica un risc ridicat de accidente
Cartierul a fost extins citre vest cu o noud
dezvoltare de tip urban, cu tramd regulatd si
loturi patrate (Strdzile Marin Sorescu, Nichita
Stdnescu). Acestea nu prezintd strdzi cu trotuare
amenajate, in unele cazuri nefiind nici asfaltate

si avind un aspect rural.

Pe strada Laminoristilor existd un trafic crescut,
preludnd atdt fluxurile interne — legdtura cu
cartierele, cat si traficul de tranzit, Zona exclusiv
pietonald este foarte redusd, datd fiind
configuratia  tesutului urban. Pe strada
Laminoristilor existd singurul pasaj denivelat de
trecere calea feratd, pasaj cu doud sensuri de
mers, fird trotuare, cu declivitdti accentuate,
ceea ce face ca accesul in zona sa se realizeze cu
dificultate si atentie.

Strazile rezidentiale au un profil ingust (7 m — 13
m), caracteristic zonelor mai putin circulate de
tesut rezidential individual, insa exista trotuare.
Pe strazile Avram lancu, lon Ratiu si Florilor sunt
fasii plantate de aliniament.

Arealul de locuinte colective P+4+m din zona
Strada Baii se regdseste intr-o stare medie spre
slabd, cu spatiul public ocupat de parcéri
amenajate sau ad-hoc. Se remarca existenta in
continuare a insulelor de garaje auto.
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Figurd 26. Cartierele din Chmpia Twrzii §i zonele de extindere

Viitmra

Sursa: PUG 2012

Tn municipiu imaginea urband este omogena, clddirile avand in putine cazuri o coloristica tipatoare,
majoritatea fiind zugravite in culori pastelate sau griuri colorate si contribuind la o ambianta pldcuta.
Multe dintre strizi au fost reasfaltate si marcate corespunzitor, insd existd zone cu pavaj pietonal cu
dale, slab Intretinut, care a fost acoperit de vegetatie.
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2.2.2. Infrastructura feroviara

Municipiu este traversat de magistrala feroviard Bucuresti-Oradea, linie feratd dubld electrificata,
gara de calatori si marfa fiind amplasatd in partea central-vesticd a localitatii in zona rezidential3, dar
in apropierea S.C. Mechel S.A

Din aceastd magistrald feroviard se ramificd o linie feratd normald care face legdtura cu zona
industriald a municipiului Turda, precum si o linie feratd industriald spre S.C. Mechel S.A.

gurd 27, Traseu linie cale ferata Campia Turzii - Turda

Sursa: PUG 2012

Magistrala 300 desparte localitatea in doua. La est de calea feratd sunt principalele zone de locuit, iar
la vest este amplasat cartierul de locuinte Sardt si principala zond industrial3, legaturile dintre cele
doud zone se realizeaza astfel:

v' Traversare denivelatd pe traseul DN 15 prin intermediul pasajului inferior, amplasat pe strada
Laminoristilor si care asiguré circulatia rutierd pe doua benzi.

v' Traversdri la nivel pe traseu strézilor Dr. lon Ratiu (spre cartierul $arat) si Republicii (spre
terenurile agricole si statia 110 KV)

v Linia ferat3 Turda-Cimpia Turzii este traversatd de asemenea la nivel pe traseul strdzii Dr. lon
Ratiu si, tot la nivel sunt traversate céile ferate industriale la intersectia acestora cu strazile
Nicolae Titulescu si Vasile Goldis.

Campia Turzii beneficiazg de o statie CFR, construita in anul 1881, ce are ca destinatie atat transportul
de c3litori, cat si transportul de marfa. Linia este electrificata, circulatia i manevrele executandu-se
cu tractiune electrica si Diesel.

Figurd 28. Cladivea giivii din Campia Turzii

Sursa: autori studiului
Transportul de cl&tori include 32 de trenuri (Mersul Trenurilor 2015) din care 15 trenuri Regio (R), 2
trenuri Regio-expres (RE), 15 trenuri inter-Regio (IR). Acestea asigurd conexiunea directd atat la nivel

34




judetean cu municipiul Cluj-Napoca, cét si la nivel national cu poli importanti precum Bucuresti,
Timisoara, Constanta, lasi, Oradea etc.

Linia 300 intre Cluj-Napoca, parte a coridorului [V-N al retelei de baza TEN-T este prevdzuta pentru
reabilitare si modernizare in Masterplanul de Transport. Viteza maximd actuald pe tronsonul Cadmpia
Turzii — Apahida este de 60km/h, in scédere constantd in ultimele doud decade, ar urma sa fie ridicata
la minim 100km/h. Pozitia garii CAmpia Turzii in raport cu localitatile invecinate conferd municipiului
o pozitie favorizatd de centru feroviar local atdt pentru transportul de pasageri cat si pentru
transportul de marfi. Acestd pozitionare contribuie la cresterea atractivitatii municipiului si
reprezintd un avantaj competitiv zonal.

Date de la operatorul CFR C&latori nu au fost puse la dispozitie, insd numai 10.4% din respondentii
chestionarului online derulat in cadrul fazei de analizd PMUD de cétre colectivul de elaborare declara
¢ utilizeaza trenul in deplasérile de zi cu zi. Totodatd insa, peste 68% dintre cei chestionati considerd
dezvoltarea transportului feroviar pentru municipiul Campia Turzii o prioritate.

Figura 29. Importanta dezvoltirii transportului feroviar

@ DA
& Nu

Sursa: chestionare online

In ceea ce priveste modernizarea garii, peste 80% considera important acest proiect.
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Sursa: https://openclipart.org/detail/204103/public-transport-pictograms
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2.3. Transport public

Tn acest capitol sunt prezentate o serie de date despre re{eaua si serviciile de transport public. Datele
au fost colectate prin sondaje de opinie, masurdtori si analize la fata locului. Au fost analizate
documentele din care reiese modul de organizare a serviciilor de transport public, analiza
operatorului de transport, alte documente relevante precum si vizitata facilitatea de garare si
intretinere a principalului transportator din urbe.

Tn Municipiul Campia Turzii nu existd transport public local in comun. Transportul de persoane este
asigurat de operatori de transport privati si in regim de taxi. Primdria Campia Turzii detine insa un
microbuz desemnat pentru transportul elevilor. Desi functioneaza ca o conurbatie activd, se constata
lipsa si respectiv necesitatea implementarii unei autoritati de transport pentru arealul invecinat si
toate localitatile aferente acestuia.

Conform datelor de la Primaria Municipiului Campia Turzii, in localitate sunt aprobate statii de
imbarcare-debarcare c3litori pentru operatori private de transport, care executd curse speciale si
pentru un operator care efectueazd transport international. De asemenea, sunt aprobate statii in
prelungirea traseului aprobat de Consiliul Judetean Cluj pentru operatorul de transport Tours Claus
S.R.L. Pe relatia Turda — CAmpia Turzii opereazd firma Alis Grup, care este marca inregistrata a SC
TOURS CLAUS SRL, cu sediul in Cluj Napoca. Principalele destinatii spre care companiile private
executd curse regulate sunt: Cluj-Napoca, Turda, TArgu-Mures, Viisoara, Luna, Gligoresti, Tritenii de
Jos, Ceanu Mare, Urca, Ludus, lernut, Frata.

ivi i i PROGRAM DE CIRCULATIE CAMPIA TURZII- TURDA
In  Regulamentu! privind organizarea si LUNT- ViNERt
desfdsurarea activitdfilor de transport persoane LINIA 20: GARA CAMPIA-T - TURDA
i i i srfuri 5:00; 6:20; 5:40; 8:00; 6:20; 6:40; 7:00; 7:20; 7:40; 8:00; 8:20; 8:40;
in regim de taxi, de transport marfuri sau 9:00; 920, 0:40; 10:00; 10:20; 10:40; 14:00; 11:20; 11:40; 12:00;
il i i 1 i 12:20; 12:40; 13:00; 13:20; 13:40;14:00; 14:20; 14:40; 15:00; 15:20;
bunuri Tn regim de taxi, de transport in regim 15:40; 16:00; 16:20; 16:40; £7:00; 17:30; 17:45; 18:00; 18:20; 1845;
de ?nchiriere, de dispecerat taxi in municipiul 19:00; 19:20; 19:45; 20:00; 20:20; 20:50; 21:20; 21:45; 22:40; 23.20.
Campia Turzii, aprobat prin H.C.L. 2/ 2012, a LINIA 20: CENTRU TURDA- CAMPIA TURZH
ili 3 izatii taxi 5:00; 5:20; 540; 6:40°5:20; 6:30; 6:40°; 7087, 7:20; 7:40°; 81057
fost stabilit un numar de 118 autorizatii taxi, 820} 8:40% 9:00; 9:20°; 9:40; 10:00; 10:20; 10:40; 13:00; 11220}
i atribui 4 ; 11:40°; 12:00; 12:20; 12:40; 13:00; 13:20; 1340%; 14:00; 14115
care pot fi atribuite de catre autoritatea de 14%40; 16:00; 1520; 16:40° 16007 16:20; 16:40; 17:00} 17:45%
i ; e Arie 17:30; 17:55; 18:16% 18:30; 18:65; 10116 19:30] 19:55; 20115
autorizare, din cadrAul Primdriei, pentru 20:30: 20:55. 21:20; 21:50°: D2.05: 23:20,
perioada 2012-2017. In anul 2015 au fost LINIA 21: BLOCURI CAMPIA T—TURDA
eliberate 110 autorizatii de taxi 6:80; 7:10; 7:30; 8:40; 8:30; 9:10; 9:60; 10:30; 11:00; 12:10; 14:10;

15:10; 15:30; 16:30; 17:40; 18:40; 19:40; 21:00; 22:15.
In municipiu sunt practic 4 linii de transport
public, linii gestionate de Alis Group. Liniile de
transport pornesc din nord-vestul municipiului,
au traseu comun fin zona centrald pe str.
Laminoristilor si 1 Decembrie, ca apoi sa se LINIA 27, LINIA 50
ramifice spre zona de blocuri. PLECAR| BLOGURI CAMPIA TURZIIS.15:6,10,13.10:21.10,

PLEGARI CASIROM TURDA:5.40,8.35,14.15;22.15.

PLECARI AGROSEL-BLOCURI: 23,26

PLECARI BLOCURI-AGROSEL: 22,15

PLEC/:\RI AGRICOL-BLOCURI: 7.50;14.10
PLECARI BLOCURI-AGRICOL:7.10;13.10

LINIA 21 TURDA- BLOCURI CAMPIA TURZH

6:10; £:40; 7:05; 7:40:8:05; 8:40; 9:20; §:50; 10:40; 11:40; 12:40;
13:40; 14:15; 15:00; 15:40; 16:00; 17:15; 18:15; 19:15; 20:15; 21:50.

LINIA 27 BLOCURI CAMPIA TURZII- CASIROM 5:15; 6:10; 7:10.
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Figura 30. Harta transport public in Campia Turzii

i

Legenda:
o Rutele de transport public Turda-
R St Campia Turzii operate:

e 20 Trda - Gara € Turzii
wasee 21 Turda - Blocuri C Turzil

Sursa: prelucrare date autorii studiului

Calitatea transportului public este una redusd, numéarul persoanelor care apeleazd la transportul
public fiind in scadere.

Din analiza chestionarelor online reiese ca transportul public este perceput de cetdteni ca fiind de
calitate proastd, cu un procent de 30%, nesatisfacdtoare cu 23.8%, in timp ce peste 21% au o parere
bund si respectiv 18.1% considera satisfacdtor.

Figurd 31. Calitatea transportului public in Campia Turzii
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Sursa: chestionare online

€ Bung

& Satisfacatoare
¢ Nesatisficitoare
& Proasta

& Other

In ceea ce priveste apelul la serviciile transportatorilor privati de persoane, peste 36% apeleazd doar

1 datd pe lund sau mai putin, iar procentul celor care apeleaza zilnic este unul mic, de 8.5%.

Figwed 32, Freeventa utiliziivil transportatorilor privatl de persoane in Cnpia Turzii

Sursa: chestionare online

Exista o serie de deficiente identificate, dupa cum urmeaza

> Zilnic

De céleva ori pe saptdaméana
+ O data pe saptdména

De céteva ori pe jund

@ O datd pe lund sau mai pulin
Niciodata

Vehicule

Mentenanta,

Capacitatea vehiculelor este variabild (fie un autobuz un articulat cu
capacitate de 150 de oameni, fie un microbuz cu capacitate de 30
persoane), neexistand o continuitate in acest sens.

Curdtenia vehiculelor (interioara si exterioard) este de slaba calitate
Dotérile interioare-exterioare/echiparea sunt precare {scaune fara un
confort minimal, pozitionarea acestora inadecvata, podea ridicatd,
inexistenta unei platforme flexibile pentru persoane cu disabilitati

Lipsa spatiilor adecvate pentru transportul carucioarelor pentru copii mici,
lipsa instalatiilor pentru aer-conditionat

Lipsa unui spatiu si a dispozitivelor pentru asigurarea si transportul
bicicletelor

Datoritd nivelului avansat de uzurd tehnicd si morald, autobuzele sunt
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poluare

generatoare de noxe si zgomot

Flota cu consum sporit de combustibil si poluare implicitd, fard
performante dinamice actuale

In autobazi lipseste exhaustor, aparatura de diagnoza computerizatd

Nu existd & spalatorie ecologice cu recircularea apei si perii rotative
(spdlarea se realizeazd manual)

Program, afisaj,
siganilistica

Adaposturi/ case
de bilete

Lipsa aparate de validare/verificare pentru un sistem integrat de tarifare
cu elemente IT

Nu exista afisat un program al liniilor de transport

Statiile din cartierul Blocuri sunt semnalizate doar printr-un semn discret
pe stalpi, fiind foarte usor de ratat si fara alte informatii vizibile.

Lipsa brosurilor sau a hdrilor afisate (fie ca vorbim de statii sau
autovehicule)

Afisarea traseului pe hartii printate, impropriu si in parbriz

Lipsa modului de comunicare online: orare, site, aplicatie, formular
reclamatii.

Statiile de asteptare nu sunt prevazute cu refugii

Refugiile existente sunt in stare de degradare, cu aspect neingrijit

Existd o singurd statie de asteptare cu casa de hilete

Ghiseu de taxare cu personal si casd de marcat in autovehicule, in locul
autotaxarii

Lipsa posibilittii platirii titlului de célatorie prin  SMS/portofel
electronic/card bancar.

Alte aspecte

Personalul nu este amabil si deschis clientilor.

Lipsa posibilitatii  unei célatorii accesibile{financiar) 1in interiorul
municipiului {pret bilet Cdmpia Turzii — Turda — 6 lei)

Costul ridicat al célatoriilor

Lipsa subventiilor pentru titlurile de cdldtorie destinate pensionarilor,
studentilor si persoanelor cu dizabilitati

Figura 33, Imagini transport public Campia Turzii
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Sursa: Autorii studiului

In ceea ce priveste transportul periurban si interurban, existd diferente intre preturile biletelor pentru
oras si cele Tn afara orasului.

Din analiza datelor furnizate de anchetele organizate in randul populatiei, au reiesit o serie sugestii de
imbunatatire a transportului public de calatori, cele mai frecvente recomandari sunt:
e Achizitie flota modernd/reinnoire
e Introducerea de noi rute: Sarat — Gard, Sarat-Séncrai / Insula - Sdncrai / Insula-Saréat /
Sancrai-Lut
o Schimbarea companiei de transport/ crearea unui serviciu public de céldtori — actionar unic
Consiliul Local
o Respectarea orarului afisat
¢ Imbunatatirea conditiilor din statiile de asteptare
o  Afisarea programului in statii
o Amabilitatea personalului
e Mai multe autobuze/microbuze spre Cluj, Turda cu respectarea orarului
e Suplimentarea la orele de varf.
e Predictibilitate operatiuni si capaciatate vehicule

O extindere a liniilor de transport ar fi necesard spre Cartierul Sarat si Cartierul Lut. Trebuie tinut cont
de traseele destul de serpuite oferite de reteaua de strazi din cartier atunci cand se alege tipul de
autovehicul. Necesitatea apare prin faptul ca traseul de transport in comun cel mai apropiat se
giseste peste calea feratd in Cartierul Blocuri, ceea ce face ca posibilii utilizatori s@ fie nevoiti sd
traverseze CF (risc crescut pentru copiii care merg spre scoli). In timp, cartierul se va dezvolta si
cererea de transport va face obligatorie infiintarea unei linii de transport in comun.

In strada Laminoristilor functioneazd autogara SC. DAGHEMANA COM SRL, care realizeaza trasee in
comunele limitrofe municipiului CAmpia Turzii, avand o baza de operare de peste 20 de mijloace de
transport — autobuze, autocare, microbuze.

In ceea ce priveste plecdrile la nivel international, acestea sunt reduse ca numar, asa cum reiese din

datele de mai jos:

Figurd 34. Harta plecirilor internationale din Campia Turzii
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Sursa: http://www.autogari.ro/CampiaTurzii/Plecari
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Sursa: http//it.123rf.com/photo 9718635 logistics-
concept-flustration-airplone-truck-train-gnd-cargo-

containar-ship. html
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2.4. Transport de marfa

De la Campia Turzii citre Turda existd o linie CFR de marfa. Statia CFR Campia Turzii deserveste
municipiul Cadmpia Turzii, municipiul Turda si comunele vecine, fard acces la calea feratd. Statia
deserveste cu linii de marfa si zona industriald Industria Sdrmei Cadmpia Turzii S.A (fost Combinatul
Metalurgic Cdmpia Turzii). O bund parte a acestor linii sunt insa scoase din uz, data fiind reducerea
activitatii combinatului. Acestea pot face obiectul unor conversii functionale.

Tranzitul vehiculelor comerciale se face, in mare masurd, pe strdzile 1 Decembrie 1918, respectiv
Laminoristilor.

La nivelul municipiului Cdmpia Turzii sunt localizate numeroase entitdti economice, care genereaza
fluxuri de marfa. Principalii generatori de transport de marfa in municipiu sunt reprezentati de: La

Lorraine SRL, Agrosel SRL Arcanoid Prodcom SRL, Heco Schrauben SRL, Milexim SRL .

Traficul de marfd rutier este generat in special de zona industriald din partea de nord si vest a
municipiului, descarcarile de trafic de marfa, afectind in mod direct reteaua stradala.

Figurd 35. Imagini din Campia Turzii — transport de marfa

44




45



2.5.Mijloace alternative de mobilitate

2.5.1. Deplasari pietonale

Circulatia pietonald se desfdsoara pe trotuarele strazilor, iar traversarea se face la nivel. Nu existd
pasaje pietonale denivelate cu arterele de circulatie rutierd. Nu existd trasee pietonale pe care
circulatia auto sa fie interzisd.

In zonele de extremitate ale municipiului ( cartier Lut, Sarat), se remarca lipsa unui traseu pietonal, ce
contribuie negativ la nivelul de accesibilitate si conectivitate la punctele de interes zonale. De
asemenea, se poate observa si subdimensionarea spatiului pietonal in diferite zone ale municipiulu,
ce contribuie la crearea unor trasee pietonale expuse, scazand siguranta in tranzit a locuitorilor. Nu
existd circuite pietonale integrate, pietonii fiind expusi permanent traficului. Desi spatiile pietonale
au fost reabilitate (zona Centru, zona Blocuri), acestea sunt ineficient dimensionate Tn anumite zone,
spatiul public fiind utilizat In favoarea spatiului destinat parcajelor si a spatiului carosabil (traficul
motorizat).

In ceea ce priveste spatiul destinat pietonilor, exista un procent de peste 40% respondenti ai
chestionarelor online, care considera satisfacatoare calitatea lui si foarte putini care apreciaza cu bine
si foarte bine.

Figura 36. Perceptia spatiului destinat pietonilor

60
38 (23%)
40
20 9 (5.5%)
!
0
Foarte slabd 1 2 3 4 5 Foarte buna

Sursa: chestionare online

Dintre problemele intimpinate de pietoni in trafic, principala problema este legata de ocuparea
trotuarelor de masini si de faptul ca trotuarele sunt foarte inguste, fapt ce nu permite un acces facil si

in sigurantd al pietonilor.
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Figurd 37. Principalele probleme intdmpinate de pictoni

€ Ocuparea trotuarelor cu masini

& Trotuare inguste

i Treceri de pietoni pozitionate prost

@ lipsa semnalizarilor / marcajelor

@ Lipsa /insuficienta mobilierulul urban
(cosuri de gunoi, banci, etc.)

@ lluminare stradal3 sfabd

@ Altele:

Sursa: chestionare online

2.5.2. Ciclism

La nivelul municipiului exista un numar mare de ciclisti, care fac naveta regulat sau care merg in zone
de interes cu bicicleta. In ceea ce priveste infrastructura pentru biciclisti, aceasta este inexistentd la
nivelul municipiului. In urma sondajului efectuat a reiesit o cota modali ridicatd de peste 10 % dintre
respondenti fiind utilizatori de biciclete, deplasarile fiind efectuate in scop profesional, cit si pentru
cumparaturi si alte considerente administrative.

Figura 38. Cota modali de transport in municipiul Campia Turzii
; Deplasare in timpul saptamanii

£ Autoturism personal

€ Maxi taxifautobuz (transport public)

43 Autobuz sau microbuz {in afara
localitatii)

€ Mersul pe jos

@ Bicicleta

@ Taxi

& Mai multe mijloace da transport

43 Allele

Deplasare in weekend

Autoturism personal

& Autobuz/maxi taxi (fransport public)
» Autobuz sau microbuz {in afara

localitatii)

& Mersul pe jos

€ Bicicleta

@ Taxi

& Mai multe mijloace de transport

Sursa: chestionar online
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In ceea ce priveste intervalele orare in care depldsarile sunt mai numeroase sunt mentionate
urmatoare doud: 6.00-8.00 si 15.00 -17.00.

Singura ruta pentru biciclisti, fiind cu rol de promenada, este cea din Parcul Mare al municipiului, fiind
amenajatd pe o distantd de aproximativ 750 de metri. Pista este executatd cu structura rutiera
elastica, pe o lungime de circa 750 m, cu latimea de 2 m, pentru doud benzi, in ambele sensuri de
circulatie. La racordarea pistei de ciclisti cu partea carosabild a drumului s-au montat borduri tesite. Tn
profil transversal, pista s-a amenajat cu panta transversald unicd. Gabaritul acesteia asigura o indl{ime
liberd de trecere de 2,40 m. Pista este iluminata ornamental, acest iluminat fiind executat cu corpuri
de iluminat cu sistem de becuri economice care dau o lumina alb cald.

Exista Tn municipiu amplasate la institutii publice, piete, in zona centrald rasteluri pentru biciclete.
Acestea sunt de diferite marimi, forme, nu exista un caracter unitar. In anul 2016, vor fi instalate
rasteluri si in urmatoarele puncte: in fata Salii Sporturilor, Cafeneaua Culturald, Palatul Cultural si
Muzeul Prima Scoala Roméaneasca 1879.

Sursa: autorii studiului

Calitatea spatiului pentru biciclete este percept ca fiind la nivel mediu, slab si foarte slab. Doar 20%
dintre respondentii chestionarelor online considera ca fiind buna si foarte buna calitatea acestui
spatiu.

Figura 40. Perceptia spatiului destinat ciclismului

80
60 50 (30.3%)
40
25 (15.2%)
20
1{0,6%:)
H
o - e —— e
Foarte slabg 5 Foarte buna

Sursa: chestionar online
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2.6. Managementul traficului

2.6.1. Parciri

La nivelul municipiului existd un numar de 205 locuri de parcare, amenajate pe domeniul public, dupa

v

~cum urmeaza:

L

1
2 | HOTELTIVER i 22

'3 PRIMARIE-BANCA TRANSILVANIA - 23
4 | DECEMBRIE 1918 (PESTE DRUM DE CEAS) 11
5 STR.1DECEMBRIE 1918 (STATIE TAXI-LICEUL PAVEL DAN) 15
6  STR.1DECEMBRIE 1918 (STAREA CIVILA)-PE TROTUAR : 6
7 PIATA MIHAI VITEAZUL N FATA CASEI DE CULTURA

8  SPITAL

9 SPITAL-GARA-RESTAURANT-GOSSNER

10 POLITIE-POLICLINICA -
11 ELECTRICA SI ANDREI MURESANU
12 PECOLUKOIL

UREANU

In anul 2015 numadrul parcarilor de resedinta, asa cum au fost identificate este de 1560, respectiv
1214 amenajate ( betonate sau inierbate ) si 346 parcari neamenajate.

Societatea Comerciald Domeniul Public Cdmpia Turzii S.A., al cdrei actionar unic este Consiliul Local
Campia Turzii, executa lucrdri de intretinere si reparatii strazi, marcaje rutiere, deszdpezire si
combatere polei, intretinere locuri de joacd, lucrdri de amenajare si intretinere spatii verzi.

La nivelul municipiului, nu existd taxa de parcare perceputd in parcarile publice. In trecut a fost
implementat un sistem de taxare, care nu s-a dovedit popular si a fost eliminat. Pentru parcarile
rezidentiale este perceputd o taxd anuala pentru cei care detin contracte de inchiriere a locurilor de
parcare de resedin{d. Suma perceputa fiind in anul 2016 de 60 de lei pe an, iar pentru cei care detin
garaj, pretul se ridica la 80 lei anual.

Respondentii chestionarului online apreciaza costul cu parcarea in locurile amenajate ca fiind la un
nivel optim, cu un procent de peste 71%.
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Figwi 41, Costul cu parcarea in municipiu

30

"
25 (15.2%) 2017.6%)

19 (11.5%)
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20 ,

[y
neghjabil 1 3 4 5 scump

Sursa: chestionar online

In ceea ce priveste intensitatea traficului exista o duratd standard, cu un varf de dimineata (interval
5.00- 8.30 AM) si altul in primele ore dupé pranz (interval 13.00- 16.00). in mod logic, acestor
perioade de calmare a traficului vor corespunde orele de aglomerare a parcarilor si a stationdrilor,
dupd cum urmeaza:

e orele 5.00- 8.30,13,00- 16,00 circulatie cu intensitate maximg;

e orele 7.00-16.00 grad maxim de umplere a parcérilor din zona centrala.

Referitor la spatiile alocate pentru parcare la nivelul municipiului, peste 53 % respondentii apreciaza
cé locurile de parcare sunt putine, respectiv foarte putine, iar un procent de peste 46% apreciazd ca
fiind suficiente, multe, peste nevoi.

Figurd 42. Spatii destinate parcdrii in Municipinl Campia Turzit

30 (18.2%)

20

[}
foarte putine pesia nevni

Sursa: chestionar online

Pe Strada Laminoristilor si 1 Decembrie 1918 se parcheaza in zonele laterale, lucru care ingreuneaza
traficul si vizibilitatea, ridicand probleme semnificative de siguranta a circulatiei.
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Parcarile sunt betonate sau inierbate.

Figura 44, Parcare Piata Unirii

Sursa: googlemaps

In zonele de rezidentd sunt de multe ori parcate masini grele. In acest sens se impune introducerea
unor interdictii pentru acest tip de masini si crearea unei parcri in afara zonelor rezidentiale. In ceea
ce priveste posibilitatea de plata a parcérilor, exista posibilitatea platii online, pe site-ul primériei.
Pentru a putea ameliora si eficientiza gestiunea parcérilor in municipiu, va fi nevoie de diversificarea
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si extinderea sistemului de tarifare (parcare prin SMS, tichete preplatite etc.). Totodatd pe termen
lung se recomandd inlocuirea parcdrilor la sol (in afara strdzii) din zonele rezidentiale cu unele
multietajate in vederea eliberarii de spatiu pentru dotadri comunitare cum ar fi locuri de joaca pentru
copii, scuaruri sau mici gradini.

Problemele generale cu care se municipiul in ceea ce priveste parcarile sunt:
e Pcuparea de masini a trotuarelor si spatiilor verzi
e Existenta unui numér de parcdri neamenajate — 365 locuri de parcare
e Garaje din lemn si alte materiale
e Lipsa unui sistem de sanctionare
e Lipsa unei politici a parcarilor.

2.6.2. Signalisﬁca

Indicatoarele cu denumirea strazilor sunt prezente in unele zone, nu au un stil uniform si specific
orasului, fiind de 3 generatii diferite. Totusi, in zona sudica a orasului acestea sunt omiprezente si
marcate cu negru pe galben, iar in zonele periferice din cartier Blocuri si de langd Gara sunt alb-
albastre. Elemente de orientare si perceptie a arealelor ca parte dintr-un intreg lipsesc; nu existd o
signaletica unitara la nivel municipal pentru obiective si spatii publice, iar semnalizarea strézilor (in
intersectii) lipseste in cele mai multe zone. Din aceastd cauzd, orientarea in cartierele de locuit poate
fi dificila pentru persoanele care nu cunosc deja numele strézilor.

Figura 45, Aspect neunifar marcaje strizi

Sursa: autorii studiului

La nivelul municipiului nu sunt instalate harti cu strazile si principalele obiective locale. O singura
hartd este amplasatd in zona centrala.

Marcajele pentru trecerile de pietoni sunt vizibile cu culori intense pe strazile principale
(Laminoristilor, strada 1 Decembrie 1918). Acestea sunt treceri de tip cauciucat, cu culori
reflectorizante, care se disting foarte bine att pe timp de zi, cat si de noapte.

Figurd 46, Trecere de pietoni de tip cauciucat
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In general, trecerile de pietoni nu sunt semaforizate, cu mici exceptii. In anul 2015 a fost semaforizata
trecerea de pietoni pe strada 1 Decembrie 1918 (ldngd Biserica Ortodoxd), in vederea asigurarii
sigurantei elevilor la trecerea de pietoni din aceastd zond, respectiv instalarea a patru semafoare auto
Si doud semafoare la trecerea de pietoni cu LED-uri, cu animatie si cronometru incorporate $i cu
buton de prenotare.

Trecerile pentru pietoni sunt in numar suficient, sunt amplasate in locuri vizibile, marcajele sunt
carect amplasate si vizibile. Nu exista treceri de pietoni cu semnal sonor si nici cu butoane. In anumite
ore: iesirea de la scoala, ore de varf, este un trafic mai intens si este nevoia de amplasarea de treceri
de pietoni cu butoane, astfel incat traficul sa nu fie perturbat. Pentru persoanele cu dizabilitdti de
vdz/auz nu sunt instalate sisteme corespunzdtoare. Legislatia in vigoare privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor handicap prevede obligativitatea autoritatilor publice locale
de a facilita accesul neingrddit al persoanelor cu handicap, prin adaptarea trecerilor de pietoni de
pe strdzile si drumurile publice, inclusive montarea de covoare tactile si montarea sistemelor de
semnalizare sonora la trecerile cu trafic intens.

Pe strada Laminoristilor ar putea fi instalate treceri de pietoni cu semafoare noi, automate de dirijare
a circulatiei si senzori pentru masurarea valorilor de trafic, meniti sa asigure functionarea in regim
adaptiv a sistemului si variatia timpilor de semaforizare (numarul de secunde pentru fiecare culoare)
n functie de volumul de trafic inregistrat in timp real, pentru fiecare bandd de circulatie.

2.6.3. Analiza traficului

La nivelul municipiului sunt instalate 40 camere de supraveghere. Dispozitivele sunt conectate la un
dispecerat unic ce functioneazd in sediul primpriei din orad. Amplasarea acestor camere este
urmatoarea:

Figurd 47, Tabel distributie camere de supraveghere in Municipiul Campia Tuszii

Centrul municipiului
Autogara-Lidl,
str.Aurel Vlaicu (Complex vechi)
str.Republicii n 1 Decembrie 1918
str.Republicii (Bariera110) ' 7
~ Parcul municipal Berc (langa grupul social)
Parcul municipal Berc (in spatele sediului comania de salubritate)
Parcul lonel Floasiu
str.Oituz
str.Muresului {fantana arteziana)
str. Laminoristilor n Aurel Vlaicu (sensul giratoriu)
str. Laminoristilor (Parc Profi)
str. Gh.Baritiu (Complex nou)
str. Gh.Baritiu n Eroilor
str. Laminoristilor nr.29 (sediul ITL )

PR R R N R R PR il s
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str. Laminoristilor N G.Cosbuc
str. Garii (fantdna arteziana)
str. lancu Jianu
str. Niculae Titulescu N str. Traian
Intersectie str. Baii (piata centru)
~ str.1 Decembrie 1918( iesirea spre Luna)
str.Laminoristilor(iesirea spre Turda)
str.G. Cosbuc (iesirea spre Viisoara)
Avram lancu n A, Muresanu
Salcamului n Trandafirilor
~ Cucului n Trandafirilor
Laminoristilor n A. Muresanu
T.Vladimirescu(statia de epurare)
Republicii nr.2
Laminoristilor n A.lancu
 Dr.loan Ratiu (zona pasaj cale feratd)
‘Simion Bdrnutiu n Gheorghe Lazar
“Nicolae Titulescu {zona bisericii ortodoxe)
Traian N Gheorghe Lazar
Laminoristilor n Vasile Goldis
el

P RRRRP R PR R R BRRNNNRRSRR

w
V)

Dintre acestea, un numar de 5 camere sunt pentru supraveghere trafic, restul fiind pentru asigurare
interventii pentru siguranta cetdtenilor.

Figurd 48. Harta camerelor monitorizare trafic

1| Legenda:

Amplasare camere trafic:
1 lesire Luna

2 lesire Turda

3 Pasaj CF Laminoristilor
Aesire Viisoara

5 Giratle centru
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Sursa: autorii studiului

Nu exista un centru de control a traficului. Un principal avantaj oferit de un astfel de sistem de
management al traficului il constituie modul de functionare adaptiv al componentelor de
semaforizare si dirijare a traficului, care consta in ajustarea timpilor de semaforizare din intersectii in
functie de valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau si transmit informatii catre centrul de
control al traficului din oras, prin intermediul retelei de comunicatii. La nivelul acestui centru, un soft
specializat poate analiza informatiile culese si stabileste timpii de semaforizare in functie de aceste
informatii — numarul de masini care se apropie de intersectie, viteza cu care acestea ruleaza, directia
de mers, incidente rutiere, etc. Sistemul analizeaza toate variabilele si adapteaza “timpul de verde”
pentru a asigura un flux continuu al vehiculelor si pentru a preveni eventualele blocaje. Imbunététirea
traficului rutier se va face simtitd in mod progresiv. in primele 3-4 luni de functionare, sistemul
colecteaza continuu date despre trafic si se adapteazd treptat, astfel incat efectul de optimizare a
traficului va putea fi observat de catre locuitorii municipiului dupa aceasta perioada de ajustare.

2.6.4. Siguranta in trafic

Teritoriul municipiului este tranzitat de autovehicule speciale transportatoare de substante chimice
(toxice), in special pe D.N. 15. Aceste transporturi pot intra si tranzita municipiul numai la orele cand
circulatia este redusa, ele fiind anuntate din timp pentru a se lua toate masurile de prevenire a unor
accidente si interventie rapidd cand situatia o impune. Strdzi cu risc crescut la producerea
accidentelor rutiere sunt: Laminoristilor, 1 Decembrie 1918, Ghe. Baritiu, Republicii, Aurel Vlaicu, T.
Vladimirescu.

2.6.4.1. Situatia accidentelor rutiere

Tn urma actiunilor intreprinse de politia rutierd, in anul 2012 s-au aplicat un numar de 5.688 sanctiuni
contraventionale, au fost retinute 268 de permise de conducere, dintre care: 86 refinute in vederea
anuldrii, au fost retinute 322 de certificate de inmatriculare, fiind constatate si 133 de infractiuni la
regimul circulatiei. Tn cele 12 accidente grave care s-au intamplat pe raza de competentd a Politiei
Céampia Turzii trei persoane si-au pierdut viata, iar alte opt persoane au fost rdnite grav in timp ce 3
persoane au fost rdnite usor. In cele 193 de accidente usoare produse in perioada de referintd 20 de
persoane au fost ranite usor.
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Figurd 49. Harta strazilor cu aceidente rutiere tn Cmpia Tarzii

i.;.

S

»«}g :

v | Legenda:
Locatiile cu cele mai frecvente
accidente rutiere:

RN womemmn 34 accidente/an
w127 gecidentefan

Sursa: date prelucrate de autorii studiului
In perioada 2013 — 2016 au fost inregistrate 60 de accidente cu victime, un numar de 18 accidente in

care au fost implicati pietoni, 23 de accidente in care au fost implicati biciclisti. In functie de locatia
unde s-au produs aceste accidente, cele maifrecvente au fost inregistrate dupa cum urmeaza:

Strada Laminoristilor — 11 accidente

L]
e Strada 1 decembrie 1918 — 6 accidente
e Strada Aurel Vlaicu — 6 accidente

Strada George Cosbus — 6 accidente
Strada Gheorghe Baritiu — 6 accidente

Sursa: Politia rMunic‘ipibublui Campia Turzii
2.6.4.2, Masini in trafic
Daca pe reteaua stradald a orasului traficul are valori moderate, pe traseul diametral suprapus pe

DN1 - E60 se constatd un trafic foarte variat si cu fluxuri de valori de luat in consideratie. Practic, pe
traseul str. Laminoristilor, str. 1 Decembrie, se desfdsoard circulatia pe directia nord vest-sud est,
cumulénd fluxuri ce provin din cartiere i traficul de tranzit. Este de remarcat faptul ca traseul céii
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ferate constituie un obstacol care fragmenteaza legdturile dintre cartierele situate la vest si restul
orasului.

Restul retelei de strdzi prezintd o circulatie moderata, mai accentuata in ora de varf (7,00 - 8,30) fara
a fi neapdrat congestionatd, care se diminueaza ca intensitate cdtre ora pranzului. Se inregistreaza din
nou valori ceva mai ridicate dupd-amiaza (13,00-17,00), fara a se ajunge la valorile de dimineata, ca
urmare a faptului ca perioada de intoarcere cdtre domiciliu este dispersata pe un interval de timp mai
mare. Din pacate, pe traseul DN 15, in centrul orasului nu pot fi aplicate restrictii de circulatie pentru
vehiculele grele de transport marfa deoarece s-ar bloca traficul greu de tranzit. Prin preluarea unei
parti importante a traficului greu de Autostrada A3, se va deconjestiona traficul de tranzit. Ramanad
insd situatia traficului de marfuri si tranzit, spre Turda si spre platformele industriale din oras, la care
se ajunge tot pe DN 15,

Cresterea numadrului de autovehicule atrage dupa sine si cresterea nevoii de locuri de parcare
amenajate. Pe artera principald (DN15-E60) Str. 1 Decembrie 1918 si Str. Laminoristilor sunt
amenajate locuri de parcare pe benzi laterale dedicate. in cartiere, in zonele in care predomind
locuintele unifamiliale, parcarea se realizeaza fie pe lot, fie pe carosabil, de-a lungul trotuarului, insa
datorita traficului relativ redus, acest aspect nu afecteaza circulatia. Principalele dotdri publice (ex.
Primaria, Casa de Cultura "lonel Floasiu", Piata Unirii) beneficiazad de locuri de parcare amenajate ce
corespund nevoilor curente.

Figurd 51, Numidrul de vehicule inregistrate I evidentele fiscale ale Mun. Campia Twzi

" (Sursa: INS, TEMPO 2015)

Tn contextul cresterii cu aprox. 13% in ultimii cinci ani a num&rului de autovehicule inregistrate,
numarul locurilor de parcare in zona centrala si cartierele de locuinte unifamiliale face fata cerintelor.
Necesitatea cresterii numarului de locuri de parcare amenajate este resimtitd cu precddere in
cartierele cu densitate crescuta a locuirii {ex: Cartierul Blocuri), unde sunt necesare spati
suplimentare de parcare pentru rezidenti.

Indicele actual de motorizare {(cca. 180 autoturisme / 1000 locuitori) este unul mediu sub valorile
nationale (247 autoturisme / 1000 locuitori), regionale (246 autoturisme / 1000 locuitori) si judetene
(273 autoturisme / 1000 locuitori). Considerdnd cd existd premise de mentinere a trendului
ascendent pentru numdrul de autovehicule din municipiu, zonele noi dezvoltate (rezidential,
industrial, servicii) si cele existente trebuie sd asigure conditii optime de parcare si stationare in
vederea functionarii corespunzatoare.

Compozitia traficului observata la fata locului acoperd aproape intreaga gama de vehicule, fiind de
remarcat biciclete, vehicule mici de transport marfa (autofurgonete), numarul mic de autobuze (din
transportul in comun ordsenesc), diferite tipuri de autovehicule de transport marfa.

Poluarea fonicd

Conform datelor APM Cluj, in Campia Turzii — centru se inregistreazd valori medii ridicate, peste
nivelul admis, dar cu valori mai mici ca in Cluj Napoca, Huedin si Gherla.
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Figura 32. Poluare fouied zona centrald

Valori medii la traficul rutier
IULIE 2015
72,0
70,0
68,0
ut]
- 66,0
64,0
62,0
60,0 , . - , . , ———
Clu}-Napoca Cluj-Nap Cluj-Nap Cluj-Nap: Cluj-Nap Dej - centru Gherta - Huedin - Campia- Turda - Nivel admis
-centru-str. - Zorilor - Managtur  P-ta Méarasti - str, Qagului centru centru Turdi - centru
Doja centru

Sursa: APM Cluj, 2015

2.7.1dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zona centrald este una din principalele zone de polarizare a traficului, Tn aceastd zona fiind atrase
importante fluxuri auto si pietonale datoritd activitdtilor administrative, comerciale, culturale, de
invdtdmant si sandtate, precum si datoritd faptului cd prin aceastd zond se desfisoard majoritatea
traficului Inspre si de la gara de céldtori si marfa. In afara fluxurilor atrase si emise de zona centralj tot
prin aceastd zona se desfasoara intreg traficul de tranzit, reteaua stradala neoferind alt3 alternativa.

Tn municipiu existd un numdar de 2 piete de circulatie din punct de vedere al fluxurilor auto si
pietonale, acestea fiind:
e Piata Mihai Viteazu, situatd n zona centrald, pe traseul axei majore de circulatie, la
intersectiile strdzilor Dr. lon Ratiu, Aurel Vlaicu, Parcului si Liviu Rebreanu.
e  Piata Garii, situatd la capatul strazii Garii, in zona garii CF.

Cele doud zone cu grad ridicat de complexitate sunt: zona Central3 si zona Gara. Ambele ar trebui s
facd obiectul unui plan urbanistic zonal.
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2.8.Diagnosticul - evaluarea impactului actual al mobilititii

2.8.1,

2.8.2.

Eficienta economici

Traversarea centrului orasului de drumul national, tranzit intens, dificultdti in amenajarea
spatiului urban

Traversarea orasului de calea de linie feratd 300, care creaza ruptura dn {esutul urban si
poluare fonica

Lipsa unei politici pentru parcare si stationare pe principalele artere comerciale ale orasului
Lipsa unui terminal feroviar cargo si a facilitatilor de schimb intermodal rutier — feroviar, cu
impact ridicat asupra atractivitatii municipiului Campia Turzii pentru investitori si ISD;

Acces deficitar in zonele active economic ale fostelor platforme industriale, unde sunt
localizati principalii actori economici (Parcul Reiff, zona incubatoarelor de afaceri), accese
necalibrate pentru vehicule de transport marfs;

Mijloace de transport persoane (private) cdtre principalele destinatii de naveta in cadrul
conurbatiei Campia Turzii - Turda de calitate slaba, lipsite de confort, aglomerate si lipsite de
serviciile uzuale de informare (panouri, orare, harti cu statii);

Transport public nefunctional din punct de vedere al orarului, cu dotdri si material rulant de
slabd calitate, care nu oferd un serviciu de calitate si nu reuseste sa cdstige o cotd modald mai
mare de 15%;

Existenta unui sistem de monitorizare trafic insa neintegrat cu un sistem de management al
traficului pentru asigurarea unei mobilitdti eficiente in oras;

Impactul asupra mediului

Nu exista situri Natura 2000 pe o razd de 10km de Municipiu.

Considerand traficul mare de tranzit pe teritoriul orasului, se poate afirma faptul ¢d impactul
asupra mediului al traficului este ridicat;

In municipiu, exista un numir mic de masini la 1000 de locuitori, 180 de masini/1000
locuitori, fapt ce conduce la o emisii de CO2 la cote mai mici fatd de alte orase.

Utilizarea vehiculelor de productie veche in flota de transport public genereaza emisii ridicate
de CO2 si poluare, desi considerdnd frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei,
acestea pot fi considerate neglijabile.

Flota ampld de vehicule grele de marfd ale principalilor investitori economici tranziteaza
centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;
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2.8.3.

2.8.4.

2.8.5.

LT BRE A

1220

Nu exista rute de ciclism, desi locuitorii circula foarte mult cu bicicleta, cota modald fiind
ridicatd, respectiv de aproximativ 11% si intr-o tendinta de crestere;

Flota veche de vehicule de mentenantd urband si transport caldtori aduce o contributie
permanenta la poluarea fonica si atmosferica.

Accesibilitate

Accesibilitate ridicatd atat la nivel feroviar, cit si rutier: autostrada Transilvania, linia de
transport feroviar 300 ;

Accesibilitate redusa pietonala pentru persoanele cu disabilititi si crucioare pe majoritatea
arterelor secundare, datoritd subdimensiondrii infrastructurii pietonale (1 ml) si acaparérii
trotuarelor de autoturisme parcate;

Lipsa intermodalitatii si a serviciilor si infrastructurii de transfer marfs.

Siguranta

Lipsa trotuarelor sau trotuare foarte inguste, deteriorate; ocuparea abuzivi de citre
autoturisme a trotuarelor forteazd deplasarea pe carosabil a pietonilor, ceea ce pune in
pericol siguranta acestora;

Lipsa infrastructurii desemnate pentru calatoriile pe biciclete conduce la un numar ridicat de
accidente cu victime ciclisti.

Lipsa facilitatilor sigure si special-amenajate pentru stationarea vehiculelor in fata
gradinitelor, scolilor, liceelor, pentru pick-up si drop-off;

Vizibilitatea redusd si semnalizare insuficientd a trecerilor de pietoni aferente institutiilor de
fnvatdmant si altor institutii publice;

Lipsa arealelor publice exclusiv-pietonale (exceptand parcurile) pe suprafata municipiului si
lipsa unor culoare velo (exceptdnd tronsonul existent din parc), aspecte ce influenteazd
negativ siguranta pietonilor pe arterele comerciale si a biciclistilor angajati in trafic.

Diagnostic global

Municipiul Campia Turzii este un centru urban de marime mijlocie, de rang 2, cu o istorie secular,
situat intr-o pozitie favorabild atat din punct de vedere geografic (zond de podis cu climd temperata)
cat si din punct de vedere al retelei de cdi de comunicatii, in vecingtatea unor coridoare majore de
transport de importantad regionald si nationald. Municipiul este accesibil direct pe cdi rutiere si
feroviare magistrale si este situat la cca. 1 ord de mers cu masina de 2 aeroporturi internationale.

Campia Turzii este unul dintre orasele un caracter mai mult monoindustrial, fiind un exemplu atipic
de agezare urband a carei dezvoltare a fost influentatd de functia economicd dominant3, industria
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siderurgicd., reprezentatd de infiintarea fabricii Societatea "Industria Sarmei" SA. Campia Turzii a
reusit sa devind un important centru de servicii si industrii, cu premise ridicate de dezvoltare.

Tn cazul municipiului Campia Turzii, dezvoltarea istorici a impus un mixt de structuri pe diferite
suprafete functionale ale orasului si formarea unei unitdti topologice in care circulatia se realizeazs
mai ales de-a lungul unor linii/axe care separd teritoriul. Totodatd existd o ”hiperintegrare” a retelei
stradale la nivelul municipiului, deoarece reteaua rutierd nationald se suprapune cu reteaua de
drumuri locald. Calea ferata parcurge intreg orasul, lucru care aduce rupturi in tesutul urban.

Din punct de vedere al infrastructurii rutiere, se remarcd o capacitate suficientd pentru actualele
fluxuri de trafic din interiorul intravilanului orasului, iar recentele (si planificatele) investitii in
reabilitarea arterelor principale si colectoare din cartiere reprezintd un aspect puternic pozitiv in
sustinerea dezvoltdrii socio-economice locale. Se remarcd totusi facilitarea cu precidere a traficului
rutier in zona centrala, in detrimentul modurilor ,blande” de deplasare, ceea ce pentru o localitate de
dimensiunile Campiei Turzii (in care deplasdrile uzuale pot fi realizate si cu bicicleta sau pe jos datorits
distantelor reduse — 30 minute din orice punct al oragului pand in centru) reprezinta un punct negativ.

La nivelul municipiului nu existd piste amenajate de biciclete si trasee semnalizate, centre bike rental,
iar parcdrile pentru biciclete sunt insuficiente si cu aspect neunitar. Navetismul spre Campia Turzii si
in municipiu a fost sustinut Tn bund masurd de utilizarea pe scard largd ca mijloc de locomotie a
bicicletei, neexistand pante care sa impieteze asupra utiliz&rii acestui mijloc de transport individual, in
prezent lipsa unei infrastructurii velo este un factor care se opune cresterii acestui mijloc de
deplasare blanda.

Data fiind cultura locald de utlizare a bicicletei si pe o scald ridicatd a mersului pe jos, orasul are un
potential ridicat de a deveni un centru urban verde, prietenos, cu o calitate ridicat4 a vietii.

a

Transportul feroviar a suferit un declin constant in ultimii 25 de ani, iar acest lucru se reflectd si in
situatia particulard a Municipiului Campia Turzii. Campia Turzii reprezinta un nod feroviar important,
peste 30 de plecdri in puncte importante din tara fiind asigurate din gara municipiului. Gara nu este
modernizatd, zona din jurul gérii este neamenajatd si degradatd puternic, nefiind atractivd pentru
calatori. Orarele de transport pasageri nu sunt calibrate pe nevoile de naveti existente, iar orarele de
interschimb cu transportul public rutier de la gard nu sunt afisate.

Desi beneficiaza de linii industriale, una catre Turda si alta catre vechiul combinat, Municipiul se
confruntd cu probleme in asigurarea si mentinerea unei legaturi feroviare atractive pentru marfs. In
prezent functioneaza la nivel minim doar tronsonul Campia Turzii - Turda, insd fara facilititi de
transfer marfd, fapt ce are un puternic efect restrictiv asupra dezvoltdrii activitatilor productive in
zond (in conjunctie cu disfunctiile traficului rutier). Starea infrastructurii este rezonabil, siguranta
operdrii materialului rulant fiind la cote. Siguranta cetatenilor este afectata in zonele de trecere la
nivel de cale ferata, nefiind nicio pasareld instalatd si nici treceri supraterane.
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Un aspect important, deloc de neglijat este dat de transportul public de cilatori, in prezent o
alternativd lipsitd de viabilitate pentru majoritatea cetdtenilor datoritd timpilor foarte mari de
asteptare, frecventel reduse (60 minute), conditiilor improprii de transport si lipsei de adaptabilitate a
retelei actuale de transport. Sistemul de transport public nu reuseste si suplineasci nevoia de
mobilitate a cetdtenilor, fapt ce conduce la reorientarea citre autoturismul personal pentru
populatie. Deservirea insuficientd a principalelor puncte de interes acentrice (unitdtile de productie,
cartiere) este din nou un punct slab, iar o functionalizare a sistemului reprezinti o prioritate. in
contextul gestionarii spatiilor de asteptare de catre municipalitate interventiile pentru sporirea
atractivitatii si functionalizarii acestora se arata imperiuos necesare, fiind utile in perspectiva
implementarii unui sistem de transport public local propriu.

in lipsa acestuia interiorul localitatii cat si in relatia cu satele invecinate, transportul cu operatorii
privati are o cotd importantd, insé se realizeazd sub standardele normale de functionare (microbuze
aglomerate, fdrd sisteme de sigurantd, in care se circuld si in picioare, etc) si neconform cu legea
92/2007, care specific explicit accesibilitatea necesara operérii transportului public, inclusiv n regim
privat.

Arterele rutiere au beneficiat in ultimii ani de investitii importante pentru modernizare, atat pentru
reabilitarea carosabilului, ct si pavarea aleilor de acces, insa exista cartiere, precum Lut, Insula,
$arat, care nu detin spatii publice de calitate in interiorul lor, accesibilitatea pietonals fiind limitats,
iar spatiile publice fiind acaparate de masini parcate. Interiorul unor cartiere (Blocuri, Centru) are un
potential foarte ridicat pentru dezvoltarea unor zone 30kmph si ,car-free” (acces restrictionat al
masinilor in favoarea pietonilor, a dezvoltdrii de activitdti in aer liber, etc) insd o problem3 rimane
gestionarea parcdrilor in acest proces.

Parcdrile de resedintd, acolo unde procesul de demarcatie si alocare pentru locuitori a inceput, sunt
suficiente si accesibile. Existd totusi zone unde parcarea se realizeazd ad-hoc, pe spatiul public si
terenuri fard functiune, contribuind la o imagine incoerentd a zonelor. Pe arterele comerciale
principale siin arealul centrului civic, lipsa unei politici pentru stationare cu plati conduce la utilizarea
abuzivd de lungd duratd a locurilor de parcare ideale pentru stationare temporari (cumpadraturi,
acces la institutii, etc), diminuénd atractivitatea spatiului urban.

Administratia locald dovedeste o capacitate ridicatd de management, finsa cooperarea i
parteneriatele ar trebui incurajate mai mult. Existd un interes ridicat pentru proiecte de mobilitate,
date fiind investitiile anterioare in proiectele de modernizare infrastructur3 rutiers, treceri de pietoni,
carosabil si dezvoltarea unui traseu velo in parcul mare al orasului. Se observ investitii publice
reduse in proiecte de incurajare a mobilitatii blande si de creare a unui sistem de transport public in
comun. Relevant pentru succesul sau insuccesul realizdrii strategiei curente este si modul de
organizare a municipalitatii, astfel cd infiintarea unui compartiment specializat in mobilitate urban3
cu personal pregdtit este un obiectiv major cu impact direct asupra succesului proiectelor de
mobilitate urbana. Este nevoie de o deschidere spre cooperare cu actori relevanti publici (CL Turda,
CL ale UAT-urilo vecine, CJ, Comunitatea urbana Ariesul etc), cat si cu societatea civil3 si agentii
economici, astfel Incat proiectele majore de mobilitate s3 fie posibil de implementat si s3 contribuie
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astfel la o dezvoltare a zonei. O coordonare a politicilor de transport si 0 abordare integraté trebuie
sa fie pe agenda autoritatilor locale.

Pentru municipiul Campia Turzii existd premisele pentru dezvoltare economica importanta.
Apropierea de municipiul Turda prefigureazd o capacitate mare de dezvoltare a zonei. Importanta
pentru dezvoltare este si pozitia georgraficd avantajoasd si accesul facil la reteaua de transport
rutierd, aeriand si feroviard. Parteneriatele cu mediul privat, cooperarea intre UAT-uri, precum si o
gandire strategica integratd sunt cateva aspecte care pot aduce valoare adaugatd dezvoltarii zonei.
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Un model de transport reprezintd un instrument de calcul ce cuantificd numeric geografic si
demografic datele conexe tuturar cdldtoriilor cu orice mijloc de deplasare. Redus la esenta, modelul de
transport este o bazd de calcul atasatd unei harti impdartite in zone cu aceleasi caracteristici de
mobilitate.

in cazul modelului matematic dezvoltat pentru Campia Turzii s-a ales o solutie cu 10 zone dintre
care 7 urbane. Zone 1-2 reprezintd zonele rezidentiale dense si centrul, zona 5 reprezinta zona sudicd
de case cu densitate mic3 Sarat, zond 6 este aria fostului combinat actualmente nepopulat3 iar zona 7
reprezintd regiunea nordica Lut. Zonele 8 5i 9 se leagd de conurbatia activs, 8 fiind Viisoara iar 9 Turda,
n timp ce zon3 10 indicd intreagd arie tnconjurdtoare.

Figurd 1a. Zonificarea aferentd modelului de transport




Pentru fiecare dintre acestea s-au determinat cu preciezie numarul de rezidenti si de locuri de muncd
specifice precum si distantele dintre centrele {centroizii) acestora,

Indicatie
Nr.zona geografica Populatie  Gospodarii(inc apt) Nr. Locuri de munca
Zonal Centru 4150 1150 1250
Zona 2 Blocuri 12500 4850 450
Zona 3 Sancrai 2750 1450 375
Zona 4 Insula 1950 650 125
Zona 5 Sarat 5750 1600 350
Zona

Zona 6 Industriala 0 0 2350
Zona7 I Jianu-Lut 1500 450 150
Zona 8 Viisoara 5850 3000 850
Zona9  Turda 47500 28500 8650
Zona 10  Jud Clyj 609150 N/A 183950

Tabel - Caracteristici demografice zonale

Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatile, distributia spatiald si raportul modal al
tuturor cdldtoriilor, Impdrtite pe moduri de transport(autoturism/ transport public /bicicletd/pe jos) .
Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat s-a elaborat cite un model de transport punind in evidenta
caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte.

Modelul de transport simuleazd 60 de minute din ord de varf, cand solicitdrile infrastructurii de
transport sunt maxime, pentru fiecare scenariu dezvoltat in parte.

Raportul modal reprezinta procentajul de caldtori alocati fiecarui mijloc de transport, calculat printr-o
medie a solutiei ideale calculate, a masuratorilor camerelor de trafic si a sondajului online. Pentru
scenarile alternative s-a presupus o usoard variatiune a raportului modal rezultat din pachetele de

proiecte.
% Auto T Public Bici Mers
Stadiul actual 45 10 10 35
Scenariu post
investitie 20 30 25 25

Tabel - Raportul modal per scenarii

Producerea (generarea)} deplasarilor cuantifica totalul originilor cdlatoriilor dintr-o ord de varf urmarind
metodologia de calcul indicata de literaturd de specialitate. Astfel pentru fiecare zona s-au determinat
numdrul estimativ de origini, initial pentru stadiul actual iar ulterior pentru cele 4 scenarii. Dintre




o,

acestea conform raportului modal s-a determinat cu precizie numarul de cdldtorii efectuate cu
autoturismul

Numarul de STADIUL SC1-Post
calatorii cu ACTUAL Investitii
autoturismul 45% 20%

Tabel - Calatorii urbane motorizate per scenarii

Atragerea deplasdrilor cuantificd numarul de destinatii specifice momentului modelat, distribuindu-le pe
zonele alocate. Tn mod similar producerii deplasirilor s-a determinat pentru fiecare scenariu numarul de

calatorii efectuate cu autoturismul personal.

Distributia medie a calatoriilor rdmane aproximativ identicd, explicatd de distributia locuintelor si a
locurilor de munca pe sectoarele din zona; Cele mai multe célatorii, atat atrase cat si generate, sunt in
zona Blocuri, in SudVest-ul orasului, unde densitatea locuintelor este foarte ridicata.

Distributie calatorii motorizate atrase
Regiunea urbana Conurbatie Turfia - Campia
Turzii — Viisoara

Zonal 2167832 % 6.347395855 %
Zona 2 26.24712 % 7.685139553 %
Zona3 10.58779 % 3.100096199 %
Zona 4 4.33581 % 1.269522213 %
Zonas 11.17947 % 3.273340034 %
Zona 6 22.87711 % 6.698402929 %
Zona7 3.094382 % 0.906032974 %
Zona 8 12.18087087 %
Zona 9 58.53919938 %

Tabel - Distributia calatoriilor urbane atrase — stadiul actual

Studiind deplasarile motorizate, cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat cu precizie rulajul
(kilometri), consumul de combustibil specific si poluantii rezultati pentru momentul actual si pentru

fiecare scenariu Tn parte:




Situatie conurbatle Campia Turzil, Turda si Viisoara

Nrdeplasari  Cota deplasari Rulaj total(km) compustibil {1} - €O2 implicit™ (kg} - €O implicit (g} CHimplicit (g} Oxizi sulfurici*~ {g)

Autoturisme  diesef 6125 2266.25 39445.2375. 2406.159438 6148.507427 74945.95125 126224.76 _ 1154,956554.
benzina 3838.75 67163.5125 5104.42695 11791,22625: 2632803.69 1215659.576; 510442695
T Public & Trafic greu: 35630 11045.3 29601.404 67687 114016 5301.744
Total poluanti principali 4784113768 2775452.641 1455900.336 6507.744824
Consum combustibil metropelitan:’  18555.88644 kg CO2: gco g hidrocarburi gsoz.
Distanta medie a deplasarii regionale: : i
471

Situatia urbana Campia Turzii

Nrdeplasan Cétédep!asari Rlliajtutarl(kn;)'(cbfﬁlg:u;énzbril'(l:)v'C'C}Zivmplicit’(kg) €O implicit (g} CH im;ﬁlicif{g) Ox;zxsulfunu“(g)

Autoturisma diesel 1805 567.85 10957,0875!  668,3823375 1791.264685 20818,46625 35862.68 320.823522
benzina 1137.15 18656.6625 1417,86635 3275,363669 73134117 337685.5313 14.1790635
T oublic & Trafic greu: 11240 34844 €620.36; 21358 359568, 1672.512
Totat poluanti principall: 11686,98833 773515.6363 408716.2713. 2007.514586
Consum combustibil urban::  5570.688688 %g CO2 gto g hidrocarburd g502
Distanta medie a deplasarii urbane: :
275

Tabel - Date actuale rulaj si poluare din deplasari motorizate

Situatie conurbatie Campia Turzii, Turda si Viisoara

Nr deplasari Cotadeplasari Rulaj total{km) combustibil {1} COZimplicit* (kg} €O implicit (g) CH implicit {g) Oxizi sulfurici™* (g}

diesel 20927.643 7743.22791 43268.13508 2638.35624 7073.474723 82208.45666 138458.0323 1266.850995
benzina 1318441509 7367277055 5599130562 12933.9916 2887972605 133MTZUAT  55.99130562
T Public & Trafic greu: : 35630 10332.7 27691.636 67657 114016 4855.696
_ Total poluanti principali: 4769910232 3037879.062 1585951.179 6282.578301
Consum combustibif metropolitan:i  18571.1868 kg CO2 gco g hidrocarburi gsoz
_ Distanta medie a deplasarii regionale:
441

Situatia urbana Campia Turzii

Nrdeplasari  Cotadeplasari Rulaj total{km} combustibil {I) CO2implicit* (kg}  CO implicit (g) CHimplicit (g} .Oxizi suifurici**(g)

diesel gazsqpy 348740799 | 1E3J7.05709.  1117.962683  2996.13993 24821,78848 58647.2227  536.6220877
benzina 5938.01901 31205,87013 2371.646134 5478.50257 1223270.11% 564826.2504 23.71646134
T Public & Trafic greu: 11240 3259.6 6193.24 21356 35968 1564.608
Total poluarti principalis 14667.88256 1279447.9 659441.4731 2124.946549
o Consum combustibil urban:|  6749.208817 kgCO2 __ECO  ghidrocarburi gs02
Distanta medie a deplasarij urbane:
2.64

Tabel - Date scenariu post-invstitie rulaj si poluare din deplasari motorizate

Calibrarea modelului s-a realizat comparand numarul de deplasdri motorizate rezultate din model
cumulate pe arterele video-monitorizate, abaterea maxima toleratd fiind de 5%. S-au utilizat datele
furnizate de directia tehnicd a primariei care supravegheaza principalele intersectii din oras.

Validarea modelului s-a efectuat numarand fizic fluxul de autovehicule pe arterele nemonitorizate care
unesc centroizii unor zone, cu deplasari cumulate pe bulevardele respective. Si aici abaterea maxima
toleratd a fost de 5% iar reglarea find s-a realizat din diversi coeficienti indicati de literatura de
specialitate.




4.2.1. Viziune 2020

Municipiul Cdmpia Turzii Th anul 2020 va fi un oras curat, linistit si atractiv, pentru a munci si a trdi, unde
focuitorii vor avea acces facil in toate punctele de interes folosind cu predilectie transportul public,
bicicleta si mersul pe jos.

O flota de transport public reinnoitd, nepoluantd, perdele verzi pentru reducerea poludrii fonice vor
asigura linistea locuitorilor si un aer de calitate, dar si o crestere a atractivitatii zonei. Utilizatorii
transportului public fTn comun se vor bucura de autobuze si microbuze confortabile, de spatii publice de
asteptare accesibile dotate cu sisteme de informare eficiente.

Gara va avea o importanta sporitd, devenind un nod principal de transport al municipiului, cu un aspect
atractiv si spatii publice moderne.

Campia Turzii le va oferi locuitorilor sdi posibilitatea de a adopta un stil de viata sinitos, preferand
mersul pe jos si bicicleta pentru nevoile de deplasare.

Municipiul va avea o infrastructurd urband la standarde europene, cu spatii publice accesibile si bine
intretinute. Comunitatea locald formatd din cetdteni activi, informatii si implicati social, este
participativa si contribuie la sustinerea proceselor de dezvoltare locald, la intdrirea coeziunii locale si a
incluziunii sociale.

4.2.2.Viziune 2030

Municipiul Campia Turzii In anul 2030 va fi un oras cu un sistem de mobilitate modern, integrat cu alte
mdsuri de dezvoltare economica si sociald, interconectat regional si national.

Tn anul 2030 locuitorii se vor bucura de efecte vizibile economice si sociale a masurilor integrate si
sustinute de o administratie competentd si determinatd, printr-un sistem de transport public si sistem
velo care vor acoperi principalele destinatii de navetd, recreere, cumpardturi dar si cartierele de locuit.
Sistemul velo al orasului este compus din linii segregate, sigure si bine marcate pentru bicicletd, statii
self-service pentru inchiriere, parcdri pentru biciclete, si fiind integrat cu reteaua mai ampl3 de linii inter-
ordsenesti si de agrement care valorificd potentialul destinatiilor de cadru natural pe o raza de 30 km,
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fiind pretabile activitdtilor de week-end de recreere ale locuitorilor, Transferul Tntre liniile ordsenesti si
cele citre localitdtile-satelit, Turda, Cluj Napoca, Targu Mures sau destinatii mai indepértate sunt
realizate in cadrul terminalului intermodal Gard — Autogard, un amplasament modern cu servicii la
standarde Tnalte.

Prin integrarea mdsurilor de mobilitate, Cdmpia Turzii va fi un pol important economic, atractiv pentru
investitori si locuitori si un loc bun pentru a trai si a muncii.

Din punct de vedere comercial, centrul urban faciliteaza transportul de marfa printr-un terminal cargo
intermodal - zona combinatului, reusind o revenire din declinul post-industrial prin valorificarea
pozitiondrii strategice si a resurselor de teren existente si prin oferirea unui serviciu de transport marfa
cost-eficient si facil catre principalii agenti economici.

Campia Turzii are un sistem bine definit de zone diferentiate functie de accesibilitatea rutierd, asigurand
tranzitul facil pe arterele principale si in acelasi timp siguranta pietonilor in zonele rezidentiale, precum
si existenta unui sistem de alei pietonale care sprijind deplasérile blande, dar si reconectarea socialj,
dezvoltarea activitatilor alternative si temporare, utilizarea multipld a spatiului (multi-use) si sinitatea
populatiei.

Prin realocarea spatiului stradal, pentru implementarea de sisteme moderne de tranzit rapid cu
autobuzul, prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete se obtine practic un beneficiu
major pentru oras, schimband modul in care oamenii se deplaseazi tn mediul urban. Autoritatile locale
colaboreazd cu finantatorii pentru a da und3 verde proiectelor care Tsi propun si realoce spatiul stradal
in favoarea transportului public, a biciclistilor si a celor care merg pe jos. Astfel printr-un simplu set de
investitii intr-un sistem de transport public mai performant i in cresterea sigurantei pe strizi pentru
ciclisti si pietoni se ajunge la un oras in care calitatea vietii este ridicata.

ECHILIBRUL MODURILOR DE DEPLASARE >»>>>calitatea vietii ridicate

EEE St 0%
1%

@ e gm A~

2016 2030
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43 . VObiective $i d,,“feq,i,i,de acrtiuwnﬁe”

~ moTTo

Municipiul Campila Turzil — un oras cu o noud culturd a mobilitdsii urbane, un oras verde, sigur,

accesibil tuturor, cu un transport urban facil si de calitate....un oras al camenilor!

Cresterea atractivitdtii municipiului Campia Turzii si ariei sale periurbane prin asigurarea unui acces facil
si echitabil al persoanelor si bunurilor, prin realizarea unei conexiuni eficiente a acestora printr-un

sistem de mobilitate urban sigur, facil si prietenos cu mediul.

. 081, Crearea unei mobilitdti urbane
sustenabile si prietenoase cu mediu

‘D1, Reducerea efectelor
poluante generate de
traficul rutier si feroviar

m’ de spatii verzi plantate,
inclusiv perdea forestierd pentru
drumul national si linia de cale

feratd

m?’ de spatii cu zero emisii
emisiile de CO? reduse cu 15 %

082, Asigurareéléccesibilité'gii si éigurantei
n oras pentru toti;

0S3. Dezvoltarea unui sistem de tfénsport
public de calatori sustenabil si eficient —un
model pentru orasele mici

D1. Racordare sporitd in
zone urband

D2. O mai bund relationare
a modurilor de transport
D3. Timp redus petrecut in
trafic

nivel urban si periurban

" D1. 0 mai bund conectare la

Numdrul persoanelor accidentate
in trafic va fi redus

Km de strdzi, carosabil
modernizate

Numdr / suprafatd spatii publice
reabilitate / amenajate - Km retea
stradald modernizatéd / reabilitatd
- Km piste ciclabile amenajate -
Numdr intersectii / scuaruri /
piatete monitorizate video

Ex. Procentul celor care considerd
atractivd si sigura infrastructura
pentru mijloacele de deplasare
bldndd va fi de 75% in anul 2030
Ex. Impactul negativ al traficului
va fi redus

% populatiei cu acces la
transportul public (fizic si
financiar) pentru deplasérile cdtre

© muncd, unitdti de Invatdmdant, de

sdndtate

© Cota transportului public fn

municipiul Cadmpia Turzii va
ajunge la 60 % in anul 2030 {doar
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n ceea ce priveste transportul cu

© autoturisme sau transport
public).
054 Dezvoltarea unei noi culturi locale a D1. Promovarea unui Numdrul de campanii, actiuni de
mobilitdtii urbane- constientizare, modele, = management performant, marketing derulate de
campanii sociale, campanii scolare, cooperant si promotor al municipalitate
aspecte institutionale unei mobilitdtii sustenabile Structuro institutionale definite
Nr de projecte derulate
Intéiniri grup de lucru consultativ

Domeniile de interventie sunt:

I Campia Turzii — 0 mai bund interactiune © 1L Cémpia Turzii, orasul accesibil tuturor
a modurilor de deplasare :

i, Campia Turzii, model al transportului ~ IV, Campia Turzii — Administratia — actor
urban si periurban pentru orasele mici ; si promotor al unei nol culturi urbane!
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Pentru implementarea masurilor si proiectelor, se impune existenta unei structuri administrative
puternice, profesionaliste si care are un permanent dialog si o comunicare cu al{i actori publici si privati.
Proiectele care privesc capacitatea institutionald sunt importante si prioritare, necesar a fi implementate
n cel mai scurt timp, independent de celelalte proiect. Proiectele institutionale sunt:

PCL.1 infiintarea unui serviciu in cadrul municipalitatii pentru planificarea transportului si managementul
traficului si asigurarea de personal calificat in domeniul planificarii, managementului traficului,
ingineria de trafic — formare, subcontractare, suplimentare de personal;

PCL.2 Dezvoltarea unui serviciu public local de transport urban si periurban — actionar unic municipalitatea;

PCL.3 Dezvoltarea unei retele de colaborare si parteneriate la nivel national si international

PCL.4 Dezvoltarea de actiuni de marketing si constientizare la nivelul municipalitdtii, cu sprijinul actorilor
locali.

PCL.5 Realizarea unui PUZ zona Centrald

PCL.6 Dezvoltarea in parteneriat cu principalii angajatori de planuri de deplasare a angajatilor la/de la munca
{car pooling, Tranport public, biciclete etc)

PCL.7 Dezvoltarea unor ghiduri de proiectare, planificare si intretinere a retelei de biciclete si a traseelor

pietonale — ca model de urmat pentru adminstratia locald

Investitiile propuse pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si sigurantd identificate, dar
tin cont si de previziunile de dezvoltare pentru perioada urmdtoare 2016-2020 -2030. Ele sunt
structurate pe domenii de interventie. Prioritizarea lor a fost realizata prin implicarea actorilor locali si a
specialistilor, pe baza unor criterii stabilite. Investitiile au in vedere cresterea accesibilitatii in municipiu,
cat si in afara lui, interventii in zona centrald, axul central al orasului, care este si principalul ax rutier,
proiecte care privesc cresterea accesibilitatii cartierelor, cresterea sigurantei in oras, dar si interventi
care privesc dezvoltarea unui culturi a deplasarilor blande in municipiu.
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5.2. Scenariu - Abordare interventii minimale

Aceste scenariu are Tn vedere dezvoltarea mohilitdtii blande la nivelul municipiului, dat fiind si cultura local3,
Tnsd nu are Tn vederea solutionarea problemelor de trafic la nivelul axului central, aceastd zon3 fiind in
continuare o zona care nu prezintd sigurantd si nu este accesibild tuturor modurilor de transport. Aceast
abordare nu solicita un efort financiar ridicat, insa implicd parteneriate si sustinere din partea populatiei si a
autoritdtilor locale. Acest scenariu presupune si crearea serviciului de transport local, precum si unele actiuni
de modernizare a infrastructurii rutiere, nefiind insd avute in vedere mésuri de realocare a spatiului urban si
mdsuri de dezvoltare a unui centru intermodal, care s& ofere municipiului un plus de valoare in regiune. Se
bazeazd Tn mod evident pe cresterea nivelului de educatie al populatiei privind utilizarea mijloacelor de
transport in comun si a altor mijloace de transport nepoluante (biciclete, transport public, mersul pe jos).
Efectele acestor masuri sunt imediate, nivelul de poluare la nivelul municipiului va scidea, ins3 ramane in
continuare accesibilitate redusd cartierelor Sarat, Lut, centrul va fi in continuare o zond neatractivd pentru
rezidenti, nu vor fi solutionate probleme de accesibilitate la trecere cu calea feratd. Administratia nu va
putea solutiona problema spatiului pietonal ocupat de masini si nici problema sigurantei biciclistilor si
pietonilor in trafic.

Lista de masuri/proiecte:

PMS. 1 Crearea unei mfrastructurl mo err{e ssgure pentru S tapa 1-Parc Mumupa aminoristifor
PMS.2 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti Etapa 2 —Blocuri — Lammorlstllor
PMS. 6 Infiintarea de parcari pentru biciclete - Rasteluri pentru biciclete — scoh, institutii publice; Parcari pentru
““““““ biciclisti — Gara, Institutii publice, autogara, parc -
PMS.15 Trasee pletonale Strada Parcului — Str Baii — str M. Viteazu (signalistica, amenajare) - Retea integrati de alei
pietonale
PAS.3 Investn;n generale pentru accasibilizare cartiere: lnsula Sancrai
PAS.4 Modernizare infrastructura rutier la nivelul mumcmluvlu'l”(‘fa'mpla Turzil, inclusiv refacere treceri de piéfdhi AAAA
acces persoane cu mobilitate redusd, semnale acustice, tactile pentru nevazdtori — previzute si cu treceri de
o - hiciclisti
PAS.7 Crearea unui punct de transfer marfs — zona industriali sau strada Tarnavelor
PAS.8 Desemnarea a 2-3 Iocatu de parcare rezervate pentru dlstrlbutla mirfurilor in zonele comermale
] VPAS 9 Sistem de camera video de supraveghere |ntegrat centru de control — pentru fIU|d|zare traﬁc ] '
PAS.10 Reconfigurare mtersectn — sens giratoriu, sistem de semaforlzare Jianu - Lammor|$t|lor/ G. Cosbuc
PAS.11 Dezvoitarea de politici privind snguranta in trafic si campanii de educare pnvmd SIguranta rutierd ‘
PTP1 Achizitie Vﬂ‘c;t‘é“béntru asigurarea tranportului pubhc urban —linii verzi de transport urban $I perlurban
(Viisoara si Luna)
PTP.2. . Amenajare statii cu adapost, afisaj si mobilier urban specific, precum si suprafata adecvata a zonei de
. asteptare
~PTP3. Sistem de autotaxare — automate bilete, taxare SMS
. PTP4. Promovarea transportulun publlc site, apllcatle ham pliante
PTP.5. Realizarea unor facilitati mentenan{d pentru depoul transportulw publlc (spalatorle ecologlca, ‘elevator,
... exhaustoretcy ‘
PTP.6. Amenajarea z0nelor pietonale de captare a statulor —accesibilitate trotuare si sporirea v12|b|htatn trecerilor

© de pietoni din vecindtatea opririlor
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PTP.7 N . Modernizarea/ reabilitarea depoului aferent transportului public

PCL.1 Tnfiintarea unui serviciu in cadrul municipalititii pentru planificarea transportulun $I managementul traficului
. si asigurarea de personal calificat In domeniul planificirii, managementului traficului, ingineria de trafic —
. formare, subcontractare, suplimentare de personal;

PCL.2 ! Dezvoltarea unui serviciu public focal de transport urban si periurban — actlonar unic mumctpalltatea,
PCL.3 ._Dezvoltarea unei retele de colaborare si parteneriate la nivel national si international
PCL.4 o Dezvoltarea de actjuni de marketing si constientizare Ia nivelul municipalitatii, cu sprijinul actorilor locali.
- PCL6 i Dezvoltarea in parteneriat cu principalii angajatori de planurl de deplasare a angajatilor Ia/de la munca (car

_pooling, Transport public, bicicleteetc)

5.3. Abordarea integratd si coordonaté pentru o mobilitate urban durabils

Focalizatd pe transport nepoluant si facilitarea accesibilitatii si conectérii orasului, precum si pe sprijinirea
valorificarii obiectivelor / competentelor distinctive,

Aceastd abordare este aceea de tip “push-and-pull”, care impune populatiei sd nu mai utilizeze in exces
autoturismul, prin restrictii precum managementul parcirilor si, in acelasi timp, “atragdnd ” rezidentii prin
moduri de transport prietenoase fata de mediu, prin asigurarea unor conditii favorabile pentru mersul pe jos
$i mersul pe bicicletd, prin extinderea utilizérii transportului in comun si cresterea accesibilittii citre oras. De
asemenea, este nevoie si de includerea unor politici de utilizare a terenului, ce au ca scop reducerea nevoii de
deplasare — acestea sunt in principal politici ,de viitor” (sau politicile “orasului de méaine”). Astfel c3
planificarea urband este esentiald pentru modul in care se reduce/creste nevoie de mobilitate.

Lista de masuri/proiecte:

PMS. 1 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti Etapa 1 — Parc Municipal - Lammonsnlor— MaII
PMS.2 ‘_ : U Crearea Linéi‘Aihf'régfr’l]'cfdrvivhibdéfne-'sig‘tjkre péﬁtrﬁ b'irc”i'chlviét‘i"l;:t'ébérim Blocuri - Lammor:§t|lor '
PMS.3 . Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti Etapa 3 — Parc Municipal - Viisoara =
PMS.4 _ ‘ Crearea unej piste regionale de biciclete Cdmpia Turzii - Turda
PMS.5 | Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete -
PMS. 6 ~ Infiintarea de parcdri pentru biciclete - Rasteluri pentru biciclete — scoli, institutii publice; Parcari pentru
- biciclisti — Gara, Institutii publice, autogara, parc
PmS7 Echiparea autoritdtilor publice locale cu biciclete- "Primdria pe biciclete”
PMS.8 Madsuri soft pentru incurajarea mersului pe b|c1cleta
PMS9 . Proiecte pilot de zone emisii zero — Cartleblf“Centru, CartierBlocui
PMS.10 Amplasarea de bariere de zgomot si noxe in zonele expuse la po!uare datoritd traficului rutier si feroviar
~ (cartier Blocuri, Sardt), Cartier Centru
‘PMs.11  Realizarea de perdele forestiere §i aliniamente de arbori, cu capamtate mare de refinere a C02 »
PMS.12 Noua pohtlca de parcari la nivelul orasulm — daramare garaje |mprowzate amenajare parcan plata
diferentiata in functie de numarul de masini, de tlmp si de zona
PMS.13 " Realizarea de alei pletonale it Parcu! Mumapal
PMS.14 ~ Scheme de mers pe joc pentru elevi
PMS.15 Trasee pietonale - Strada Parcului — Str Baii — str M. Viteazu {signalistica, amenajare) - Retea integratd de alei
pietonale
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_PMS.16 Reproiectarea malulm Anesulm strada Tudor Vladimirescy, z0na de promenada spre Viisoara
PAS.1 Accesibilitate in cartierele Sart si Lut
o  Lirgirea podulul peste Aries spre cartierul LUT 2*2 benzi, pentru a fludiza si a prelua traficul in
zond, cu acces facil ciclisti si pietoni sau pod pietoni si ciclisti —paralel.
e  Constructia unei pasarele/pasaj subteran pentru pietoni si biciclisti peste calea feratd Cartier Sarat
si Cartier Centru (strada Avram lancu — Strada Traian)
e  Modernizarea infrastructurii rutiere in cartterele Lut Sardt.
PAS.2 7 Proiect g pllot pnvmd crearea unui sistem integrat de strizi cu sens unic in cartier Blocuri si Cartier Centru
Crearea unui sistem de strdzi cu sens unic — realocarea spatiului stradal: str Gheorghe Baritiu — Str. Aurel
Vlaicu, strada Oituz, strada Al. | Cuza
PAS.3 lnvestltu generale pentru accesibilizare cartiere: Insula, Sancrdi
PAS.4 Investitii de modernizare a strazilor la nivelul munlaplulux, inclusive refacere treceri de pietoni — ~acces
persoane cu mobilitate redusd, semnale acustice, tactile pentru nevazdtori — prevdzute si cu treceri de
biciclisti
PAS.5 " Crearea unui sistem proprlu, standardizat de mobilier urban — indicatoare denumire strazn, stalp| iluminat
public, banci.
PAS.6 3 Rea zarrea unun centru intermodal in zona Garii

_PAs.7 Crearea unui punct de transfer marfd - zona industriald sau strada Tarnavelor
PAS.8 Desemnarea a 2-3 focatii de parcare rezervate pentru dlstnbupa madrfurilor in zonele comerciale
PAS.9 : Sistem de camera video de supraveghere integrat, centru de control pentru fluidizare trafic
PAS.10 Reconﬂgurare mtersectu —sens glratorlu sistem de semaforizare : Jianu — Lamlnorlsfiior/G Cosbuc
PAS.11 ‘Dezvoltarea de politici privind siguranta in trafic §i campanii ‘de educare privind siguranta rutiers
PAS.12 Reconfigurarea circulatiei in zona centrald pentru asigurarea fluentei traficului, eliminarea blocajelor de trafic

si amenajarea pistelor de biciclete, Crearea unui coridor verde — zona centrala — DN 15 cu Ghe. Baritiu pana
o __laintersectia DN 15 cu Avramlancu ]
PAS.13 Conturarea unor retele pietonale pentru persoanele cu dlzablhtatl, inclusiv in statnle de autobuz, gara,
autogara.

PTP1  Achizitie flotd bentru asigurarea tranportului 'public urban linii verzi déwtférﬁrsib'c;'rrtm urban $i beriurban
o {Viisoara si Luna) B
PTP.2. Amenajare statii cu adapost, aﬁsaj si mobilier urban specnﬂc precum si suprafata adecvata a zonei de

asteptare —exemplu statiiSinaia

PTP3.  Sistem de autotaxare — automate bilete, taxare SMS
PTP.4. - Promovarea transportulw public — site, aplicatie, hartl, pllante ‘ _

PTP. 5 Realizarea unor facilititi mentenantd pentru depoul transportului public (spdlatorie ecologica, elevator,
exhaustor etc) )
PTP.6. Amenajarea zonelor pietonale de captare a statiilor —accesibilitate trotuare si sporirea vizibilitatii trecerilor

o . de pietoni din vecindtatea opririlor
PTP.7 Modernlzarea/ reabilitarea depoului aferent transportulw public )

PCL.1 Tnfiintarea unui serviciu n cadrul municipalitdtii pentru planificarea transportului si managementul traficului
* siasigurarea de personal calificat in domeniul planificirii, managementului traficului, ingineria de trafic -
. formare, subcontractare, suplimentare de personal;

PCL.2 . Dezvoltarea unui serviciu public Jocal de transport urban si periurban — actionar unic municipalitatea;

. PCL3 | Dezvoltarea unei retele de colaborare si parteneriate la nivel national §i international

- PCLA Dezvoltarea de actiuni de marketlng si constientizare a nivelul municipalitdtii, cu sprijinul actorllor IocaI|
PCLS Realizarea unui PUZ zona Centrald
PCL.6 * Dezvoltarea in partenenat cu pr|nC|paI|| angajatorl de planun de deplasare a angajatﬂor Ia/de la muncs (car :

- ¢ pooling, Tranport public, biciclete etc} :
PCL.7 Dezvoltarea unor ghiduri de proiectare, planificare si intrefinere a retelei de biciclete si a traseelor pietonale

—ca model de urmat pentru adminstratia locald
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5.4, Mijloace alternative de mobilitate- mers pe jos, ciclism ; o

in scopul de a face spatiile si transportul public mai accesibile si de a permite tuturor persoanelor si utilizeze
modurile durabile de transport public (cum ar fi mersul pe jos, cu bicicleta si cu transportul public) pentru
cdlatoriile lor zilnice, trebuie luate In considerare nevoile tuturor oamenilor atunci cadnd sunt planificate,
proiectate, implementate si intretinute spatiile si transportul public, iar barierele trebuie evitate sau

eliminate.

Pentru Tmbunatdtirea cu succes a accesibilitatii spatiilor si transportului public, este extrem de important s
nu ludm in calcul doar nevoile unui grup specific de utilizatori, ¢i sa fie aplicate principiile unei “Proiectdri
universale / pentru toti”, astfel thcat spatiile si transportul public s& poaté fi folosite de toti camenii, cit mai
mult posibil, fara sa mai fie nevoie de adaptari sau proiectdri speciale. Mobilitatea este o parte integrantd a
vietii noastre — indispensabild pentru a ne indeplini obligatiile, dar si pentru a ne petrece timpul liber. in
fiecare zi suntem “mobili”: trebuie sa mergem la scoala sau la munca, la doctor, sa facem comisione — dar si
sd ne vedem prietenii, sd mergem la un restaurant, la o sald de gimnastica sau la cinema, sau pur si simplu
avem chef de o plimbare pe jos sau sa facem un tur cu bicicleta ...

Accesibilitatea Thseamna sa ajungem acolo unde vrem cat mai usor cu putinta. Fiecare cadlatorie este compusa
din mai multe elemente care pot fi descrise ca “lantul mobilitatii”.

5.4.1. Ciclism

Figuri 1. Tmagine Presto policy guide cycling infrastructure

Pentru a contracara problemele traficului urban, orasele sunt obligate sd sustina folosirea mijloacelor de
transport nemotorizate, unul dintre aceste mijloace fiind bicicleta.

Pentru a pune n aplicare masuri in vederea promovarii si cresterii gradului de folosire a bicicletelor, prin
proiectul CIVITAS sunt propuse o serie de actiuni, dupd cum urmeaza:

v’ Extinderea si imbundtitirea retelelor de ciclism si a conectivitatii de tip retea intre diferitele sectiuni
pentru a face toate zonele accesibile mijloacelor de transport nemotorizate.
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v" Tmbunitétirea confortului si a sigurantei benzilor pentru biciclisti, precum si adaptarea infrastructurii

rutiere (de exemplu, intersectii, traversari) si a indicatoarelor de trafic pentru acorda prioritate
biciclistilor si a le garanta calatorii mai sigure

Oferirea de servicii suplimentare pentru biciclete, cum ar fi facilitdti de parcare si transfer sigure si
confortabile, ateliere de reparatii, sisteme de inchiriere sau adaptarea la vehiculele de transport in
comun

Stimularea folosirii bicicletelor electrice, de exemplu, prin oferirea de informatii, puncte de
alimentare sau stimulente speciale.*

Pentru a amplifica succesul acestor actiune, care sprijind folosirea bicicletelor intr-un oras, specialistii fn
domeniu recomanda punerea in aplicare si a altor masuri complementare, princre care se mentioneaza:

Dezvoltarea unui plan de utilizare a bicicletelor
Suport politic $i administrativ pentru proiectele de cooperare la nivel regional

Dezvoltarea de parcadri speciale pentru biciclete

Reproiectarea spatiilor publice — sosele, parcuri etc

Calitatea serviciului de transport public trebuie amelioratd, oferind posibilitatea de a transporta
bicicletele in autobuze, tren, etc.

Pentru ca asemenea masuri s3 aiba succes, este nevoie de o serie de factori, dupa cum urmeaza:

v’ Sprijin politic - trebuie organizate reuniuni cu pdrtile interesate pentru a discuta tematica §i
factorii critici.
v Acceptare - campaniile de informare trebuie s3 creascd gradul de sensibilizare al grupurilor

reticente.

v Respectarea cadrului legal si instituirea unor mésuri legislative locale de acordare a unor
avanatje celor care utilizeaza acest mijloc de transport nepoluant.

v’ Instituire si organizare - Trebuie si se stabileascd o comunicare internd si un schimb de idei intre
toate partile interesate cu diferite interese si competente pentru a garanta un proces de punere
n aplicare fard incidente.

Ce este pista de biciclete? Pista pentru hiciclete este subdiviziunea pdrtii carosabile, a trotuarului oria

acostamentului sau pistd separatd de drum, special amenajata, semnalizata si marcatd corespunzator,

destinatd numai circulatiei bicicletelor.

! Orase cu infrastructuri pentru biciclisti — Cum pot stimula orasele folosirea bicicletelor, CIVITAS
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Figurt 2. Realocarea spafinlui stradal

e

trafic mai lejer peatra toatd lunwa.

Sursa: http:/fwww.ghidulbiciclistului.ro/wp-content/uploads/2013/08/GhidulBiciclistului. pdf

PMS.1 Crearea unei infrostructuri moderne, sigure pentru biciclisti

s

Etapa 1 — Parc Municipal — Laminoristilor — Solaris Mall

Sector

Mobilitate blanda

Descrierea
Problemei

Adoptarea masurilor prin care biciclistii s3 poata circula Tn sigurantd In oras este o
masurd pentru dezvoltarea mobilitatii urbane, care ar putea decongestiona anumite
rute din oras.

Navetismul spre Campia Turzii si in municipiu a fost sustinut Tn buna masura de
utilizarea pe scard largd ca mijloc de locomotie a bicicletei, neexistand pante care sd
Tmpieteze asupra utilizarii acestui mijloc de transport individual. Exista o cota
modald de peste 10% de utilizatori ai acestui mijloc de transport urban si periurban.

In ciuda acestui fapt, existd o singura rutd amenajata pentru biciclisti, fiind Tnsa cu rof
de promenadd, si anume n Parcul Mare al municipiului, cu o lungime de 750 de
metri.

Obiectiv
Operational

Obiective Sirategice
Cresterea numarului de caldtorii urbane realizate cu

bicicleta prin asigurarea unei retele de benzi 081, Crearea unei mobilitdti
dedicate urbane sustenabile gi

prietenoase cu mediu

Descrierea
interventiei

Implementarea infrastructurii dedicate pe arterele principale/solicitate pentru
asigurarea unei retele de ciclism strategice . Acest proiect trebuie realizat etapizat,
fiind conditionat si de dezvoltarea unei campanii de marketing la nivelul
municipiului, atdt pentru a creste numarul de utilizatori, dar si pentru educarea
utilizatorilor din punct de vedere al cerintelor de avut in vedere pentru a circula in
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conditii de siguranta in trafic.

Decarece profilele stradale din municipiul CT variazd ca si latime este dificild
adoptarea unor dimensiuni standardizate pentru toate pistele si benzile de bicicleta.

Municipalitatea va trebui sd dezvolte in paralel o politicd locald pentru circulatia cu
bicicletele Th municipiul Campia Turzii si sd adopte un regulament pentru utilizarea
pistelor de biciclete. Un alt element esential pentru reusita proiectului este
realizarea unor campanii de promovare a mersului de biciclete, privind siguranta in
trafic etc. Trebuie avut in vedere ca in toate intersectiile dirijate de semafoare sa fie
realizatd banda de acumulare pentru biciclisti, unde acestia asteapta pe pista/banda
de biciclete sau Tnaintand pe partea dreaptd a carosabilului. Aceastd banda ajutd
pornirea si virarea la stanga in siguranta a biciclistilor.

Etapa 1 — Dezvoltarea infrastructurii de biciclete prin crearea legaturii dintre pista
actuald, zona centrald si zona de shopping - Strada Parcului, Baii, Laminoristilor,
Solaris Mall.

Trebuie evaluat sistemul de semnalizare a intersectiei si posibilitatea de instalare a
unor semafoare pentru biciclete.

Implementare
Starea actuald Perioada de pregatire Pericada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare Beneficiari
0.2 MEuro POR si bugetul local Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile
cheltuieli neprevdzute privind exproprieri. Reducerea suprafetei pietonale si pentru masini de pe
arterele vizate.

Informatii aditionale:
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Legenda:
Retea de ciclism sugerata:
o ) wmee pista flux ciclisti ridicat
: s pista flux ciclisti redus
e Dista existenta
spatiu irnpartit cu auto

4}) statie bikesharing

=

Figurit 3. Hartd propuneri rute Je ciclism

PMS.2 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti

Etapa 2 — Blocuri — Laminoristilor

Sector Mobilitate blanda

in zona Blocuri exist3 o densitate mare de populatie, precum si multe puncte de

Descrierea | NN s - - .
. | interes pentru rezidenti. In prezent nu exista pista de biciclete, utilizatorii acestui
Problemei - .
mijloc de transport folosesc carosabilul sau trotuarele.
Obiective Strategice
Obicctiy Cresterea numdrului de célatorii urbane realizate cu
) bicicleta prin asigurarea unei retele de benzi 0s1. Crearea unei mobilitdti
Operational dedicate urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu

in etapa Etapa 2 — Dezvoltarea infrastructurii de biciclete —Legitura Cartier Blocuri —
Descrierea | Centru (strada Aurel Vlaicu — Gheorghe Baritiu — 1 Decembrie 1918)
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Interventiei

Implementare
Starea actuala Perioada de pregétire Pericada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

Sursa de finantare, eligibilitate . . e el
0.2 MEuro . Rezidenti, turisti, societafi
pentru finantare UE, PPP

Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile
cheltuieli neprevdzute privind exproprieri. Reducerea suprafetei pietonale si pentru masini de pe
arterele vizate.

Informatii aditionale:

4 hi i} (
3,5m |< 3,5m I
= 2 TS5 TE m

Figurd 4. Profiluri transversale ale arterelor vuticve care au piste de bicielistd

PMS.3 Crearea unei infrastructuri moderne, sigure pentru biciclisti

Eicapa 3
Sector Mobilitate blanda
Adoptarea masurilor prin care biciclistii s&@ poata circula Tn siguranta in oras este o
. madsura pentru dezvoltarea mobilitdtii urbane si care ar putea decongestiona
Descrierea ) .
.| anumite rute din oras.

Problemel
Navetismul spre Campia Turzii i in municipiu a fost sustinut Th buna masura de
utilizarea pe scara largd ca mijloc de locomotie a bicicletei, neexistdnd pante care s3
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fmpieteze asupra utilizarii acestui mijloc de transport individual. Existd o cota
modald de peste 10% de utilizatori ai acestui mijloc de transport urban si periurban.

. Cresterea numarului de caldtorii urbane realizate cu
Obiectiv

. bicicleta prin asigurarea unei retele de benzi
Operational

dedicate

Obiective Strategice

0§41, Crearea unei mobilitati
urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu

Descrierea | Etapa 3 — Cartier Sarat (zona industriald) — Centru, Parc Municipal — strada George

Interventiel | Cosbuc {legdturd Viisoara)

Implementare
Starea actuald Perioada de pregétire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare Beneficiari
0.2 MEuro eligibilitate pentru finantare UE, PPP Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile
cheltuieli neprevazute privind exproprieri. Reducerea suprafetei pietonale si pentru masini de pe

arterele vizate.

Informatii aditionale:
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Figurfl 5. Spatiu necesar pentru piste Je bicielisti si frotuare
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PMS.4. Pista regionald de biciclete Campia Turzii — Turda

Sector Mobilitate blanda/cooperare

ntre CAmpia Turzii si Turda exist3 un flux mare de navetisi, care folosesc in prezent
Descrierea | autobuzele sau autoturismele. Pentru a spori atractivitatea zonei, cit si pentru
Problemei | scdderea timpului alocat transportului, o pistd de biciclete, in paralel cu linia ferat3
industriald Campia Turzii, Turda ar fi o solutie practica si cu rol strategic.

Ohiectiv Cresterea numarului de calatorii regionale realizate Obiective Strategice
Operational cu Plcmleté prin asug.urarea U{16I pls'?e dedicate ce 0S1. Crearea unei mobilititi
strabate distanta prin zone pitoresti. urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu
O pista regionald pentru conurbatia Cadmpia Turzii - Turda ar putea dobandi atat un
rol strategic pentru navetisti cat si un important rol ciclo-tursitic, sporind accesul in
Descrierea | ZOnele pitoresti invecinate si permitand pedalarea in zone lipsite de poluarea

.. | atmosferica si acustica generata de circulatia rutierd.
Interventiei eric sticag deci tier

Este nevoie de cooperare intre Campia Turzii §i Turda pentru realizarea acestui

proiect.
Implementare
Starea actuald Perioada de pregitire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare Beneficiar
0.4 MEuro bugetul local Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Lipsa cooperarii cu administratia locald din Turda. Costurile mari ale terenurilor.

Informatii aditionale:
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Figurd 6. Exemple piste regionale Olanda, Germania

PMS 5. Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete

Sector Mobilitate blandd/Administrativ

In prezent, nu exista un sistem de self service pentru inchiriere biciclete. Orasele care
incurajeazd mersul pe bicicletd au creat astefl de statii, care isi dovedesc utilitatea si
necesitatea prin numarul mare de utilizatori.

Descrierea | Un scop al implementdrii acestui proiect 1l reprezintd beneficiile obtinute in urma
utilizarii bicicletei ca mijloc de transport, respectiv cresterea cotei traficului pe
bicicletd In structura modald, crearea unei noi optiuni de mobilitate, evitarea

Problemei
aglomeratiei Tn trafic si gestionarea cererii pentru transport.

Un astfel de sistem are beneficii pe termen scurt, date fiind costurile reduse de
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implementare, cdt si modalitatea facild de utilizare.

Obiectiv
Operational

Utilizarea pe scard largad in Campia Turzii a bicicletei Obiective Strategice

ca o alternativd la alte mijloace de transport 0S1. Crearea unei mobilititi

poluante urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu

Descrierea
Interventiei

Crearea de cinci statii automatizate de bike sharing/statii "self service"
pentru inchiriere de biciclete in zona: Parcului Municipal, Primariei, 2 statii in zona
Blocuri si unala Gara.

Madsura propune populatiei posibilitatea utilizarii unor biciclete ,la comun”, detinute
si intretinute de cdtre municipalitate (serviciu de subcontractat, cu imagine
valorificabila in advertising).

Un sistem de bike-sharing ar implica existenta mal multor statii de biciclete,
utilizatorul avand posiblitatea destinatiei in zona adiacentd altei statii decit cea de
origine. Un astfel de sistem implicd un management centralizat, precum si titluri
nominale de utilizare si se adreseaza proponderent populatiei riverane; Timpul de
folosire a bicicletelor va fi limitat la 30-60 de minute, astfel incat utilizarea s3 implice
o caldtorie origine-destinatie, iar o bicicleta si efectueze circa 3.5 c3latorii pe z, in
medie, pentru eficienta operationald.

Aceasta masura trebuie Tnsotitd de o masurd administrativa, respectiv adoptarea
unui regulament privind utilizarea serviciului de self service inchiriere biciclete si
crearea unei structuri interne sau alocarea de sarcini unei structuri tn cadrul
municipalitdiii, care s3 aibd responsabilitdti in acest sens. Bicicletele pot fi astfel si un
mijloc de promovare a imaginii orasului, cat si a unor firme/companii, prin postarea
de postere.

Trebuie realizat si un studiu de fezabilitate privind numarul optim de biciclete, care
este modul de operare, structurile implicate, costurile totale.

Implementare

Starea actuald Perioada de pregatire Pericada de implementare

Propunere 2018 2018 - 2020

Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare Beneficiari

0.25 MEuro eligibilitate pentru finantare UE, PPP Rezidenti, turisti, societati

Constréngeri si riscuri
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Nu exist3

Informatii aditionale:

Figurd 7, Exemple de statii self service in lume

PMS.6. Spatii pentru parcéiri biciclete

Sector Mobilitate blandd/Administrativ
Descrierea Crearea unui sistem de piste de biciclete necesitd si existenta unor parcéri speciale
.| pentru biciclete, unde utilizatorii sd isi poate I3sa in sigurantd bicicletele. Indiferent
Problemei

cd mergi la serviciu, cumpdrdturi, plimbare, o intrebare este unde parcim in
siguranta bicicleta. Este nevoie de o solutie practici si comod3 pentru ca utilizatorii
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de biciclete sa-si poatd parca biciclete si care s3 incurajeze oamenii s3 foloseascs
bicicleta cat mai mult sau s& inceapd s3 foloseasc3 bicicleta.
In Campia Turzii, au fost instalate rasteluri pentru biciclete la unele institutii publice,
ex. primdrie, la cele doud piete. In anul 2016, au fost instalate rasteluri si in
urmatoarele puncte: in fata Salii Sporturilor, Cafeneaua Culturala, Palatul Cultural si
Muzeul Prima Scoala Romaneasca 1879. Acestea sunt de diferite marimi, forme, nu
exista un caracter unitar,
In zona Centrald si in zona Blocuri, dat fiind c3 existd multe blocuri si densitatea
populatiei este mai mare decét in restul orasului, existenta unor parcari speciale
rezidentiale pentu biciclete ar fi o solutie bun3.
Obiective Sirategice
Obiectiv Crearea unor conditii de parcare sigure si accesibile
Operational | pentru biciclisti 0S1. Crearea unei mobilitati
urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu
Parcdrile pentru biciclete sunt un element de bazi pentru infrastructura pentru
biciclete. Acestea trebuie sd serveascd toate destinatiile si s fie localizate aproape
de intrdrile in clddiri, unde ar putea fi observate cu usurint3. Cele mai indicate sunt
parcdrile Sheffield, combinate cu parcérile acoperite, pentru cazurile in care sunt
parcate pe perioade lungi.
Parcare rezidentiald pentru biciclisti - zona Blocuri, zona Centru
Instalare rasteluri pentru biciclete (zona Gars, Obor, muzeu, scoli etc)
Descrierea
o Buportii Shetfield
Interventiei
inbaD e ot ¢ 71
(uzmm){gz:zdf flm mu vre p razA marima
) e 'y s suped sudat
rams oplienaly —— 1758 s L po taipd de olel
- (850 mm F e
permite biciclefe
ramd splionaia poniy copit}
{oivel minim - j
Y < ‘E
Gptiuring 1. supadd fnvasiiat {n pdoidnt ids protorat) ‘
Dplivnea 22 suport pring ¢u survhun
Figurii 8. Suportii Sheffield
Implamentare
Starea actuald Perioada de pregitire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
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Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare Beneficiari

15.000 MEuro POR si bugetul local Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

Nu exista

Informatii aditionale:

Figurd 9. Pareare rezidentialg, parcare — biciclete

PMS7 . Echiparea autoritdtilor publice locale cu biciclete —
“Primdria pe biciclete”

Sectoy Mobilitate blandd/Administrativ

Tn prezent, existd o parte dintre angajati ai primdriei care utilizeazd bicicleta pentru a
Descrierea | veni la serviciu. Municipalitatea are un rol important in promovarea mersului cu
Problemei | bicicletd, de aceea cresterea numirului angajatilor municipalititii care utilizeaza
bicicleta este o masurd ce va avea impact public si de motivare.

Obiective Strategice

Obiectiv | _ i ooouatiel e cic
Overational porirea receptivitatii populatiei spre ciclism 0S1. Crearea unei mOb”Itétl

urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu

Descrierea Dotarea aparatului propriu al municipalitafii cu biciclete si echipament specific,

Interventiel | janiry sporirea receptivitdtii populare spre acest mod de deplasare. Achizitia a 20
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biciclete.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregdtire Pericada de implementare
Propunere 2017 2017
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
10000 Euro POR si bugetul local Utilizatorii retelei de ciclism

Constrangeri si riscuri

Informatii aditionale:

Figuri 10. Orase din Roménia si Ueraina - politin pe biclelete, primar pe bicicletd

PMS.8 Mdsuri soft pentru Incurajorea mersului pe bicicletd

Sector Mobilitate blanda
Descrierea in municipiul Campia Turzii au fost derulate citeva evenimente care au promovat
| mersul pe jos si mersul pe biciclet3. insd nu existd un plan de actiune fn acest sens,
Problemei .. D e e -
campaniile derulate au fost sporadice si fara un obiectiv bine definit.
L Asigurarea permanent3 a eliberrii pistelor existente | OPiective Strategice
Oblectiv

/ traseelor pietonale si sporirea receptivitétii 0S1. Crearea unei mobilititi
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Operational

populatiei spre ciclism / mers pe jos urbane sustenabile si
prietenoase cu mediu

Descriersa
Interventiei

Realizarea unei campanii de promovare ce incurajeazd mersul pe jos / cu bicicleta, de
tipul Mergem cu bicicleta la lucru (,Cycle to work”), Mergem cu bicicleta la scoald .
Se va realiza o campanie pro-activa, ce prezintd beneficiile mersului pe joc / cu
bicicleta, prin realizarea unor evenimente dedicate (de exemplu nchiderea unor
artere in weekend pentru accesul automobilelor si transformarea acestora in artere
pietonale / de biciclete, concursuri etc.), cat si online, prin crearea unei pagini de
facebook si a unui forum online (gestionat de municipalitate). Decorarea orasului cu
bannere, postere, alte campanii pentru promovarea mersului cu bicicleta.

In ceea ce priveste ncurajarea mersului pe jos, cu bicicletd, etc trebuie reglementat3
politica de deplasare cu astfel de mijloace care nu polueazd, prin instituirea unor
facilitdti acordate acelor utilizatori, precum si organizatiilor care utilizeaz3 biciclets si
care fi incurajeazd pe angajati s3 foloseascd mijloace de deplasare bland3

Trebuie acordatad o atentie sporitd educatiei rutiere si cresterii abilit3tilor copiilor de
a conduce o bicicleta.

Campania va fi realizatd Tn colaborare cu specialisti in comunicare, cat si cu
implicarea ONG-urilor dedicate, si va utiliza ca mijloace de promovare:

e Spoturiradio / TV
e Flyere / bannere/ afise

Vor fi implicati si agentii economici din zand (parcul Reiff, incubatorul de afaceri, etc)

Se vor achizitiona biciclete pentru toti copii care fac naveta (100 biciclete)

Implementare

Starea actuald Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2017 2018 - 2026

Buget estimat (MEUR} Sursa de finantare Beneficiari

100.000 MEuro POR si bugetul local, surse private Populatia din municipiu

Constrangeri si riscuri

Lipsa unei retele infrastructure adecvate, care s3 permitd deplasarea Th conditii de sigurant3 a

pietonilor si a ciclistilor.
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Informatii aditionale:

£4

Figurd 11. Arad — campanie mersul pe bicicleta (foto stanga), Contuna Pestera (jud Constanta) canipania o bicicletd pentry
fiecare copil (foto dreapta)

5.4.2. Mersul pe jos

Mersul pe jos este ,aliatul natural” al transportului public. Toti pasagerii din transportul public trebuie s3
mearga pe jos cel putin pana la intrarea sau iesirea din statiile de autobuz. Aceste trasee pot fi transformate
intr-o experientd placutd pentru pietoni, capabile si ii stimuleze s3 stribats distante mai lungi pe jos.
Constructia unei infrastructuri pietonale sigure si atractive intre punctele nodale ale retelei publice de
transport face o mare diferentd. Tn locul unei pasarele rutiere periculoase, poluate si dezagreabile, gara
principald din Strasbourg , de exemplu, este acum usor accesibil3 pietonilor gratie zonei pietonale mari si
confortabile din fata modernei cladiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre cilitori aleg s3 meargd pe jos de
la statie pand la destinatia final3.

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate dezvolta potentialul turistic
al zonei. Dacd existd un sistem, cu panouri de afisaj si hirti pentru pietoni, care indica directia, distanta si
timpul necesar, oamenii sunt ajutati s& isi gdseascd drumul atunci cand se abat de la ruta zilnicd, astfel de
mdsuri s-au dovedit eficiente n multe orase din lume. Astfel, Londra, printre alte orase a instalat hirti
accesibile. Totodatd, orasul transmite un mesaj ferm tuturor pietonilor potrivit cdruia acestia sunt considerati
participanti egali in sistemul de transport. Orasele au nteles neceistatea red3rii spatiului ocupat de masini
oamenilor.

Spatiul partajat — shared space. Studiile au demonstrat ¢3 str3zile cu un design predictiv sunt mai putin sigure
decat cele cu unul ne-conventional. Proiectarea neconventionald, tip shared-space, aduce o reducere
semnificativd a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate obtine un condus atent prin: generarea
unui sentiment de nesigurantd, care la randul sdu conduce, din partea tuturor participantilor la trafic, dar mai
ales a conducdtorilor auto, la un comportament mai responsabil in timpul deplasdrii - un acut/ imbogétit
»Simt” al locului.
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Tipuri de spatii partajate dezvoltate pana Tn prezent:

e Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precadere in Europa de nord, printre care si ,home zone”-ul britanic.

e Elvetianul ,, Begegnungszonen” - cunoscut ca ,encounter zone” si in FR ca ,zone de rencontre” -
»Modelul Bernez” - aplicat Incepand cu anii 1990 pentru cateva orase din periferia Bernei.

Strazi, piete, areale pietonale, spatii ,de intalnire” (shared-space), zone’30 (km/h).

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului public, dup3
cum urmeaza:

e accentuarea calitatii de ,spatiu de viata”;

e pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcdri de biciclete, pentru
pietoni

e drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic

e drepturi egale sau prioritate acordatd utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a cdror utilizare
este astfel ,democratizatad”);

e configurare ,prietenoasd” cu acestia, care sa confere confort, siguranta si placere parcursurilor

e accesibilitate pentru toti, incluziva

e limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice pentru cei care
nu respecta limitele de vitezd si nu acorda prioritate)

e existenta unor spatii verzi atractive si a unor lucrdri de peisagistica adaptate culturii orasului

e reclddirea identitatii si imaginii locului

PMS5.15 Retea integratd de olei pietonale Proiect pilot- Strada
Porcului — Sty Baii — str M. Vileazu (signolisticd, amendajore )

Sector Mobilitate bldndd/cooperare

Tn municipiu nu existd zone continue de mers pe jos, permanent existi bariere care
Tmpiedicd pietonii sd aibad un flux continuu. Calitatea spatiului public este perceputs de
cetatenii municipiului ca fiind de calitate slabd, spre medie, cu un procent de peste 80%
Descrierea | din totalul raspunsurile. Cetdtenii se confruntd cu probleme legate de calitatea
trotuarelor, numarul mic de locuri pentru viata sociald. Parcul a fost amenajat cu piste de
biciclete, insa aleile pietonale lipsesc, iar drumul pana in parc este unul neatractiv, cu

Problemei

masini parcate pe trotuare, garaje cu aspect neingrijit. Nicdieri Tn oras nu existd un
sistem de signalistica pentru pietoni, cu harti privind traseele pietonale (durata fiecarui
traseu, ruta cea mai rapidd). Rezidentii din cartiet Sardt sunt in situatia de a traversa
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calea feratd prin zone care nu oferd maxim de siguranta, nefiind pasarele sau zone de
siguranta pentru pietoni.

Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alej, trotuare) din oras?

{118 responses)

40
27 (22.9%)

25{21.2%)

20
10(8.5%)

g
Foarts slabd

3 4 5 Foarte buna

Obiective Strategice
Ohiectiv Tmbundtatirea calitatii spatiului dedicat pietonilor si

Operational | crearea unui circuit linistit si atractiv. 0S1. Crearea unei mobilitdti
urbane sustenabile si prietenoase
cu mediu

Se are in vedere legdtura Parcului Municipal cu centrul orasului. Coridoarele ar trebui sa
traverseze mai multe zone cu spatii verzi, blocuri si sd confere sigurantd si confort
cetdtenilor.

Descrierea Trebuie avute Tn vedere urmatoarele:
Interventiei - trasarea aleilor pietonale conform standardelor
- crearea unui mediu atractiv si sigur pentru pietoni (amenajare spatii de joacs,
spatii verzi, ddrdmare garaje, amplasarea de mobiler urban, signalistic3 etc)
- derularea de campanii de constientizare si sustinere a proiectului prin campanii
n presd, organizarea de intainiri cu cetatenii din zond
Implementare
Starea actuald Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2026
Buget estimat (MEUR]) Sursd de finantare Beneficiari
0.05 Bugetul local, alte surse private Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri
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Aceastd masurd trebuie corelatd cu masura privind realocarea axului central — Str. Laminoristilor, Piata
Mihai Viteazu, strada 1 Decembrie 1918. De asemenea, trebuie avut in vedere si proiectul cu pista de

biciclete.

Informatii aditionale:

Figurd 12, Exemple de rute pictonale

PMS9. Proiecte pilot de zone emisii zero — Cartier Centru, Cartier Blocuri

Sector

Mers pe jos

Descriersa
Problemei

Interiorul insulelor din Cartier Blocuri si zona centrald are un potential foarte ridicat
pentru dezvoltarea unor zone 30 kmph si ,car-free” (acces restrictionat al masinilor n
favoarea pietonilor, a dezvoltirii de activitdti in aer liber etc.), in cadrul cdrora o
problemd ramane gestionarea parcdrilor in acest proces.

n oras oamenii, copiii nu se mai simt Th sigurant3 pe stradd, spatiul din interiorul insulelor
este de cele mai multe ori ocupat de masini, copiii neavand un loc al lor de joacd si
petrecere a timpului liber, Spatiile publice nu sunt active, ele nu sunt in prezent motoare
pentru dezvoltarea sustenabild si eficientd a municipului Campia Turzii. Crearea unor
astfel de medii favorabile interactiunilor sociale constituie o necesitate. in prezent,
Campia Turzii este deficitard in ceea ce priveste spatiile publice puse la dispozitia
cetdtenilor sdi, unde acestia sd poatd discuta, unde se pot misca sau pot sta pe jos si se
pot bucura de activitati care sa nu le fie acaparate de masini.

Obiectiv
Operational

Cresterea calitdtii spatiului public si Obiective Strategice
facilitarea/incurajarea deplasarii nemotorizate -

Realizarea a dou3 strizi pilot in zone de tip ,woonerf” | O51. Crearea unei mobilitati

urbane sustenabile si

sau ,home zone” ; )
prietenoase cu mediu
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Descrierea
Interventiei

Vor fi avute in vedere urmétoarele tipuri de proiecte:
v’ Strézi cu trafic calmat

Masuri;

- restringerea suprafetelor destinate autoturismelor (benzi auto / parcari)

- cresterea suprafetelor dedicate pietonilor si imbundtatirea calitdtii acestora (pavaj,
arbori, mobilier urban, iluminat)

- mdsuri de limitare a vitezei autoturismelor — 10km/h/zona de scoli, licee, institutii
publice

- orar special dedicat circulatiei exclusive a pietonilor (zile de sdmbéta si duminica si
anumite intervale orare Tn cursul sdptdmanii): Strada Noud, Strada B3ii

Se are n vedere amenajarea a dou3 strdzi de tip woonerf (Strada Strada B3ii), care s3
fntruneascd urmatoarele criterii:

e Pietonii au prioritate si pot utiliza tot spatiul strazii inclusiv carosabilul;

e Copiilor le este permis sd se joace Tn strad3 (inclusiv pe carosabil);

e Volumul traficului motorizat nu ar trebui s3 dep3seasca 300 automobile/ord la
orele de varf.

e TInchiderea strazilor prin stalpi retractabili intre anumite ore, pentru a permite
accesul strict al pietonilor in spatiul respectiv

Investitia trebuie s aiba in vedere partajarea spatiului stradal intre vehicule si pietoni.
Acest fapt este obtinut prin eliminarea diferentelor de nivel si a bordurilor dintre trotuare
si carosabil. Se va crea impresia cd intreaga stradd poate fi utilizat3d de pietoni. Pentru a
obtine acest efect, au fost inldturate schimbdrile bruste de directie ale traseului si
elemente verticale, au fost schimbate imbricdmintile trotuarelor si carosabilului, iar
plantele si obiectele de mobilier sunt atdt obstacole pentru traficul motorizat, dar, in
acelasi timp, contribuie la creearea unei atmosfere rezidentiale.

Traficul rutier in zona scolilor creste in perioada cand copii intrd sau ies de la scoala.
Majoritatea pdrintilor, din dorinta de a Idsa copiii Th sigurant vin cu masina si opresc in
fata scolii, blocand circulatia. Astfel, zona din apropierea scolii devine neprietenoass.
Blocarea unui capdt de stradd sau blocarea unei zone ar putea fi de bun augur.

Implementare

Starea actuald Perioada de pregatire Perioada de implementare

Nu exista studii 2017 2016 -2019
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Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare Beneficiari

0.01 POR/buget local/surse private Rezidenti, turisti

Constrangeri si riscuri

Aceste zone vor fi zone pilot. Este necesard o implicare a cetétenilor si trebuie realizate campanii de

promeovare.

Informatii aditionale:

Figur 13, Exemple de shared space

Figur 14, modalitate de vealizare alee pietonald, paralel cn rute pentru clelisy

Tn aceastd categorie intri si urmatoarele masuri

PAS.11 | Dezvoltarea de politici privind siguranta in trafic si campanii de educare privind siguranta
rutierd

PAS.13 | Conturarea unor retele pietonale pentru persoanele cu dizabilitati, inclusiv in statiile de
autobuz, gard, autogara.

PMS.14 | Scheme de mers pe joc pentru elevi

PMS.16 | Reproiectarea malului Ariesului - strada Tudor Vladimirescu, zona de promenadi— spre
Viisoara

PMS.13 | Crearea de alei pietonale in Parcul Municipal

43




Figurl 15, Amenajare spathi pentru persoane cu dizabilitat

5.5. Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie

Pentru o inser{ie coerentd a mobilitatii in spatiile urbane, la nivel European a apdrut o modalitate inedit3 de a
diferentia caracterul urbanistic al strazilor. Existd astfel o clasificare a strézilor dupd functiunea pe care o are,
respectiv un caracter preponderent de circulatie, de spatiu comunitar, public, cu trdsdturi de peisaj urban.
Strdzile unui oras ar trebui sd aibad elementele de identitate locald, sd ofere orasului caracter, s3 il puna in
evidentd. Strazile, prin aspectul si utilitatea lor trebuie sd vind in intdmpinarea asteptarilor beneficiarilor
directi — membrii comunitatii.

La nivelul municipiului Campia Turzii se identificd urmatoarele categorii de strazi:

e Strada 1 Decembrie 1918, Strada Laminoristilor- strdzi unde functiunea de artera de circulatie este
prevalentd. Aici exista o particularitate a strazii Laminoristilor, este un ax central al orasului care
strabate centrul orasului, capatand valente de spatiu comunitar.

e Strada Gheorghe Baritiu, strada lancu Jianu, strada George Cosbuc etc sunt strdzi pentru care
functiunea de (infrastructura) de circulatie este intr-un raport echilibrat cu functiunea de ,spatiu de
viatd” — strdzi colectoare, interioare cartierelor, pe care circula si transportul public

e Restul strazilor - strazi locale, de deservire, pe care accesul si impactul modurilor de deplasare
motorizate sunt mai limitate, iar spatiile publice ar putea fi amenajate ca medii prietenoase cu
pietonii si biciclistii.
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In Campia Turzii este o situatie fericitd, existdnd un procent mare de strdzi modernizate, peste 90%. Insd,
pentru a rispunde obiectivele din prezentul plan este nevoie de proiecte de infrastructura durabild, coerente,
integrate, care s& Imbine utilitatea (agenti comerciali, transport de marfd, aprovizionare, turisti), cu nevaoile
sociale si de mediu, De aceea, proiectele propuse in acest plan trebuie privite in complementaritate cu toate
celelalte proiecte. Proiectele de infrastructurd prespun costuri ridicate, de aceea este necesard atragerea de
citre municipalitate de fonduri nerambursabile si rembursabile.

Este nevoie de recuperarea unor resurse de teren utilizate in prezent pentru circulatia g stationarea
automobilelor si realocarea acestora pentru ameliorarea infrastructurii circulatiilor nemotorizate, ponderii
spatii verzi, a amenajarilor peisagistice si de recreere. In acest sens, proiectele propuse se referd la:
reducerea amprizei carosabilelor; limitarea parcdrii pe stradd; ameliorarea ambiantei urbane prin reducerea
poludrii fonice, chimice, vizuale.

Mobilierul urban are astdzi rolul de a pune in valoare diversele spatii publice, contribuind la confortul si
estetica locurilor In care este amplasat. Béncile, cosurile de gunoi, jardinierele, stalpii si gardurile de
delimitare, rastelurile de biciclete, protectiile pentru arbori, afisajele publicitare, addposturile pentru
asteptarea autobuzelor §i parcurile de joaca pentru copii schimba imaginea unui oras si pot Tncuraja
socializarea.

Tn Campia Turzii, ca si in alte orage din Roménia, mobilierul urban este lipsit de culoare, originalitate, nu este
unitar. De-a lungul timpului s-au realizat investitii, thsd nu a existat un concept. Dat fiind ca oragele se
schimbd permanent, imaginea lor de asemenea, iar mobilierul stradal Tnsoteste dezvoltarea si evolutia unui
oras.

Pentru a rispunde mai bine la necesititile utilizatorilor, amenajarea urbana trebuie sd redea spatiului public
demnitatea si calitatea pierdutd in timp si s§ atribuie un rol esential spatiilor de ntainire §i repaos. Tns3
alegerea mobilierul urban este de neconceput in absenta unei coerente de ansamblu, iar rolul edililor este de
a face s3 dezvolte imaginea orasului, {indnd cont de trenduri, dar si de criterii de eficientd, cum ar fi costurile
de intretinere ori rezistenta pieselor in timp.

Proiectele/masurile privind infrastructura rutiera sunt:

Cod  Denumire proiect/mésurd : 3 Suma . Sursa  de
: : : : . finantare
PAS.1 i Accesibilitate in cartierele Sarat'si Lut G125 POR 3.2

e Lirgirea podului peste Aries spre cartieru LUT 2*2 benzi, pentru a
fludiza si a prelua traficul In zond, cu acces facil ciclisti si-pigtoni sau
“pod pietoni si ciclisti =paralel, Pt —
¢ Constructia unei pasarele/pasaj subteran pentru pietoni-si-biciclisti
* peste calea feratd Cartier Sarat si Cartier Centru (strada Avram lancu
= Strada Traian) : B '
“e Modernizarea infrastructurii rutiere in cartierele Lut, Sarét.

PAS.2 Proiect pilot privind crearea unui sistem integrat de strazi cu'sens unicyfn 0.5 1 , POR 3.2
cartierele Blocuri $i Centru e : : Buget local
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PAS.3. | Investitii generale pentru accesibilizare cartiere: Insula, Sancréi . 0.05 POR3.2

PAS.4 Investitii In modernizare in_frastructuré rutierd : : : 0.5~ POR3.2

, , ' Buget local
o - Modernizare peste 20 km din total drumuri locale: Strada lancu Jianu Be

= 1,3 km, stare foarte rea, Strada Tudor Vladimirescu-— tronson spre.;
raul Aries, Strada I Decembrie 1918 — spre Céldrasi — 1,380 km, Strada
George Cosbuc —spre. Viisoara, DJ150 '

PAS.5 ‘Crearea unui sistem propriu, standardizat de mobilier urban = indicatoare ;. 0.2 POR 3.2

: denumire strazi, stalpi iluminat public, banci. - , - “Buget local
PMS.10.  Amplasarea de bariere de zgomot si noxe in zonele expuse la poluare. datorrté 0.01 POR '
© - traficului rutier (cartier Blocuri, Sarat), Cartier Centru ' :

PMS.11  Realizarea de perdele forestiere si aliniamente de arbori, cu capacitate mare | 001  POR
deretinere a CO2 in zonele expuse traficului feroviar {Blocuri, Sarét)

PAS.1 Imbunétéitirea accesibilitdtii si conectivitatii cu cartierele Lut
si Sardt
Sector Trafic, mersul pe jos si ciclism
Cartierul Sarat fiind demarcat de restul orasului de linia de cale feratd se confrunta
cu probleme de accesibilitate si sigurantd a pietonilor si ciclistilor, neexisténd
pasarele speciale pentru ei si nici treceri subterane. Existd create informal treceri
Descrierea peste cale feratd, care reprezintd un pericol foarte mare pentru siguranta
Problemei persoanelor care le folosesc.
Cartierul Lut este conectat de restul orasului printr-un pod peste Aries, cu doud benzi
pe sens. Biciclisti si pietonii nu circuld in conditii de siguranta.
Obiective Strategice
Obiectiv Facilitarea accesului din cartierele Sarat si Lut cu
Operational | restul cartierelor din municipiul Campia Turzii 0S2. Asigurarea accesibilitatii
si sigurantei in oras pentru
toti;
Necesitatea interventiei asupra zonelor mentionate implica pe termen lung o
crestere accesibildtii si a sigurantei:

Descrierea e Modernizarea infrastructurii rutiere Tn cartierele Lut, Sarat.

Interventiei e largirea podului pesteuAnes spre cartierul LUT 2. 2 benzi, pentru a fludiza si a
prelua traficul in zond, cu acces facil ciclisti si pietoni sau pod pietoni si
ciclisti —paralel.

e Constructia unei pasarele/pasaj subteran pentru pietoni si biciclisti peste
calea feratd Cartier Sardt si Cartier Centru (strada Avram lancu — Strada
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Traian).

Modernizarea infrastructurii trebuie sd aibd in vedere si aspectele de mobiler urban,
design stradal, indicatoare - signalistica

Implementare

Starea actuald

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Propunere

2017

2018 - 2021

Buget estimat

Sursd de finantare

Beneficiari

1.2 MEuro

POR 2014-2020, buget local, credite

IFI

Locuitorii orasului, navetistii
precum si utilizatorii
mijloacelor de cdltorie
specific mobilitdtii lente

Constrangeri si riscuri

Constréngerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra terenurilor si de posibile
cheltuieli neprevdzute privind exproprierile. De asemenea, cooperaea cu reprezentantii CFR este

esentiala.

Informatii aditionale:
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Figuvi 16. Strada Avram Tancu- Strada Traian - pasaveld pietoni, ciclisti- legiiturd Cartier Sardt, Cartiet Centry

PAS.2 Crearea unui sistem de strdizi cu sens unic — reglocared

spativlui stradol

Sector

Trafic, mersul pe jos si ciclism

Descrierea
Problemel

Zona Blocuri si zona Centru sunt formate dintr-o retea stradald importants, avand
atat strdzi a cdror functiune este cea de circulatie (inclusiv mijloace de transport
public), cat si strazi care sunt preponderent circulate de riverani.

In tot municipiul nu a fost creatd o retea de strizi cu sens unic. Din chestionarele
aplicate in faza de elaborare PMUD exist3 propuneri legate de crearea unei retele de
strdzi cu sens unic. Acest lucru ar crea o mai bun3 mobilitate a tuturor modurilor de
deplasare si ar permite o mai bund alocare a spatiului stradal. Tn zon3 nu existi un
trafic intens, Tnsd spatiille verzi lipsesc, parcarea se realizeazd pe marginea
carosabilului, trotuarele fiind ocupate in pare parte de masini, ceea ce impiedics o
deplasare corectd a tuturor modurilor de transport,

Obiectiv
Operational

Obiective Strategice
Cresterea timpului parcurs pentru a ajunge in
punctele de interes 0S82. Asigurarea accesibilitatii
si sigurantei in oras pentru
toti;

Deascrieres
Interventie

Acest proiect are In vedere mai multe aspecte, precum:

e Crearea unui regulament privind circulatia pe strdzi cu sens unic
{autoturisme, bicilisti)

¢ Campanie de constientizare a populatiei din zonele afectate, pentru a
ntelege utilitatea si avantajele unui asemenea sistem

e Crearea de benzi speciale pentru biciclisti pe strada Aurel Vlaicu, Strada
Republicii si Strada Gheorghe Baritiu

e Dezvoltarea infrastructurii rutiere si realocarea spatiului stradal — trotuare,
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A A

spatii verzi

Campanii radio, presa scrisa privind masurile luate

Instalarea de indicatoare speciale

Implementarea pilot pentru trei luni, monitorizare si propunere masuri de

Tmbunatatire

Strazi cu sens unic:

Strada Aurel Vlaicu, strada Republicii, strada Gheorghe Baritiu — sens unic, intrare din
strada A. Vlaicu

Strada Alexandru loan Cuza — intrare din strada Aurel Vliaicu

Strada Oituz ~ intrare din Ghe Baritiu

Strada Retezatului —intrare din strada Aurel Vlaicu

Strada Otelarilor - intrare din Ghe Baritiu

Strada Albinei - intrare din strada Aurel Vlaicu

Tn urma reconfigurarii partii carosabile:

v' Banda de circulatie pentru autovehicule trebuie s3 fie de minim 2.8 m
v' Pista pentru biciclete trebuie s3 aib3 o latime de minim 2 m
v Pista ar trebui protejata prin montarea de bolarzi de protectie

Implementare

Starea actuald

Perioada de pregédtire

Perioada de implementare

Propunere

2017

2018 - 2021

Buget estimat

Sursa de finantare

Beneficiari

50.000 Euro

POR 20142020, buget local, credite
iFt

Locuitorii orasului, navetistii
precum si utilizatorii
mijloacelor de calatorie
specific mobilitatii lente

Constrangeri si riscuri

Nu exista.

informatii aditionale:
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5.6. Campia Turzii, model al transportului urban si periurban pentru orasele mici

Contextul. Campia Turzii este un oras disipat cu o valoare estimata a populatiei de circa 30.000 de locuitori,
3000 dintre care in zonele rurale invecinate. Detinerea de autovehicule per gospodarie pare a fi de sub 30 %,
un nivel care consideram ca indica ca gospodariile care is permit sa aiba un autovehicul iau in considerare
achizitonarea unuia. Experienta din comunitatea vestic-Europeana aratd ca una dintre cele mai mari pierderi
ale transportului public (TP) este atunci cand calatorii regulati achizitioneaza primul aututrism propriu, astfel
ca fiecare cdldtorie facuta anterior cu TP se transferd unui

autovehicul.

Competitia. TP trebuie vdzut ca competitie pe piata
transportului, in care convenabilitatea §i comoditatea a
autoturismului sunt aproape imposibil de egalat, dar TP are
numeroase avantaje cum ar fi oportunitatea de a face alte lucruri

(lectura, conversatie telefonic3, auditie muzicald) intre timp si
eliminand dificultatea si costul specific spatiilor de parcare.

In deceniile dinaintea de liberalizarii pietelor de TP, transportul cu autovehiculul personal a devenit (si
ramane) dominant. Masurile de austeritate de dup3 criza economica din 2008 au avut tendinta si afecteze in
mod negativ nivelul calitatii si Tncdrcarea transportului public.

Prin marketing agresiv si promovare a operatorilor romani de TP si a autoritatilor responsabile de politica de
transport, exista oportunitatea s se atingd un echilibru stabil intre céldtoria cu autovehicul si TP, mai bun
decat n alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientatd spre piatd va fi incurajatd de infiintarea unui
serviciu de transport public local de cdldtori urban si periurban, cu municipalitatea ca actionar unic. in Campia
Turzii, Tn urma aplicdrii chestionarelor online, cat si a celor in trafic, rezultd o calitate foarte redusd a
transportul public actual, care este de fapt un transport public interurban, gestionat de Consiliul Judetean.

Transportul public este perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta, cu un procent de 30%,
nesatisfactoare cu 23.8%, in timp ce peste 21% au o parere buna si respectiv 18.1% considera satisfacator.

Transportul public si traficul. Credem ¢d un obiectiv major al PMUD ar trebui sa fie investifia ih masurile
necesare pentru prioritizarea fizicd a transportului public. Autobuzele ar trebui si aiba prioritate, Ih mod
automat, n toate intersectiile semaforizate. Un Centrul de Control al Traficului Urban, pe care Priméria il
poate implementa, ar trebui sd fie dezvoltat asa incdt sd poate monitoriza permanent e compania de
transport public local prin capacitatea de Localizare Automatd a Vehiculului, folosind sistemul GPS. Acest
fucru ar permite o monitorizare a vehiculelor din transportul public, dar ar putea sa calculeze planurile de
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sincronizare care depind de vitezele de rulare medii ale transportului public, ct si sa acorde prioritate, acolo
unde este posibil, vehiculelor din TP care se apropie de intersectii.

Primaria si Politia vor avea, de asemenea, mult de cistigat de pe urma unui astfel de sistem, deoarece
vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,urme” in fluxul de trafic, inldturdnd aglomerarea produsa de vehicule
parcate prost, de defectiuni ale semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putdnd fi identificate rapid
si putandu-se lua masuri optime pentru a rezolva astfel de probleme._in cadrul analizei retelei de Transport
Public, Tn PMUD trebuie sustinute punctele aditionale de prioritate a transportului public marcate pe
carosabil. Acestea pot include restrictii de parcare pe arterele principale, ajustarea pozitiilor de oprire in
functie de locul semafoarelor, asa incat vehiculele care pornesc de pe loc s poatd intra in intersectii in prima
fazd de culoare verde a semaforului, permitand vehiculelor din TP sa facd manevre interzise altor vehicule din
trafic.

Identitate si marketing. O trasdtura a intreprinderilor comerciale de succes {in care toti operatorii capabili de
a castiga contracte in Serviciul Public, ih mod eficace, au aceleasi sanse de castig daca actionarii acestora sunt

autoritatile publice) este cd Tsi dezvoltd identitdti clare de marcd care sporesc
loialitatea clientilor. Acestea vor avea o ,prezen{d” puternica, fie in magazine, fie pe

strdzi sau pe panourile publicitare.

In prezent, statiile nu sunt dotate cu automate de bilete, nu exista o signalisticd in
acest sens. Statiile sunt marcate cu o varietate de semne, in stiluri diferite, de culoare
albastrd si, de multe ori, montate la naltime, de unde nu atrag atentia pentru ca nu
se deosebesc de celelalte semne de circulatie.

Recomandam ca transportul public sa-si dezvolte o identitate corporativa standard,
folosind paleta de nuante a culorilor specifice municipiului(rosu- galben si albastru),
un logo si un nume reprezentative . Ar trebui adoptat un nou tip de stalpi montati in
trotuar, dar daca nu este posibil, atunci un semn cu o Tndl{ime care sa nu depdseascd 1.5-2 metri de la

pamant, folosind paleta de culori mentionata anterior.

Preturi si bilete. Aldturi de conectivitate (rute de legdturd) si frecventd (posibilitatea de a calatori), costul
biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii transportului public. TP ar trebui sd faca un pas
important prin adoptarea principiului de caldtorie pe bazd de timp Tn proiectul sdu de taxare moderna.
Calatorii vor putea s3 caldtoreasca schimband vehiculul, fird sd ia amenda, crescidnd astfel conectivitatea
eficace a retelei prin reducerea costului calatoriilor care implica utilizarea mai multor linii. Este recomandat
ca perioada acordatd pentru un singur bilet sa fie revizuita Tn mod constant —in orele de varf ar fi mai potrivit

ca valabilitatea biletelor sa dureze 30 de minute.

Vehiculele si accesibilitatea. PMUD a expus atat inventarul flotei de vehicule. Sunt trei factori importanti care

trebuie luati in considerare:
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e Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care cilatoresc cu el. Tn
acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune, existenta unui loc pentru
bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile Tn toate anotimpurile anului.

e Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul s3 dispuna de praguri joase, fara
trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai in contextul oamenilor cu
dizabilitdti sau cu mobilitate redusd (PDRM), ihsa experienta dobanditd de cadnd marii producatori de
vehicule si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul pasagerilor la fel de mult ca de
economia de operare si de standardele de inginerie, aratd c3, de fapt, majoritatea populatiei
beneficiazd de pe urma acestor schimbari. Aproape toti ar avea de castigat in urma urcarii mai rapide
in vehicul, Tnsd celor cu bagaje sau cu dizabilitdti temporare (luxatii, fracturi de membre, in gips,
nevoia de utilizare a cérjelor sau a protezelor), parintiilor cu copii (fie cu carucioare pliabile sau fixe),
tuturor li se pare ca accesul mai usor Tn vehicul este un foarte mare avantaj.

o Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in general, Tn
faptul ¢ poluarea pe care o produce este mai micd per caldtor decat cea produsa de alte mijloace de
transport motorizate. Autobuzele diesel reprezinta o altd problemd, desi ultimele generatii de
motoare diesel clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri de protectie a mediului
precum filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe benzina cu functionare bung,
dar cu pretul consumului mai mare de combustibil, deoarece masurile de curdtare a tevilor de
esapament necesitd un volum mai mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine dotat, este in
mod semnificativ mai putin poluant decdt autovehiculele necesare pentru a transporta un numar
echivalent de pasageri.

Asadar, ar trebui acordatd o atentie speciald accesului usor in autobuze si, de asemenea, standardelor Euro a
motoarelor diesel.

Toate vehiculele noi din TP din Romania trebuie deja sa respecte regulamentul privitor la accesibilitate pentru
PDRM. Qarecum surprinzator, in ciuda catorva referinte la aceasta problema, in Paginile Albe, UE niciodata
nu a legiferat in mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate transportului public local, desi
aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile principale si terminalele autobuzelor de curse lungi, toate
trebuie sd se supund cel putin uneia dintre reglementdrile UE: 1107/2006 (transport aerian), 1177/2010
(transport maritim sau fluvial) si 181/2011 (transport terestru de pasageri), ar fi logicd asteptarea ca §i
transportul public local sa indeplineasca aceleasi standarde.

Recomanddm sa se adopte un obiectiv pentru PMUD, ca toate vehiculele flotei sa fie echipate complet pentru
accesibilitate pand in 31 decembrie 2020.

Facilitdtile pasagerilor. C3ldtoriile prin mijloacele de transport public implicd intotdeauna si accesul la statie,
de cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicletd sau cu masina. Acest pas este urmat probabil de o perioada de
asteptare care, de obicei, in medie, dureaza in jur de 10-15 minute Tn cazul curselor cu frecventa mai mica,
deoarece oamenii si planuiesc timpul de sosire Tn statie pentru anumite caldtorii. Dupa cobordrea din

vehicul, urmeaza o altd etapd, de plecare, pentru a ajunge la destinatia finald, etapa care cel mai probabil
implicd deplasarea pe jos, insd care poate implica si alte metode. Clientii percep drept neplaceri asteptarea,
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timpul petrecut pentru a ajunge in statie si pentru a pleca din statie citre destinatie dupa caldtoria propriu-
zisd cu transportul public. Pentru ca transportul public s3 devind o alternativa la autovehiculele personale,

accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sd fie pe cat de usoare si confortabile se poate.

Principiile general acceptate pentru statii si opriri sunt:

Distanta maxima pana la statie sau oprire in zonele urbane rezidentiale ar trebui s fie mai mica de
400 de metri.

Statia ar trebui sd aiba un stalp sau un indicator usor de observat pentru pietoni si ceilalti participanti
in trafic. Acestea ar trebui sa fie realizate ntr-un stil corporativ, distinct, asa cum am discutat mai
devreme Tn sectiunea despre identitate si marketing, si sa includa numerele telefonice de contact ale
operatorului pentru publicul general si adresa web(inca inexistenta).

Ar trebui s3 existe platforme sau zone de asteptare nivelate, cu suprafatd compacta.

Prezenta addposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de volumul si tipul curselor
care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de ad3posturi e mai micd in cazul rutelor externe
cdtre zonele rezidentiale sau rutelor interne care traverseaza zone comerciale, deoarece acestea au
putini cdlatori.

Lista de masuri si proiecte

0S3. Dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori sustenabil si eficient — un model pentru orasele mici

Cod Titlu proiect/mésura - ' ' o : Suma  Sursade
e finantare
PTP 1 Achizitie flotd pentru:asigurarea tranportului pubhc urban —lmu verzi de - 1-1.5 POR 3.2
transport urban si penurban (Vusoara si'Luna) : :
PTP.2. Amenajare statii: cu adapost aﬁsaj si moblher urban specnﬂc, precum si 0.25 POR 3,2
2 suprafata adecvata a zonei de ‘asteptare : : Z :
PTP.3.71-Sistem de autotaxare —automate bilete, taxare SMS" = o 1045 - POR32
PTP.4. Promovarea transportului public = site, aplicatie, hértf, 'pl‘iantew 005 POR32
“PTP. 5, Realiiaréa unor facilitdti mentenanta pentru- depoul transportului pUblic 0.15 POR3.2
- [(spdlatorie ecologic, elevator, exhaustor etc) : S
PTR.6. Amenajarea.zonelor pietonale de captare a statiilor —accesibilitate trotuare : 0.25 ~i"POR 3,2
- - sisporirea vizibilitatii trecerilor de pietoni din vecindtatea opririlor o
PTP.7 Modernizarea/ reabilitarea depoului aferent transportului public 0.15 1 'POR3.2
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PTP 1. Achizitie flotd pentru asigurarea tranportului public urban

Sector Transport Public
Descrierea | O data ce va fi infiintatd compania de transport public local este nevoie de o flotd, care s3
Problemei | acopere necesarul urban, cat si cel periurban.
Obiective Strategice
Obiectiv

Operational

Cresterea atractivitdtii TP pentru populatie 0S3. Dezvoltarea unui sistem de
transport public de calatori sustenabil si
eficient — un model pentru orasele mici

n perioada urmatoare se vor achizitiona:

Descrierea
Interventiei 5-8 autobuze medii (midibus-uri) de circa 9 metri si 80 de locuri {0,15-0,2 MEUR)
implementare
Starea actuald Perioada de pregétire Perioada de implementare
Sugestie 2016 2016-2018
Buget estimat o . T
Sursa de finantare Beneficiari
(MEUR}
Publicul general, dar si cdlatorii
1.5-2 POR, IFI, buget local

cu accesibilitate redusa.

Constrangeri si riscuri

Informatii aditionale:

Microbuz si autobuz Tn uz in Municipiul Campia Turzii {foto jos).
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Figurit 18, Autobuze pentru transport persoane, Cimpia Turzii

PTP2. Amenajare statii cu adapost, afisaj si mobilier urban specific,
precum si suprafata adecvatd a zonei de asteptare

sector Transport Public

Au fost identificate Tn analiza o serie de deficiente Tn acest sens, cele mai importante sunt
Statiile de asteptare nu sunt prevazute cu refugii

Refugiile existente sunt in stare de degradare, cu aspect neingrijit

Existd o singurd statie de asteptare cu casa de bilete

Lipsa aparate de validare/verificare pentru un sistem integrat de tarifare cu
elemente IT

Nu existd afisat un program al liniilor de transport

Descrierea
Problemel

AN

<
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v Statiile din cartierul Blocuri sunt semnalizate doar printr-un semn discret pe stalpi,

fiind foarte usor de ratat si fara alte informatii vizibile.
Obiective Strategice
Obiectiy | Toate statiile si opririle sa fie conforme cu
0 . standardele ridicate si acceptate, locuri sigure 0S3. Dezvoltarea unui sistem de
peration pentru asteptarea mijloacelor de transport in transport public de cilatori sustenabil
al comun. Accesul pietonal la statii din majoritatea si eficient — un model pentru orasele
zonei deservite sd fie de buna calitate mici
Fiecare statie ar trebui sa dispuna de:
v/ Semne bine pozitionate;
Descrierea v’ zone de asteptare sigure;
Interventie v informatii publice relevante (cel putin orarele de circulatie, intrucat sistemele
i electronice nu sunt fezabile peste tot);

v/ Vénzare de bilete, unde este cazul.De asemenea, vor fi renovate trotuarele si alte
zone pietonale adiacente statiilor, pentru a acoperi majoritatea zonei deservite de
statia respectivd

Implementare
Starea actuald Perioada de pregdtire Perioada de implementare
Propunere 2016 2016-2017
Buget estimat {MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.25 MEUR POR Toti utilizatorii transportului public

Constréngeri si riscuri:

Informatii aditionale:

19. Imagini statii autobuz din Sinaia, Romiinis {foto stinga), Afisaj electronic Malaga, Spania (foto dreapta)
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PTP3. Sistem de auto-toxare in transportul public urban

Sector Transport Public

Descrierea | Titlurile de cél3torie se pot achizitiona numai de la conducétorii mijloacelor de transport
Problemei | cdldtori, generand opriri Tn stafii cu durata ridicatd si reducdnd considerabil viteza
operationala

Obiective Strategice

Obiectiv Implementarea unui sistem de achizitionare a 0S3. Dezvoltarea unui sistem de
Operational | titlurilor de caldtorie Tn avans si validarea transport public de cdldtori sustenabil
deplasdrii in vehicule. si eficient — un model pentru orasele

mici

Instalarea unui sistem automatic si mecanizat de achizitionare a titlurilor de céltorie in

Descrierea . . . ; . .
. . | statiile de transport public; Instalarea validatoarelor in toate mijloacele destinate
Interventiei Cosisy s . . G wis s
’ transportului cdlatorilor (2-4 aparate/vehicul) pentru confirmarea efectudrii cdl3toriei.
implementare
Starea actuald Pericada de pregdtire Perioada de implementare
Propunere 2016 2016-2017
Buget estimat {MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.15 MEUR POR Toti utilizatorii transportului public

Constréngeri i riscurd

Pe langa eficienta operationala scazutd, lipsa auto-taxarii are efecte sericase asupra atractivitatii
transportului public; Lipsa acestui sistem va conduce la un declin lent dar continuu a cotei modale specifice
transportului public, compromitand eficienta si posibilitdtile de extindere a acestuia.

Informatii adifionale:

Implementarea taxdrii in avans sporeste operativitatea transportului public, reducand timpii petrecuti in
statie (de unde rezultd o crestere a vitezei medii operationale) - implementarea suplimentara a portofelului
electronic ca mdsurd de sporire a eficientei operarii mijloacelor de transport ih comun si de stabilire a
frecventei mijloacelor necesare in functie de fluxurile de pasageri.

PTP4. Promovareq transportului public — site, aplicatie, harti, pliante

sector Transport Public

Descrierea | Transportul public din Campia Turzii nu dispune de o pagind web, o aplicatie accesibila
Probleme] | dispozitivelor mobile sau de vreun mod facil de vizualizare a orarelor de circulatie in mediul
digital.
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Nu existd pliante pentru incurajarea mersului cu TP:

Obiective Strategice

Implementarea unei pagini web profesionale,
. aldturi de o aplicatie pentru dispozitive mobile
Operational pentru vizualizarea traseelor si a graficelor de
circulatie.

0S3. Dezvoltarea unui sistem de
transport public de caldtori sustenabil
si eficient — un model pentru orasele
mici

Obiectiv

Introducerea in mediul digital a transportului public:
e pagina web intuitiva si accesibila, explicita si descriptiva;
e aplicatie accesibila Android/IOS, utilizabild de pe terminalele mobile, care indicd
traseele, statiile si programele de circulatie ale transportului public;
e Instruirea personalului pentru actualizarea permanentd datelor, promovarea
modificarilor in timp real;
e Realizarea unei pagini de social media({facebook) a operatorului
Dezvoltarea unor harii, pliante si distribuirea lor.

Descrierea
Interventiei

implementare

Starea actuald Pericada de pregatire Pericada de implementare
Propunere 2016 2016-2017
Buget estimat (MEUR) Sursél de finantare Beneficiari
0.05 MEUR POR, venituri companie Toti utilizatorii transportului public

Constrangeri si riscur;

Informatii aditionale:
Plan de marketing pentru viitoarea
Companie de Transport Public din Cdmpia Turzii

Introducere

Deoarece Planul de Mobilitate Urband din Campia Turzii este primul proiect prin care se va introduce un
sistem de transport public din oras, asocierea acestuia cu o strategie de promovare si de popularizare a
transportului fn comun este vitald. O strategie de promovare cu obiective bine definite si executatd corect
poate face diferenta dintre un sistem de transport Tn comun neperformant financiar si unul apreciat de citre
cetdteni i utilizat la adevaratul sdu potential.

Contrar opiniei publice, activitatile de marketing si de promovare nu sunt demersuri utile doar pentru marile
companii, ci si institutiile statului ar putea avea foarte mult de céstigat prin promovarea eficientd a
serviciilor publice pe care le pun la dispozitie cetatenilor.
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Avand Tn vedere faptul ca publicul tintd nu este unul unitar, ci cuprinde mai multe grupuri, acest plan
include un mix de canale de marketing, atat online, cat si offline. in acest mod, se va putea dispersa mesajul
in mod eficient cdtre toti potentialii utilizatori ai acestui serviciu.

Elemente de brand

Sugestie de nume pentru serviciul de transport public:
CTT — Campia Turzii Transport

Culorile sugerate

Alb, Verde si Gri

CAMPIA TURZH

Sugestie de logo si identitate vizuala
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Sugestii de valori care trebuie subliniate in campaniile de promovare ale transportului in comun:
Rapid, leftin, Ecologic si Eficient

Sugestie de slogan

»Cea mai buna optiune si pentru noi si pentru mediu”

Observatii

1. Dacd se va hotéri folosirea logo-ului sugerat, acesta va trebui reficut intr-o varianta vectoriald, nu se va
putea folosi Tn versiunea actuald, deoarece nu se va vedea clar pe materialele de promovare printate
(brosuri, panouri outdoor, etc).

2. Tn momentul contractérii firmei de publicitate pentru elaborarea logo-ului, se va cere si elaborarea unui
Manual de identitate vizuald a brandului, de care se va {ine cont ulterior la elaborarea materialelor
publicitare de orice tip.

3. Fie cd se va alege schema de culoare sugerata, fie cd se opteazd pentru altd combinatie de culori, este
important de mentionat cd aceasta va trebui folosita Th mod consistent Tn toate materialele
promotionale, dar nu numai. Website-ul oficial, autobuzele, statiile, biletele de célatorie si
abonamentele, toate acestea trebuie sa foloseascd aceeasi schemad de culoare, pentru a intari
identitatea vizuald a viitoarei companii de transport public si pentru a o face usor de identificat in orice
context. Pentru aceasta, se va {ine cont de informatiile din Manualul de identitate vizuald a brandului.

Obiective

Pentru a putea mdsura rezultatele actiunilor de marketing, este importanta alegerea unor obiective clare, in
detrimentul trasdrii unei liste prea lungi de obiective. n acest mod, se va facilita alegerea metodelor prin
care sd fie atinse, cat si urmarirea rezultatelor.

Cele 2 obiective pe care si le propune acest plan de marketing sunt:
1. Imbundtdtirea imaginii pe care o are transportul public ca si concept in réndul oamenilor

2. Crearea unei perceptii noi, pozitive si de apartenentd pentru operatorul local de transport public

Actiuni de marketing pre-lansare

E important ca actiunile de promovare a transportului in public sd inceapd Thainte ca acest serviciu sa fie
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disponibil, pentru a atrage potentialii utilizatori si pentru a-i pregati pentru primul contact cu acest serviciu.
Tn aceastd fazd, focusul va fi pe sublinierea avantajelor transportului in comun si pe beneficiile pe care
acesta le va aduce orasului. In aceastd etapd, va trebui mentinuta o relatie strans3 cu presa locald, cétre care
se vor trimite rapoarte lunare in care este prezentat stadiul in care se afld proiectul.

Cu sase luni Thainte de lansare, va trebui anunjat oficial proiectul de cdtre un reprezentant al Primariei, care
va reveni periodic cu detalii despre progresul acestuia. Desi comunicatele de presd vor fi modalitatea
principald prin care se va promova acest proiect, nu trebuie neglijate nici celelalte canale de comunicare. in
continuare, veti gdsi cele mai potrivite canale de comunicare pentru acest stadiu al proiectului:

- Presalocald: Campia eXpress, Ziarul 21, Turda News

- Postul de radic local: Radio National FM Campia Turzii

- Website al viitoarei Companii de Transport Public

- Pagina de Facebook

- Pagina de Google+

- Panouri outdoor

- Colantarea statiilor de autobuz

- Brosuri cu informatii de interes pentru potentialii cdlatori

- Vouchere de caldtorie gratuite

Actiuni de marketing post-lansare

Actiunile de promovare pre-lansare au rolul de a populariza viitoarea Companie de Transport Public si de a
familiariza publicul tintd cu serviciile oferite de aceasta. Dupd lansarea efectiva a serviciului de transport
public, este necesard mentinerea unei relatii strdnse cu presa locald, citre care se vor trimite rapoarte
periodice de activitate.

Pentru a mentine o imagine pozitivad a transportului in comun din [ocalitate, este important ca periodic sa se
transmita informatii si statistici relevante despre acest proiect, cum ar fi: numarul lunar de caldtori sau
impactul pe care |-a avut asupra aglomeratiei si a poludrii din oras, care se vor publica atdt pe website-ul
oficial, cat si pe pagina de Facebook a proiectului.

Tn continuare, veti gési cele mai potrivite canale de comunicare pentru acest stadiu al proiectului:

- Presalocala: Campia eXpress, Ziarul 21, Turda News
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- Postul de radio local: Radio National FM Campia Turzii
- Website al viitoarei Companii de Transport Public
- Pagina de Facebook
- Pagina de Google+
- Panouri outdoor
- Colantarea statiilor de autobuz
- Brosuri cu programul autobuzelor si preturile biletelor/abonamentelor
Alte modalitati de promovare neconventionale, ce au ca scop atragerea unui numar mai mare de cilitori:
- Oferirea de internet gratuit in autobuze pentru céldtori

- Oferirea de abonamente cu reducere sau chiar gratuite caldtorilor frecventi (de exemplu, daci o
persoand si-a facut abonament timp de 6 luni, in luna urméatoare poate primi fie o reducere, fie
Tntregul abonament in mod gratuit, pentru a-i incuraja sd foloseascé in continuare acest serviciu)

- Prelungirea programului de functionare a autobuzelor in perioada unor evenimente locale, cum ar fi
Zilele Orasului

Detalierea actiunilor de marketing pe luni si modul de abordare al acestora

Pentru a avea un impact semnificativ, promovarea acestui proiect trebuie sd inceapd cu cel putin 6 luni
nainte de prima curs3 cu autobuzul. Tnainte de toate, insa, va trebui contractatd o firma de publicitate care
sd creeze identitatea vizuald a viitoarei Companii de Transport Public, identitate ce va fi folosita fn mod
consistent in toate materialele de promovare i pe toate autobuzele, statiile, biletele de caldtorie si orice alt
element al acestui serviciu.

Pentru executarea coerentd si corectd a acestui plan de marketing, este necesara angajarea unei persoane
n cadrul viitoarei Companii de Transport Public, al carui rol va fi planificarea si organizarea tuturor actiunilor
de marketing prezentate in acest ghid. Tn plus, aceasti persoand va fi responsabild si de cuantificarea
rezultatelor fiecarei actiuni, de incheierea contractelor cu firme de servicii (de publicitate, de web-design,
etc), de mentinerea comunicdrii cu acestea si nu in ultimul rind, de colabordrile cu diverse institutii.
Tndeplinirea acestor atributii de citre persoane fars pregitire in domeniu, din departamente diferite, care
nu comunica eficient, va conduce [a o executare inconsistentd a sarcinilor si va diminua foarte mult impactul
pe care aceste actiuni de promovare |-ar putea avea.

Dupa cum am mentionat deja, punctul de start al promovarii va fi cu 6 luni inainte de lansarea propriu-zisa a
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proiectului, iar activitdtile sunt detaliate pand la Incheierea a 12 luni dupd prima cursd cu autobuzul.
Desigur, pe ldnga aceste activitd{i, se pot intreprinde si altele, dacd va exista bugetul necesar si persoanele
dedicate care sd le puna in aplicare.

Tn continuare, veti gisi un tabel in care sunt detaliate cele mai importante actiuni de marketing care vor
trebui intreprinse n fiecare luna.

~ Canalulde
| comunicare

 Perioada. _ Mesajul transmi

Conferintd de presa in care se va anunta proiectul CTT si data de
Presa locald lansare a acestuia si se va discuta despre importanta transportului

public.

Contractarea unei companii pentru crearea unui website oficial CTT
si stabilirea unui termen de executie de 3 luni.

. Acesta trebuie sd includa cel putin urmatoarele informatii:
Cu 6 luni
Inainte -Data la care vor incepe s circule autobuzele
Website
-Programul autobuzelor

-Harti cu localizarea statiilor

-Pretul biletelor si al abonamentelor

-Datele de contact ale CTT

Elaborarea unui comunicat de presd despre stadiul in care se afl3
proiectul si exemple pozitive de orase mici care au implementat cu

Presalocald . N ...
succes un transport public pentru Imbundtatirea unor probleme,

Cu 5 luni

inainte cum ar fi aglomeratia sau poluarea.

. Stabilirea designului site-ului si a continutului necesar {orare, statii,
Wehsite t0)
etc

Elaborarea unui comunicat de presa despre progresul facut in cadrul

Presa locald . L . o .
proiectului si despre importanta unui sistem de transport public.

Cu 4 luni

Tnainte

Elaborarea Intregului continut (text, fotografii) si transmiterea

Website . ]
acestora catre web-designer.
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Oferire de feedback legat de modificarile necesare in cadrul site-ului

Presa locala

Elaborarea unui comunicat de presa in care se dezvaluie identitatea
vizuald a CTT si se anuntd lansarea site-ului oficial.

Website Se fac ultimele modificdri necesare si se lanseaza site-ul,
Crearea unei pagini de Facebook, pe care se vor anunta siptamaénal
noutdti despre proiect.
Pagina de
Facebook Pe pagina de Facebook se vor putea publica imagini sau scurte
Cu 3 luni video-uri prin care se demonstreaza impactul pozitiv al transportului
inainte public.
Pagina de Crearea unei pagini de Google+, pe care se vor anunta sdptdmanal
Google+ noutdti despre proiect.
Optional: Un reprezentant din partea primariei poate participa in
Radio-ul local cadrul unei emisiuni radio, pentru a discuta despre lansarea
aaloc-ut loca . - N , _ -
proiectului si despre necesitatea implementarii unui sistem de
transport in comun eficient.
Elaborarea unui comunicat de presd in care se anunta crearea
Presa locald conturilor de social media si se vorbeste despre stadiul in care se
afla proiectul.
Se face o evaluare completd a site-ului pentru identificarea unor
Websit probleme {greseli de exprimare, informatii eronate, pagini care nu
ebsite ) . )
functioneaza corect, etc) si se cere solutionarea problemelor
intalnite.
Cu 2 luni Pagina de Se continua comunicarea saptdmanald a noutatilor legate de
nainte Facebook proiect.
Pagina de Se continud comunicarea sdaptdmanala a noutatilor legate de
Google+ proiect.
statille d Se contracteazd o firma de publicitate pentru crearea unui design al
atiile de e R N )
reclamelor ce urmeaza a fi afisate Tn statiile de autobuz si pe
autobuz, .
panouri.
Panouri e . , R - .
Se identificd locatiile de interes Tn care exista panouri outdoor
outdoor

pentru promovarea acestui proiect.
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Brosuri,

Vouchere de

Se stabileste continutul (text, foto) ce urmeaza s fie pe brosurile de
informare si pe voucherele de cdldtorie gratuite.

calatorie Se transmite acest continut cdtre firma de publicitate care de ocupa
gratuite de designul materialelor.
) Se stabileste continutul reclamei radio ce urmeaza sa fie difuzata cu
Radio-ul local

o luna tnainte de lansare.

Presa locald

Elaborarea unui comunicat de presa in care se anunta data exacta
de tnceput a proiectului si a unor informatii importante legate de
acesta.

Se continud comunicarea saptamanald a noutdtilor legate de

proiect.
Pagina d Se creeaza un eveniment pe Facebook cu data de inceput a
agina ae . TP - .
proiectului si se invita fanil pentru a participa la acest eveniment.
Facebook
Optional: Se pot crea o serie de postari pldtite pe Facebook prin
care se promoveaza evenimentul de lansare, pentru a ajunge la un
numar cat mai mare de potentiali cdlatori.
Cullund Pagina de Se continud comunicarea sdptdmanald a noutétilor legate de
inainte Google+ proiect,
Statiile de Se Incepe colantarea statiilor de autobuz finalizate si a panourilor
autobuz, outdoor selectate cu designul creat de firma de publicitate.
Panouri
outdoor
Brosuri, Se incepe distribuirea brosurilor si a voucherelor de céldtorie
gratuite, fie in punctele cheie ale orasului, fie in posta.
Vouchere de
calatorie
gratuite
Radio-ul local | Seincepe difuzarea unei reclame radio la orele de maxima audientd.
‘Post-lansare
. Elaborarea unui comunicat de presa Tn care se ahuntd cum a decurs
Lunal Presa locald

evenimentul de lansare al transportului public in Cadmpia Turzii.
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Se face o evaluare lunar3 a site-ului, ih care se verificd actualitatea
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

Website
Dupa3 lansarea proiectului, orice modificare adusi programului
autobuzelor sau a rutelor se va anunta pe site-ul oficial.
. Se continud difuzarea unei reclame radio la orele de maxim3
Radio-ul local L
audientd.
Se continud comunicarea saptdmanald a noutétilor legate de
proiect.
Pagina d Dupa prima luna de activitate a autobuzelor, se poate cere opinia
agina de . - T " - N
publicului despre acest serviciu, iar sugestiile lor s3 fie luate in
Facebook )
considerare.
Dupa lansarea proiectului, orice modificare adusé programului
autobuzelor sau a rutelor se va anunta si pe pagina de Facebook.
Pagina de Se continud comunicarea saptdmanald a noutatilor legate de
Google+ proiect.
Statiile de Reclamele create pentru panourile outdoor se mai mentin si tn
autobuz, prima lund dupa lansarea proiectului.
Panouri Reclamele create pentru statiile de autobuz se mentin in primele 3
outdoor luni dupa lansare.
Brosuri, Se continud distribuirea de brosuri si de vouchere de cil3torie

Vouchere de
cildtorie
gratuite

gratuite i in prima lund dup4 lansare. Tn acest mod, se ncurajeazi
cetatenii s3 circule cu autobuzul.

Luna 2

Presa locald

Elaborarea unui comunicat de presa in care se anuntd primele
statistici relevante legate de modul de folosire al autobuzelor
(numarul de caldtori, numarul de curse zilnice, etc)

Se face o evaluare [unard a site-ului, in care se verific3 actualitatea

Website ) . . ) . .

informatiilor si functionarea corecté a acestuia.
Pagina de Se continua comunicarea saptdmanald a noutétilor legate de
Facebook proiect.
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Pagina de Se continud comunicarea sdptdmanali a noutétilor legate de
Google+ proiect,
Statiile de Reclamele create pentru statiile de autobuz se mentin in primele 3
autobuz luni dupa lansare.
Se elaboreaza un nou design de brosuri, care si conting informatii
Brosuri punctuale despre programul autobuzelor, pretul

biletelor/abonamentelor si localizarea statiilor.

Presa locald

Elaborarea unui comunicat de presa prin care se oferd un feedback
sugestiilor trimise de cetdteni.

Se face o evaluare lunara a site-ului, in care se verificd actualitatea
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.

Website Optional: Se anunta o oferta prin care calatorii care isi vor face
abonamente timp de 6 luni consecutiv, vor primi o reducere
substantiald in a saptea lund, sau vor primi un abonament gratuit.
Se continud comunicarea sdptdmanald a noutatilor legate de
proiect.

Luna 3 Pagina de

Facebook Optional: Se anuntd o ofertd prin care cdlatorii care fsi vor face
abonamente timp de 6 luni consecutiv, vor primi o reducere
substaniiald in a saptea lund, sau vor primi un abonament gratuit.

Pagina de Se continud comunicarea sdptdmanald a noutatilor legate de

Google+ proiect.

Statiile de Reclamele create pentru statiile de autobuz se mentin in primele 3
autobuz luni dupa lansare.

B . Se incepe distribuirea noilor brosuri in statiile de autobuz sau chiar

rosuri )
? in autobuze.
Websit Se face o evaluare lunara a site-ului, in care se verifica actualitatea
€psite . " : ; « .
. informatiilor si functionarea corectd a acestuia.
Lunile
Asis Pagina de Se continud comunicarea sdptdmanald a noutatilor legate de
] .
Facebook proiect.
Pagina de Se continud comunicarea saptdmanald a noutatilor legate de
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Google+

proiect.

Brosuri

Se continua distribuirea noilor brosuri in statiile de autobuz sau
chiar in autobuze.

Presa locald

Eiaborarea unui comunicat de presa in care se transmite un raport
de activitate dupa primele 6 luni de functionare a proiectului.

Se face o evaluare lunard a site-ufui, in care se verifica actualitatea

Website ) . . ) . .
informatiilor si functionarea corectd a acestuia.
Luna 6 Pagina de Se continud comunicarea sdaptdmanald a noutatilor legate de
una
Facebook proiect.
Pagina de Se continud comunicarea sdptdmanald a noutéatilor legate de
Google+ proiect.
. Se continua distribuirea brosurilor in statiile de autobuz sau chiar in
Brosuri
autobuze.
Websit Se face o evaluare lunara a site-ului, in care se verificd actualitatea
eosie . . . . “ -
informatiilor si functionarea corecta a acestuia.
Lunile Pagina de Se continud comunicarea sdptdmanald a noutatilor legate de
Facebook proiect.
7,8,9,
Pagina de Se continua comunicarea sdptaméanald a noutitilor legate de
105i11 Google+ proiect,
B . Se continua distribuirea brosurilor in statiile de autobuz sau chiar in
rosuri
? autobuze.
b local3 Elaborarea unui comunicat de presa in care se transmite un raport
resa locald . . . ) )
de activitate dupd primul an de functionare a proiectului.
Se face o evaluare lunara a site-ului, n care se verificd actualitatea
informatiilor si functionarea corectd a acestuia.
Luna 12 Website
Dupa primul an de activitate, se poate publica un raport de
activitate pe website.
Optional: Un reprezentant din partea primariei poate participa in
Radio-ul local

cadrul unei emisiuni radio, pentru a discuta despre primul an de
activitate al proiectului si pentru a rdspunde la intrebari din partea
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cetatenilor.

Se continud comunicarea sdptdmanald a noutatilor legate de

proiect.
) Dupa primul an de activitate, se poate publica un raport de

Pagina de o )
activitate pe pagina de Facebook.

Facebook
Dupa primul an de activitate a autobuzelor, se poate cere opinia
publicului despre acest serviciu, iar sugestiile lor sa fie luate in
considerare.

Pagina de Se continud comunicarea saptdmanala a noutdtilor legate de

Google+ proiect.

B . Se continua distribuirea brosurilor in statiile de autobuz sau chiar in
rosuri

autobuze.

S o it i ’;{43;7&
Figurd 20, Plinnte, hirth, campanii de promovare TP, alte state

5.7. Dezvoltare institutional:"ar-,Admihistratia — actorsi promotor al unei noi culturi urbane

Pentru a putea pune in aplicare proiectele si pentru a putea atrage fonduri nerambursabile/rambursabile
este nevoie de Tmbunatdtire instututionald, de cooperare, de parteneriate, de schimbare a mentalitatii
administratiei locale. Succesul unui proiect depinde de mai multi factori, Thsa esentiald este cooperarea si
dezvoltarea unui personal specializat, dedicat si motivat s3 realizeze schimbarea. Cooperarea intre
operatorul de parcari, primari si politie este un prim aspect important in punerea in aplicare a politicii de
parcdrii si management a traficului. Cooperarea cu reprezentantii CFR este un alt element esential in
punerea fn aplicare a proiectelor care privesc trecerile de cale feratd, modernizare gdrii. Implicarea
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cetatenilor in luarea deciziilor si crearea unei platforme de comunicare cu totfi factorii interesati sunt
necesare pentru succesul planului.

Deschiderea municipalitdtii cdtre cetatenii, crearea unor structuri insitutionale puternice si bine definite,
parteneriatele cu societatea civild, alti actori locali, judeteni, regionali sunt ingredientele unei implementarii
coerente a planului. Sustinerea politicd trebuie sd fie prezentd si sd asigure indrumare. Dacd un singur
element al lantului de mobilitate nu functioneazd corespunzator, adicd existda un obstacol Intr-unul din
elementele lantului de mobilitate, atunci lantul de mobilitate, Tn intregul sau, nu va functiona. Prin urmare
este extrem de important ca tot lantul actorilor locali implicati in proiectele de mobilitate s fie functional.

Schimbarea de atitudine a organismelor implicate Tn proiectele de mobilitate urband este o conditie sine qua
hon. Orasele care au reusit s implementeze politici de mobilitate au inteles importanta schimbarii de
atitudine in relatiile cu cetdtenii, cu operatorul de transport, cu celelalte UAT-uri. Anumite proiecte de
mobhiliate pot starni reactii negative ale unor grupuri de interese sau cetdteni. Pentru a crea sustinere este
nevoie de educatie, instruire, comunicare si bund relationare. Proiectele de mobilitate nu sunt doar despre
infrastructurd rutierd, despre crearea de piste de biciclete, noduri intermodale, restrictii de circulatie, sunt
despre schimbare de atitudine si constientizarea faptului ca emisiile de carbon nu pot reduse decat prin
implicarea tuturor si prin schimbare de atitudine.

Lista de masuri/proiecte este:

0S4 Dezvoltarea unei noi culturi locale a mobilitatii urbane- constientizare, modele, campanii sociale, campanii scolare,
aspecte institutionale

Cod “Proiect/misurd : . : . _ Buget  Sursa de
. o o e S MEuro | finantare
PCL1 “Tnfiintarea unui serviciu in cadrul municipalitdtii- pentru. planificarea. | 0.2 - Buget local,
% transportului si-managementul traficului si asigurarea de personal calificat 1+ 0 POCA
- In domeniul: planificirii, managementului traﬂcului, ingineria de trafic — g
: formare, subcontractare, suplimentare de personal; . Lo :
PCL.2 - Dezvoltarea -unui serviciu_public-local de transport urban si perlurban = 20.25 = Buget local
actionar unic municipalitatea; : : B
PCL.3 Dezvoltarea unei retele de colaborare $I parteneriate la nivel na‘;lonal sl 04 Buget' local"
] international - L POCA
PCL.4. Dezvoltarea de actiuni de marketing $i constientizare la nivelul =:0.01 : Buget local -
: - municipalitdtii, cu sprijinul actorilorlocali. S L 0
PCL5  Realizarea unui PUZzona Centrald - ST s 001 Bugetlocal
PCL.6 Dezvoltarea in parteneriat cu prinmpa!n angajatori de planuri de deplasare 0.01 ¢ Alte surse
- a angajatilor la/de la munca (car pooling, Tranport public; biciclete etc) : :
PCL.7 Dezvoltarea unor ghiduri de proiectare, planificare si intretinere a retelei 0,02 = . - Finantdri
‘ de : biciclete si- a traseelor pletona|e —ica model de - urmat pentru -_-europene

‘adminstratia locald

PCL.2 Infiintare serviciu public de transport local la nivel UAT Campio
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Turzii

Sector

Organizare/management/Transport public

Descrierea
Problemei

La nivelul municipiului Cdmpia Turzii nu a existat pand in prezent un serviciu public
local de tranport. Firma care opereazd in prezent este Alis Group SA, care opereazd
la nivel interurban, pe relatia cu Turda.

Principalele probleme identificate la nivelul municipiului, care afecteazd
desfdsurarea serviciului de transport public local sunt:

e Reteaua stradald subdimensionatd fluxului auto existent;

e (Calitate slaba a serviciilor de tranport public

e Lipsa unui mobilier urban adecvat: statii de asteptare, afisaj
e Lipsa unor alei pietonale sau a pistelor pentru biciclisti,etc.

Obilectiv
Operational

Asigurarea unui management coerent si performant | Obiective Strategice

al mobilitatii urbane la nivelul municipiului Cadmpia o )
0S54 Dezvoltarea unei noi culturi

locale a mobilitdtii  urbane-
constientizare, modele,
campanii  sociale,  campanii
scolare, aspecte institutionale

Turzii

Descrierea
Interventiei

Municipalitatea are atributii Tn infiintarea, organizarea, coordonarea, autorizarea,
reglementarea si controlul prestdrii serviciului de transport public, pe raza sa de
competentd. Tn cazul gestiunii directe, Consiliul Local al Municipiului Campia Turzii
isi asuma nemijlocit prestarea serviciului de transport public local si toate sarcinile si
responsabilitdtile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea,
finantarea si controlul functionarii serviciului de transport public local, precum si
administrarea sistemului de utilitati publice aferent. Gestiunea directa se realizeaza
prin intermediul unor operatori de transport rutier care sunt structuri proprii ale
autoritdtilor administratiei publice locale.

Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetdtenilor poate fi
efectuatd de o autoritate locald, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort,
din cadrul aparatului propriu al autoritatilor locale, conform articolul 30 alineatul
(4} din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public.

Compania de transport public local va primi un sediu. O posibild locatie poate fi
Gara, unde poate fi creat o autogara modernd sau zona unde se afld n prezent
Compania de Salubritate.
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Implementare

Starea actualad Perioada de pregétire Perioada de implementare
Studiu de oportunitate 2017 2017 - 2018
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

Rezidenti, alte persoane

0.25 buget local .
interesate

Constrangeri si riscuri

Gasirea unui personal specializat si motivarea lui. Este nevoie de suport politic si local.

informatii aditionale:

¥Figuri 21, Transport public urban Sinaia

PCL.1 Capacitate institutionold sporitt a municipalitdfii - infintarea unui
serviciu In cadrul municipalitdtii pentru planificarea transportului si managementul traficului si asigurarea
de personal calificat in domeniul planificarii, managementului traficului, ingineria de trafic

Sector Organizare/management

Principalul actor implicat in coordonarea si implementarea proiectelor de mobilitate
urband este Primdria Municipiului Cadmpia Turzii. Tn prezent nu existd un
Descrierea serviciu/departament care s3 rdspunda exclusiv de aspectele legate de mobilitate.
Problemei La nivelul municipalitdtii au fost realizate proiecte care au vizat aspecte de
mobilitate urbana, dar eforturile nu au fost concertate si s-a actionat mai mult
reactiv la problemele semnalate.
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Oblectiv
Operational

Asigurarea unui management coerent si performant | Obiective Sirategice
al mobilitdtii urbane la nivelul municipiului Campia
0S54 Dezvoltarea unei noi culturi
locale a mobilitdtii  urbane-
constientizare, modele,
campanii  sociale,  campanii
scolare, aspecte institutionale

Turzii

Descrierea

+

Interventiei

Serviciul de Mobilitate Urband va avea 4 posturi alocate, posturi care soliciti o
expertiza tehnicd in domeniul managementului traficului/parcérilor si planificirii
strategice.

Rolul acestui serviciu este monitorizeze modul in care se pune in aplicare PMUD,
fiind un serviciu suport in implementare, avand ins3 si atributii In domeniul
sigurantei rutiere si a managementului parcirilor ~ Centru de monitorizare trafic —
camere video. De asemenea, va avea rol de birou de inovatii in domeniul mobilititii
urbane, construind o refea de dezvoltare de idei impreund cu alfi actori locali
(manageri au unor mari angajatori din zond, spitale, universitate, scoli, ONG-uri,
voluntari - profesionisti). Aceasta retea va crea pachete de masuri inovative pentru
a rdspunde necesitatilor din municipiu, masuri care nu necesitd costuri ridicate, ci
mai degrabd reglementdri la nivel local, precum si implicarea si participarea
cetdtenilor in implementarea acelor mésuri (ex. Car sharing, car pooling, oferte de
biciclete din partea companiilor pentru angajati, planuri de transport personalizate
pentru anumite grupuri {intd, campanii de promovare a mersului pe jos in scoli, licee
etc.).

Politica de transport public este tradus3 in sarcini, planuri si programe de investitii,
sau in reglementari, francize si standarde pentru operatori privati. Sunt proiectate si
implementate standarde si misuri pentru managementul traficului. Realizarea unei
politici de transport public prin consultarea cu alte agentii guvernamentale. Un alt
rol important este acela de liant ntre municipalitate si politia rutiers, precum si cu
alte UAT-uri din zona.

Implementare

Starea actuald Perioada de pregatire Pericada de implementare

Propunere 2017 2017

Buget estimate (MEUR) Sursd de finantare Beneficiari

Din reorganizare

0.2 MEuro

buget local/ POCA Intreaga comunitate
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Constrangeri si riscuri

Gasirea unui personal specializat $i motivarea lui. Aprobarea in Consiliul Local a modificdrii structurii
organizatorice si a regulamentului de organizare si functionare in timp util.

Informatii aditionale:

Introducerea de mdsuri inovative de guvernare reprezinta un plus pentru un oras. in orasele din Romania
este nevoie de schimbare la nivelul mentalitdtii municipalitatii, este nevoie de actiuni integrate si
corelate, implementate de oameni moderni i progresisti. Schimbarea municipalitdtii aduce si
schimbarea orasului. Tn Romania existd o serie de orase care au inteles nevoia de schimbare, nu doar din
prisma obtinerii de finan{dri nerambursabile, ci mai ales din nevoie de a rdspunde eficient si rapid unor
nevoi stringente locale.

Figurd 22, Retea de informare ELTIS

PCL.7 Dezvoliarea in parieneriat cu principalii angajatori de planuri de
deplasare a angajatilor la/de la muncé (car pooling, Tranport public,
biciclete etc)

Sector Mobilitate blanda

Tn Europa transportul este responsabil pentru aproape 28% din toate emisiile de gaze cu
efect de serd. Transportul este de asemenea sursa de emisii cu dezvoltarea cea mai
rapidd, mai ales in ultimii 10 ani. Deplasarile catre si de la locul de muncé constituie o
Descrierea | parte importantd a deplasarilor ficute. Naveta citre lucru cu automobilul contribuie Tn
Praoblemei | mare masurd la congestionarea traficului la ore de véarf, oamenii folosind masinile si
pentru alte scopuri, cum ar fi cumparaturile, recreere si petrecerea timpului liber, sport
si transportul copiilor, ca urmare, automobilele ne ocupa tot mai mult spatiu in orasele
noastre.
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Reducerea numarului de persoane care utilizeaza L .
P Obiective Strategice

autoturismul personal prin implementarea unor
Obiectiv planuri de mobilitate pilot de mai multe 0S4 Dezvoltarea unei noi culturi
locale a  mobilitdtii  urbane-
constientizare, modele, campanii
sociale, campanii scolare, aspecte
institutionale

Operational | companii/organizatii locale

Elaborarea unui grup de lucru, care sa elaboreze planuri de mobilitate pentru companii.
Introducerea de masuri pilot Th mai multe organizatii publice si private, precum:

e Introducerea si sprijinul transportului angajatilor (autobuzul companiei,
abonamente pentru utilizarea mijloacelor de transport in comun, sprijin financiar
semnificativ pentru angajatii care folosesc transportul public (compania plateste
80% din biletele lunare sau anuale), transportul bicicletei cu mijloace de

Descrierea ) l bicid | "
. transport (conectdnd transportul cu bicicleta si cel public), Tmpartirea
Interventiei P ) ( . . p. . o ? P ) pary
automobilului, intretinere gratuita pentru biciclete
e QOrganizarea de sesiuni de formare si informare pentru organizatii
e Promovarea ,utilizarii inteligentd a autoturismului” prezentdnd scheme de
utilizare alternativa a unei masini de cdtre mai multe persoane (car-sharing) si de
utilizare simultand a unei masini personale de cdtre mai multe persoane (car-
pooling).
e Elaborarea unor brosuri de bune practici
implementare
Starea actuald Perioada de pregdtire Perioada de implementare
Propunere 2016 2017
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Proiecte europene, proiecte de . . L.
0.020 Rezidenti, turisti
cooperare

Constrangeri si riscuri

Este nevoie de amenajarea de piste de biciclete, derularea de campanii de promovare. De asemenea,
vointa politica este un factor esential pentru ca acest proiect sa aiba succes.

Informatii aditionale:

Proiect Bike2Work este un proiect confinantat de UE, care are ca scop incurajarea transportului

76




angajatilor spre si de la munc3 cu bicicleta — Proiect implementat in Bucuresti.

Commutur

¢ sign-up online
unique card for access to
all public teansport

+ freefor driver-commuter

-+ every commuter can be
a driver {with ficence)

Cornpanies
» privileged parking area
«  provide power supply

el

Minibus
sermni-public
v runs privately
¢« electric
« comfort style Qther Users
+ uptoYpeople (min. 5} can rent the minibus in
the off e

+ useof separate fast lane
(e. g. taxi lane)

Source: Woll, B.; Kurtz, A. 2011 (3rd Sustainable Summer School [65]).

< atleast S peopla

Figurd 23. Car pooling — avantaje

Sursa: http:/pvww.mdpi,com/sustainability/sustainability-03-01141/urticle_deploy/html/images/sustainability-05-01141-g003.png

5.8. Zone cu complexitate ridicatd

Th acest capitol sunt prezentate proiectele pentru zonele cu grad ridicat de complexitate, respectiv:

e Reorganizarea transportului public in zona Garii
e Regandirea spatiului publicin zona central

Cod Proiect/ masurd i — o T - Buget | Sursa de.
, : R : ' S MEuro  finantare

PAS.6  Realizarea unui centru mtermodal n.zona Gérii.+- w ; 07551 S POR3.2:

PAS.12 Reconﬁgurarea circulatiei :in_zona, centrald pentru asigurarea ‘fluentei - 1  POR3.2

© - traficului, eliminarea blocajelor de trafic sl amenajarea pistelor de biciclete ' '

PAS.6 Realizareg unui centru intermodal in zong Gérii

Secior Intermodalitate

Zona garii din Municipiul Cdmpia Turzii reprezintd un punct important de interes, situat

Descrierea i, o o - Yo s
accesibil pe principalul ax de dezvoltare al orasului si in proximitatea autogérii. Clidirea
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Problemei

gdrii reprezintd un element de unicitate cu potential ridicat de valorificare, asemeni pietei
gdrii, un areal deschis care poate deveni atractiv si ofertant pentru utilizatori, dar care in
prezent se confruntd cu probleme de configurare, accesibilitate si mai ales servicii. Acest
spatiu este des utilizat, prin faptul c3 este o poartd principald n oras, nsd este un spatiu
neamenajat cu multe probleme de sigurantd. Statia de autobuz este un spatiu murdar, |a
fel cum este si intreaga zond. Reamenajarea acestuia si facilitarea integrarii multiplelor
mijloace de transport este agadar prioritard.

Obiectiv
Operational

Regenerarea si reconfigurarea nodului gar3- Obiective Strategice

autogara si integrarea cu alte mijloac tra rt . Danwl
togara siintegrarea ¢ mijloace de transport, 0S2. Asigurarea accesibilitdtii si

crearea unui spatiu public sigur si atractiv sigurantei in oras pentru toti;

Descrierea
interventiei

Regdndirea spatului zonei gérii este esentiald pentru fmbunatitirea accesibilitiii si
mobilitafii Tn zond, reducand consumul de energie, poluarea, costurile de transport si
sarcina pe infrastructura orasului. Gara reprezinti o poarta de acces in oras, situat
convenabil, aproape de zona centrald si zona industriald, dar pentru ca acesta s3
functioneze n mod corespunzator, este necesard o reproiectare complets si integrarea
structurilor existente. Scopul acestui proiect este, prin urmare, redefinirea zonei intr-o
configuratie eficienta si primitoare, de pol atractiv de transport si servicii, conectat direct
cu restul orasului. Proiectul se adreseazd crearea unui centru de transport public
intermodal Tn zond, integrarea transportului feroviar (CFR Roménia), a serviciilor de
transport public local, serviciilor companiilor private de transport (transferuri citre Luna,
Turda, Viisoara etc., taxiuri), precum si a facilitdtilor pentru park & ride, nchiriere biciclete
si alte activitati ( info-point, activitdti comerciale si de alimentatie publics).

Actiuni prioritare:

e Elaborarea studiilor de prefezabilitate si fezabilitate pentru constituirea nodului
intermodal;

e Crearea de parteneriate si un consor{iu de implementare: Municipiul Campia
Turzii, operatorul de transport public local, Autogara, CFR si alti furnizori interesati
de transport si servicii relevante in domeniu;

e  Elaborarea Masterplan-ufui / PUZ-ului pentru Zona Garii;

Implementare etapizatd:

Integrarea terminalelor de transport public:

e Extinderea / conectarea statiei de cale feratd cu transportul public si privat rutier
de cdldtori (de transfer, regional), inclusiv explorarea posibilittii de creare a unei
infrastructuri integrate utilizénd clddirea garii, pe termen lung;

¢ Dezvoltarea unui sistem informatic integrat de transport si facilititilor de
informare si ticketing integrat;
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e Dezvoltarea de servicii suplimentare fn cadrul terminalului: comert si servicii;

e Info-point;

e Dezvoltarea unei infrastructuri pentru biciclisti in zona, introducerea rent-a-bike si
configurarea de facilitdti park and ride la suprafata.

Implementare

Starea actuald Perioada de pregétire Perioada de implementare
Propunere 2017-2018 2018 - 2022
Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare Beneficiari
POR, POIM, Orizont 2020 ,Smart, Green
1 mil Euro and Integrated Transport” {(disponibil 6339 Rezidenti, turisti
mil EUR 2014-2020)

Constrangeri si riscuri

Este nevoie de sustinere si voinid politicd. De asemenea este nevoie de parteneriat cu CFR.

Informatii aditionale

Figurd 24, Zona givii Ovasul Zarvagoeza, Spania
(=] ¥y v Eg

PAS 12. Reproiectarea zonei cenirale - Axa rutierd centrald

Sector Trafic, mersul pe jos si ciclism

Zona centrala are un atribut aparte, si anume este traversata de calea feratd si de DN15
. — E60, aspecte care contribuie la ruptura tesutului urban si creazi astfel o zond centrald
Problemei intens tranzitatd si neatractivd. Dacd pe reteaua stradald din celelate cartiere, traficul
este unul moderat, cu valori mici, pe strada Laminoristilor, strada 1 Decembrie 1918

Descrierea
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exista un trafic crescut, preludnd atat fluxurile interne — legdtura cu cartierele, cat si
traficul de tranzit. Zona exclusiv pietonald este foarte redusd, datd fiind configuratia
tesutului urban. Tn zon3 existd piata M

Obilectiv Cresterea atractivitatii zonei centrale pentru
Operational utilizatori si asigurarea unui climat sigur 0S2. Asigurarea accesibilititii si

Obiective Strategice

sigurantei Tn oras pentru toti;

@

@

-]

N ]
Descrierea
Interventiei

(<]

L]

Elaborarea unui Plan Urbanistic Zonal pentru zona central3;

Elaborarea unor linii directoare de identitate a spatiului public (semnalizare,
mobitier urban, elemente de coerentd urband);

Regdndirea spatiului stradal — doud benzi, pista de biciclete, pasareld pietoni
Eliminarea spatiilor de parcare pe carosabil

Crearea de piste de biciclisti (Plecare Intersectie strada Laminoristilor —cu
strada Aurel Vlaicu - Mall) — demarcate de borduri

Plantarea de perdele verzi — Palatul cultural loan Floasiu — sediul primérie
Implementarea investitiilor de reabilitare a spatiului public (artere, amenajarea
de piatete, dotarea cu mobilier urban)

Dezvoltarea unui program de evenimente culturale si utilizari interactive
temporare ale spatiului public din proximitatea casei de culturd, reactivarea
sociald a zonei.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregitire Pericada de implementare
Propunere 2017 2018 - 2021
Buget estimat (MEUR) Sursd de finantare , Beneficiari
1 Euro POR si bugetul local Rezidenti, turisti, societati

Constrangeri si riscuri

informatii aditionale:
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Thekind ofurban planning building later generations have to fix{“sprawk
repair’}

{from the 2bove tefix below ~ no loss in traffic fow; new pedestrianlife}

{iropted Spack, sWalkabje Gty TEDal}

Figuri 25, Bucuresti (foto stinga), vealocarea spativlui urban (folo stinga)

5.9. Transport de marfil

Importanta transportului urban este subliniatd de rolul pe care acesta il are in mentinerea functiilor
economice ale oraselor. Transportul urban de marfuri are consecinte semnificative asupra ocupdrii
drumurilor si a spatiilor de parcare, asupra amplasarii si dezvoltdrii activitatilor economice si asupra mediului.
Conform statisticilor realizate In mai multe capitale europene, deplasarea vehiculelor pentru transportul
marfurilor genereaza in medie aproximativ 10% din traficul urban, dar este sursa a 40% din emisiile poluante
rezultate din deplasarea autovehiculelor (COST, 1998). Acesti factori demonstreaza importanta transportului
urban de marfuri si argumenteazd necesitatea unor studii complexe care sd permita dezvoltarea unor sisteme
de transport eficiente.

v

Printre proiectele propuse a fi implementate in Cdmpia Turzii se numara:

beneficiarilor din zona centrald, activitdtile de distributie fiind reunite si realizate de un singur operator,
desemnat de autoritati. Avantajele in acest caz sunt:

e reducerea parcursurilor vehiculelor pentru transportul marfurilor
e Tmbunatatirea utilizarii spatiului urban
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e limitarea perturbatiilor create de vehiculele pentru transportul marfurilor in anumite perioade ale
zilei.
e Evitarea incomodadrii celorlati utilizatori ai infrastructurii rutiere.

Tn acest caz livririle din punctele de stationare la beneficiarii din zon3, pe o razi de aproximativ 100 m, se
fac pietonal (eventual cu cdrucioare). Relatiile transportator-beneficiar nu se modificd, iar secventa
operatiilor realizate este aceeasi, modificAinduse doar distanta parcurs3 pe jos, cu marfa. Pentru aplicarea
acestei scheme sunt necesare investitii reduse, costuri de exploatare rdman aproximativ aceleasi, fns3

este necesard implicarea transportatorilor in stabilirea adecvat a rutelor.

5.10. Managementul traficului

n municipiul Campia Turzii, ca si In alte orase, resursele de teren pentru suplimentarea locurilor de parcare
sunt precare si este nevoie de o alte masuri aditionale pentru eficientizarea modului de utilizare a parcdrilor
existente, cat i pentru diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung, prin dezvoltarea infrastructurii velo
si cresterea atractivittii transportului in comun se are in vedere diminuarea indicelui de motorizare, aspect
care contribuie decisiv la reducerea cererii de parcare.

Proiecte pentru traficul stationar:

PMS.12 Noua politica de parcéri la nivelul orasului 50.000 Euro ~§
|

Objective

Pentru ameliorarea parcarii in zona centrald dar si cea rezidential3 va fi nevoie de o serie de misuri de
management, precum:

e stabilirea unor zone cu tarifare diferentiate a parcarii. Este sugerat3 aceastd masur3 pentru a scddea
cererea de locuri de parcare in zonele centrale. Se recomand3 ca resursele financiare obtinute din
parcare sa fie directionate catre proiecte de mobilitate durabild sau amenajdri de spatiu public.

e diversificarea modului de plat§ a parcirii. Dezvoltarea unui sistem de platd prin SMS. De asemenea
va fi nevoie de diversificarea modului de plati la parcmetru — platd cu cadrul bancar sau cu bancnote
(1-5lei).

e continuarea procesului de inlocuire a garajelor din zonele rezidentiaile cu parcdri amenajate la sol
Aceste garaje ocupd prea mult spatiu si sunt adesea folosite pentru alte scopuri decat parcarea.
Totodata creazd o imagine urbani neatractivi.
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Parkmobils
PARKING MADE SIMPLE™

Mabifa dpps

Partajarea parcdrilor centrelor comerciale amplasate in vecindtatea directd a zonelor rezidentiale
(Lidl = strada Laminoristilor, Penny Market — strada 1 Decembrie 1918). Rezidentii din zon3 ar putea
parca gratuit In intervalul 19:00-08:00.

digitalizarea sistemului de parcare (termen lung) prin introducerea de senzori sau camere de luat
vedere pentru a putea monitoriza fn timp real gradul de ocupare a parcarilor. Informatile obtinute de
sistem trebuie transmise catre utilizatori in timp real (aplicatie / website / indicatoare) astfel incat s3
stie mereu unde este cel mai apropiat loc de parcare disponibil.

Parcarea din zona centrald (Laminoristilor) ar trebuie si fie doar pentru: spatii de parcare pentru
persoane cu dizabilitdti, vehicule de securitate sau pentru urgente, adica ambulante si masini de
politie, Spatii pentru taxi, Tn statiile de taxiuri.

Se recomandd ca soferii s§ aiba posibilitatea de a alege intre cateva tehnologii de platd. Metodele de
plata ar trebui s3 raspundd urméatoarelor cerinte: 1. S3 fie usor de inteles si de operat de citre
conducdtorii auto 2. Soferii sd poatd plati doar pentru timpul exact in care au parcat 3. Soferii sd
poata verifica istoricul platilor si jurnalul tuturor tranzactiilor 4. Plata sa fie usor de efectuat, inclusiv
posibilitatea de a plati online sau SMS.,

(]
Park.ScanGo

v

Paiving Aoty Reengie PHiking

Exgemisny

Find Ny Cae

Figura 26, Modalitati de plata a parearii

Proiecte siguranta rutiera urbana

MS.13 R . . s, . . N . .

P Controlul fluxului de autoturisme pe anumite strazi cu intentia de a fncuraja alte moduri de
transport - ore inchidere temporara strazi, strdzi cu limitd de vitezd— 20km/h- Cartier Blocuri —
proiect pilot

PAS.4 Refacere treceri de pietoni — acces persoane cu mobilitate redusd, semnale acustice, tactile pentru

* nevazdtori — prevdzute si cu treceri de biciclisti
PAS.5 Crearea unui sistem propriu, standardizat de mobilier urban — indicatoare denumire strazi, stalpi
. iluminat public, banci.
PAS9 . o . e o
Sistem de camera video de supraveghere integrat, centru de control — pentru fluidizare trafic
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. Reconfigurare intersectii — sens giratoriu, sistem de semaforizare : Jianu — Laminoristilor/ G.
| Cosbuc

. Dezvoltarea de politici privind siguranta n trafic si campanii de educare privind siguranta rutierd

Obiectiv: Cresterea constientizarii publice a problemelor de sigurantd de catre participantii la trafic si
promovarea comportamentelor de sigurantd. Reducerea incidentelor care implicd participantii la trafic
vulnerabili si a persoanelor predispuse fa vdtamari, inclusiv biciclisti, precum si a pietonilor tineri si varstnici.

Actiuni:

v’ Crearea programului educational privind siguranta circulatiei pentru scolile primare:

o Clasele mici:- familiarizarea cu riscurile sigurantei circulatie, comportamentul pietonilor in
trafic, comportamentul parintilor la intrarea in scoli si metode de aplicare a regulamentelor
de baza de catre scoli.

o Clase mai mari: instruirea si educarea biciclistilor privind obiceiurile de mers pe bicicletd in
siguranta.

v Mersul la scoald in sigurantd : identificarea pericolelor privind siguranta si imbunatatii in vecintatea
scolii, cum ar fi locatia, vizibilitatea si controlul trecerilor de pietoni, si aranjamente pentru
aducerea/luarea elevilor de catre parinti

v/ Campanie de constientizare a conducéatorilor auto privind pericolele pentru biciclisti si pietoni,
inclusiv cursuri obligatorii pentru soferii implicati in accidente grave.

v/ Campanie privind siguranta biciclistilor

v’ Extinderea programului national al Punctelor Negre la strézile urbane prin adoptarea indicatorului
care identificd zonele cu risc mare de accidente (Standard Romania 1848-1: 2011 — Semnalizare
rutiera).

v Campanii de constientizare publicd a obiceiurilor de circulatie tn siguranta
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Figurit 27, Campanii de educatie rutierd

PAS 9 - Sistem de camera video de supraveghere integrat, centru de control — pentru fluidizare trafic

in scopul de a elimina disfunctionalitétile evidentiate, propunerile de proiecte urmaresc:

v' Extinderea sistemului actual de camere de supraveghere si crearea unui centru de comanda
(intersectii semaforizate, alte drumuri aglomerate)

v Managementul transportului public;

v Managementul parcarilor;
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v Informare cu panouri cu mesaje variabile;
v" Monitorizare si sanctionare.

v’ Integrarea pistelor pentru ciclisti in sistemul de management al traficului prin instalarea de
semafoare pentru ciclisti si echipamente de detectie dedicate;

'6.1.‘Arccesibilitate o

Timpul de cildtorie ia in considerare timpul de intrare/iesire din zona de trafic, timpii de transfer, precum si
timpul de deplasare. Deficientele potentiale de accesibilitate deriva din: lipsa legdturilor rutiere directe, lipsa
oportunitédtilor de parcare, lipsa liniilor de transport public (directe), distantele mari pand la statia de
transport in comun si necesitatea transferului de pe o line pe alta, dar si din capacitatea redusd de circulatie
(toate acestea conducand la timpi de agteptare).

Indicatorii obtinugi sunt:

v’ Accesibilitatea zonei centrale a municipiului CAmpia Turzii cu transportul public {pentru toti locuitorii
municipiului si a zonei periurbane)

v Accesibilitatea Garii cu transportul public

v Accesibilitatea tuturor modurilor de deplasare cu zona centrald

6.2.Siguranta

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezintd o statisticd descriptivd pe baza datelor asupra accidentelor din
trafic si a analizelor retrospective. O analiza a evolutiei viitoare a accidentelor, din care sd rezulte o estimare
cantitativa a numarului si gravitatii accidentelor ar necesita 0 metodd de predictie a accidentelor care nu este
disponibild. Prin urmare, definirea unor indicatori cantitativi, fiabili pare sd fie mai mult sau mai putin
imposibild. De obicei, planurile de mohilitate folosesc rate ale accidentelor pe tipuri de drumuri, iar calcularea
numarului de accidente ia Tn calcul rerutarea traficului pe diferite categorii de drumuri (cu rate diferite de
producere ale accidentelor sau cu diferite niveluri de risc).

In cazul punerii in aplicare a masurilor si proiectelor propuse impactul ar putea fi masurat cu ajutorul unor
indicatori, precum:

v" numdrul suplimentar treceri de pietoni semaforizate;
v’ intersectii semaforizate;
v'lungimea infrastructurii pentru biciclete;
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v numérul pasajelor (noi) pietonale peste calea ferat3
v km de retele pietonale,

6.3. Impactul asupra mediului

Realizarea celor mai multe dintre obiectivele operationale, incluzind impactul asupra mediului poate fi
estimatad direct prin calcularea emisiilor bazate pe rezultatele modelului si prin utilizarea factorilor de emisie.
Schimbarea modului de transport este de asemenea un rezultat al modelului. Consolidarea mobilititii pe
distante scurte si cea a deplasdrilor blande este un alt factor important cu impact pozitiv asupra mediului.

Indicatorii masurati sunt:

v' Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd: calculul emisiilor de CO2

v" Reducerea emisiilor toxice: calculul emisiilor de NOx

v" Reducerea nivelului de zgomot asupra populatiei: procentul din populatie pentru care se diminueazi
nivelul mediu de zgomot in urma diminuarii volumului de trafic cu 50%.

v" Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie

v Cresterea utilizarii a transportului nemotorizat si a transportului public: ponderea cea mai mare
pentru transportul public, deplasarile pietonale si cu bicicleta

v" Imbunatatirea mobilitatii pe distante scurte (nemésurabil)

6.4. Eficients economics

Lista de indicatori avutd in vedere este:

v Durata cilitoriei (min)

Parcursul cu autoturismul (veh km)

Numarul de pasageri care utilizeazd transportul public

Pasageri cu autobuzul per vehicul-km

Numarul locurilor de parcare noi Tn garaje colectie, producitoare de venit.

AN

6.5.Calitatea mediuluiurban

Pentru evaludri este propus urmdtorul indicator: suprafatd rededicata — de la traficul rutier si parcari (spatii
ocupate de masini) neregulamentare, |a trafic pietonal/spatiu partajat (utilizat th comun).
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Actualul plan de mobilitate urbana durabila nu trebuie perceput ca punct final al unei elaborari tehnice si nici
ca un document de fundamentare finalizat cu o listd de proiecte implementabile cu ajutorul instrumentelor
de finantare nerambursabile. Acest document este in prezent o conditie impusd de autoritati pentru
atragerea de finan{dri nerambursabile, Tnsd nu trebuie uitat cd PMUD este un instrument de guvernare a
orasului, care trebuie adus la cunostinta publicului.

PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor Tn schimbare, care trebuie urmat de actiuni
publice si private, care vor conduce prin coraborarea eforturilor tuturor actorilor locali la dezvoltarea durabild
a zonei Municipiului Campia Turzii.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestionarii mobilitatii in municipiu reprezintd un aspect complex care,
pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document strategic ce vizeazd implementarea unui
portofoliu de proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie sa instituie un puternic leadership politic si
in acelasi timp o structurd solidd de management al implementérii, functionald din punct de vedere al
identificarii responsabilitdtilor actorilor antementionati.

Pentru a putea trece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea de preconditii, care conduc astfel la
crearea unui sistem functional de management al dezvoltarii mobilitatii in Municipiul Cadmpia Turzii:

1. Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitatii urban, respectiv: furnizorii de servicii de
transport, institutii deconcentrate, mediul economic, societatea civil3;

2. Existenta unei coordondri eficace si eficiente — reprezentata de catre Municipalitate;

3. Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in dezvoltarea politicilor integrate
si proiectelor de infrastructurd de transport;

4. Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitati financiare.

Succesul actiunilor PMUD tine si de stahilirea unor relatii de colaborare cu consiliul judetea, agentia de
dezvoltare regional3, alte autoritati regionale si nationale. Crearea unor parteneriate cu orase similare, cu
care se pot dezvolta proiecte Tn domeniu este un alt deziderat.

7.1. Dimensiunile implementsrii si minitorizirii PMUD,CéVn’ipiar Turzii

Implementarea PMUD presupune procesul prin care, in perioada de programare 2014-2020(2023) si cea
ulterioard, 2021-2030, resursele disponibile ale administratiei publice locale si ale actorilor implicati fie ca
beneficiari, fie ca parteneri se transforma in rezultatele calitative si cantitative prevazute in Planul de Actiune.
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Implementarea prevede atingerea tuturor obiectivelor Planului de Mobilitate in vederea atingerii viziunii pe
termen scurt (2020) si pe termen lung (2030). Implementarea planului trebuie s& parcurgd un proces de
corelare, intre ceea ce este de dorit a fi realizat, cu ceea ce este posibil in conditiile resurselor existente si
ceea ce este probabil, in conditiile previzionate (climatul socio-economic national si European, resursele
nerambursabile disponibile in aceastd perioadd de programare).

n ceea ce priveste monitorizarea si evaluarea, acestea reprezintd procese interdependente care depind de
etapele si indicatorii definiti in Plan, dar si de stabilirea unor indicatori de monitarizare ulteriori, intrucat
unele dintre cele mai presante nevoi la nivel local isi gdsesc rdspunsul in proiecte prioritare al ciror demers
nu beneficiaza de studii de fundamentare anterioare, fiind dificild astfel cuantificarea realist3 a indicatorilor
de performanta tn aceastd faza.

O evaluare a impactului PMUD se va realiza la sfarsitul anului 2023, pentru portofoliul de proiecte, si va
aprecia Tn egald mdsurd atat performanta cét si procesul, respectiv modul in care au fost atinse obiectivele
strategice. Activitatea de monitorizare a implementdrii PMUD este Tn sarcina aparatului propriu al
Municipiului Campia Turzii.

Monitorizarea este o etapd importantd, care sprijind procesul de implementare a masurilor, proiectelor
prevadzute in PMUD. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite ¢4t mai curdnd de echipa responsahil cu
monitorizarea. Echipa de monitorizare ar trebui s3 fie formata din angajati din mﬁnicipalitate, cu experienta
in implementare si monitorizare proiecte, acestia trebuie desemnati prin dispozitie a primarului, astfel se vor
stabili in detaliu sarcinile. Este important sd se puna in aplicare proiectul privind infiintarea regiei de transport
public local.

Echipa desemnatd pentru implementare are in sarcind stabilirea instrumentelor de monitorizare si s3 prezintd
la interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul municipalitatii.

Tn aceastd etapd va fi urmérit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul in care proiectele
sunt demarate/implementate, prezentdnd de fiecare datd cauzele care au condus la intarzieri, dacd este
cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea directd a unui grup mai
amplu al partilor interesate, constituit pe langd Municipalitate (coordonator) din operatorii publici si privati
de transport, principalii investitori economici, societatea civild — un grup de lucru care si ofere urmatoarele
avantaje:

e Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoitate cu sprijinul institutiilor participante in cadrul
procesului participativ organizat in Campia Turzii si materializat in documentatia PMUD Campia
Turzii;

e Suport In implementarea proiectelor de dezvoltare urbana prevdzute in plan, in conditiile unui grup
amplu de beneficiari ai acestora;

e Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

o Interfata cu investitori interesati si cetdfeni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.
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Ca potentiald abordare si n scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a grupului de
‘monitorizare, mai intdi trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru a fi inclusi Tn mod direct in
procesul de implementare a PMUD Campia Turzii. Din acest punct de vedere, pirtile interesate pot fi grupate
dupd cum urmeaza:

1. Actori publici:
a. lanivel judetean (inclusiv societatile pe actiuni cu capital de stat)
b. la nivel local, al municipiului (inclusiv societ3tile pe actiuni cu capital public local)
2. Actori privati:
a. Investitori si companii private;
b. Operatori de servicii de transport;
¢. Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;
d. Specialisti;
e. Alte persoane private si organizatii;
3. Alii, in principal actori public-privati.

.,7 2 lmplementarea, monitorlzarea si evaluarea PMUD Campia Turzu .

Etapa de implementare, monitorizare si control reprezint sistemul de realizare a proiectelor, programelor si
politicilor prevdzute Tn plan si de colectare si raportare a informatiilor asupra desfisuririi proiectelor si
asupra succesului si impactului acestora relative la dezvoltarea comunit3tii.

Scopul monitorizarii si evaludrii implementérii PMUD este reprezentat de evaluarea atingerii obiectivelor in
timpul si in cadrul bugetului prevézut, precum si evaluarea rezultatelor si impactului pe termenfung a
proiectelor implementate.

Planuf de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul CAmpia Turzii poate fi considerats ca fiind
implementata cu succes atét timp cét obiectivele si directiile acesteia de actiune sunt atinse, pentru perioada
2016-2026. Tn acest sens, etapele de parcurs sunt urma3toarele:

1. Implementarea
in cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activitdtile, masurile si proiectele concrete de implementare.

Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare, perioada de desfisurare, persoanele
responsabile in proiect si partenerii implicati in realizarea proiectului, sursele de finantare. in cazul unde
proiectele se afld in responsabilitatea unor beneficiari diferiti fatd de Municipalitate, este in responsabilitatea
acesteia sd obfina raportdri periodice ale studiilor de fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru
finantare, proiectelor ce urmeaza a fi implementate din bugetele locale, precum si modificdri sau concretizari
ale anvelopelor bugetare previzute pentru acestea.
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2. Monitorizarea

AN YU 70 3455

Echipa de monitorizare a PMUD Cédmpia Turzii va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele formulate initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabiliti prin planul de
fatd. Tn cazul Inregistrarii unor devieri in procesul de implementare se vor lua mésuri de corectare.
Monitorizarea implement3rii se va realiza cdtre Municipalitate, preferabil in cadrul unui grup mai larg de
actori, o structurd de evaluare care va avea in componentd reprezentantii tuturor factorilor implicati fn

dezvoltare, precum a fost descries anterior.

Indicatori scenariu optim

Transport rutier

Impact asupra
mediului

. Transport
nemotorizat

Siguranta

3. Evaluarea implementarii strategiei

Autobuze noi
Bazd, autogard da
Statii modernizate o ’
Numarul de pasageri transportati —
transportul public rutier

Sistem informatic da

~ Trasee nou nfiintate 2

& Nr. utilizatori o .
Optimizare retea da
m infrastructur modernizatd
Poduri modernizate/reabilitate 1
Parcari

Poluare cu particule Tn suspensie APM
provenitd de la autovehicule
Suprafete {m2) de spatii verzi de
protectie / vegetatie de aliniament
km pista de biciclete

Kmtrotuare refacute

Km alei pietonale create

Rasteluri biciclete

Centre bike sharing

Carduri bike sharing

Centru de comanda

Camere de supraveghere

Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiti indicatori de implementare
si, functie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaludri intermediare, pe faze de implementare

91




4. Analiza impactului
Aceast§ analizd apreciaza dacd proiectul raspunde politicilor formulate, modul cum influenteaza criteriile de

performantdprivind fezvoltarea eficientd a localitatii. Se vor efectua studii de impact de specialitate inaintea

Py

Tnceperii unui proiect sau la o anume perioada de timp dupa finalizarea proiectului.

Lista completd de indicatori ai proiectului Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Nr. Indicator de Tehnica colectare Frecventa | Descriere si justificare
Crt. performanta date colectarii
1. | Accesibilitate Date privind Anual Accesibilitatea globala la nivelul

fluxurile rutiere pe zonei de studiu a PMUD
principalele strazi, permite vizualizarea zonelor
introduse apoi in care devin mai accesibile in
modelul de urma implementarii masurilor
transport. din cadrul planului.

2. | Durata deplasarilor Masuratori de trafic | Semestrial | Indicatorul permite masurarea
(autovehicul personal) pe rute pre-stabilite, progresului in ceea ce priveste
intre diferite puncte de | la diferite momente fluidizarea traficului la nivelul
interes din zona de ale zilei. zonei de studiu.
studiu.

3. | Emisii GES provenite din | Colectare date APM | Anual Se observa astfel daca
transportul rutier Cluj (sistem implementarea mdsurilor

monitorizare calitate propuse prin PMUD are un efect

aer) — Mii T echiv asupra ameliordrii calitatii

C0O2/an mediului la nivelul zonei de
studiu.

4, | Lungime drumuri Colectare date Anual Permite analiza evolutiei
reconstruite / raport de accesibilitdtii zonei de studiu
modernizate conectate | monitorizare POR-
la TEN-T MYSMIS — beneficiar

5. | Lungime cdi rutiere Date SMIS — Anual Indicatorul permite analiza
locale reabilitate sau noi | Beneficiar evolutiei cresterii calitatii
realizate, inclusiv infrastructurii si a dezvoltarii
facilitati asociate acesteia

6. | Punctualitatea Sondaje in trafic, Semestrial | Indicatorul permite masurarea
transportului public. date preluate din obiectiva progresului in ceea ce

sistem de trafic priveste fluidizarea traficului

92




inteligent realizat la
nivelul retelei de
transport public.

pentru transportul public urban.

7. | Satisfactia fatd de Sondaje Semestrial | Perceptia utilizatorilor fatd de
serviciile locale de masurile realizate pentru
transport public. Tmbunatatirea transportului

public la nivel municipal.

8. | Durata medie a Sondaje si Semestrial | Indicatorul permite masurarea
parcurgerii traseelor pe | mdsuratori in trafic. obiectiva progresului Tn ceea ce
diferite linii de transport ) priveste fluidizarea traficului
public. Date preluate din pentru transportul public urban.

sistem de trafic
inteligent.
Date Google Traffic.

9. | % pasageri-km parcursi | Calcule pe baza Anual Indicatorul permte calcularea
cu utilizarea TP modelului de ponderii modale a transportului

transport actualizat public Tn totalul deplasarilor din
si calibrat pentru Municipiu
anii de evaluare

10. | Nr. de vehicule de TP Date serviciu Anual Indicator de monitorizare a
noi transport public investitiilor in mobilitate

local nepoluanta la nivelul
Municipiului

11. | Durata globala de Date sondaje si Anual Permite analiza evolutiei
deplasare pentru masuratori trafic traficului in interiorul
transportul Auto (AM Municipiutui
Peak)

12. | Nr. facilitdti ITS Date beneficiar - Anual Permite analiza graficului de
implementate MYSMIS implementare a sistemului

integrat de monitorizare trafic,
pe intersectii

13. | Cota deplasarilor Sondaje, masuratori | Anual Se cuantifica astfel modul in

realizate cu mijloace

non-poluante (transport

n trafic.

care PMUD faciliteaza tranzitia
catre o mobilitate sustenibila la
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public, biciclete, pe jos).

nivelul zonei de studiu.

14. | Timp de tranzitare a Sondaje, mdsuratori | Semestrial | Cuantificarea progresului
orasului, pe diferite in trafic. inregistrat in ceea ce priveste
rute, pentru fluxurile de marfuriin zona de
transportatorii de studiu.
marfa.

15. | Numar pasageri — Date CFR. Anual Inregistrarea progresului in ceea
transport feroviar. ce priveste transportul de

pasageri pe cale feratd, in zona
de studiu.

16. | Numar de victime Date Politia Local3d Anual Se cuantificad daca exista o
(pietoni) ale coliziunilor ameliorare a sigurantei in ceea
in traficul rutier. ce priveste mobilitatea in cadrul

zonei de studiu.

17. | Cota strazilor Date Administratia Anual inregistrarea progresului cu
accesibilizate pentru ‘Strézilor privire la accesibilizarea zonei
persoane cu mobilitate de studiu
redusa

18. | Piste de biciclete (km) Date Administratia Anual inregistrare progres cu privire |a

Strdzilor realizarea unei retele de piste
de biciclete in zona de studiu.

19. | Nr. Facilitdti nou create | Date beneficiar Anual Cuantificarea serviciilor {puncte
/ imbunatdtite pentru inchiriere biciclete, parcaje
biciclete biciclete,etc) implementate

20. | Trasee pietonale Date municipalitate | Anual Inregistrare progres cu privire la
amenajate realizarea unor trasee pietonale

n oras.

21. | locuri de parcare Date municipalitate | Anual inregistrarea progresului cu

amenajate privire la solutionarea
problemei parcarilor amenajate
din zona de studiu.

22. | Nivelul de zgomot Masuratori realizate | Semestrial | Se observa astfel dacd

pe strazile
principale, la diferite

implementarea masurilor
propuse prin PMUD are un efect
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o

ore ale zilei.

asupra ameliorarii calitatii
mediului la nivelul zonei de

studiu.

23. | Finantare Date SMIS — MDRAP. | Anual Succesul in implementarea
nerambursabild PMUD depinde foarte mult si de
obtinutd pentru Date buget local. capacitatea administratiei de a
implementarea obtine finantarea pentru
masurilor fizice din proiectele propuse in cadrul
PMUD. planului.

24. | Finantare Date SMIS — MDRAP. | Anual Succesul Tn implementarea
nerambursabild PMUD depinde foarte mult si de
obtinuta pentru Date buget local. capacitatea administratiei de a
implementarea obtine finantarea pentru
masurilor operationale proiectele propuse in cadrul
din PMUD. planului.

25. | Finantare Date SMIS — MDRAP. | Anual Succesul Tn implementarea
nerambursabild PMUD depinde foarte mult si de
obtinuta pentru Date buget local. capacitatea administratiei de a
implementarea obftine finantarea pentru
masurilor proiectele propuse in cadrul
organizationale din planului.

PMUD.

26. | Abaterea fatd de Date Consiliu Local, | Semestrial | Modul Tn care planificarea
termenele de finalizare | functie de data initiald a masurilor din PMUD
ale mdsurilor fizice, receptionarii (calendar) este respectat in
preconizate prin PMUD. | lucrdrilor. procesul de implementare a

planului.

27. | Abaterea fatd de Date Consiliu Local, | Semestrial | Modul in care planificarea
termenele de finalizare | functie de data initiald a masurilor din PMUD
ale masurilor receptiondrii (calendar) este respectat in
operationale, lucrarilor. procesul de implementare a
preconizate prin PMUD. planului.

28. | Abaterea fata de Date Consiliu Local, | Semestrial | Modul in care planificarea

termenele de finalizare
ale masurilor
organizationale,

functie de data
receptionarii

initiald a masurilor din PMUD
(calendar) este respectat in
procesul de implementare a
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preconizate prin PMUD. | lucrérilor. planului.

29. | Numar dezbateri Date Consiliu Local Semestrial | Modul in care consultarea
publice realizate cu publicd va continua in procesul
privire la de implementare a proiectelor
implementarea PMUD. din PMUD, cu implicarea

actorilor interesati .

73 Plan dé marketlngpentruPlanulde Mob:l‘lyitatewl;lrir'bané din Campia Turzii .

Introducere

Planul de mobilitate urband din Campia Turzii isi propune transformarea orasului din unul dezorganizat din
punct de vedere al traficului Tn unul mai ecologic si mai sustenabil. Prin aceste schimbari, orasul va obtine o
calitate a vietii mai ridicatd si o populatie mai sdndtoasa si mai putin afectatd de poluarea creati de folosirea
excesiva a masinilor personale.

Chiar dacd aceste schimbdri ar aduce o multime de beneficii populatiei, se intAmpld de multe ori ca camenii
sd fie reticenti la schimbare si s& Tsi pastreze obiceiurile de pand atunci, doar pentru cé este mai comod. Prin
promovarea mijloacelor de transport mai eficiente, se poate imbunatati perceptia oamenilor asupra acestora
si se poate incuraja o adoptare mai rapidd a schimbadrilor necesare.

Pentru sporirea numarului de oameni care folosesc mijloace de transport sustentabile, cum ar fi transportul
in comun, bicicleta sau mersul pe jos, este foarte utild intreprinderea unor activititi care si creascd
increderea populatiei Tn aceste mijloace de transport. Prin implicarea populatiei in diverse activititi menite
sd-i educe in legdtura cu avantajele si dezavantajele fiecdrui mijloc de transport, se poate scidea reticenta
populatiei la schimbare si se poate accelera adoptarea de citre acestia a noilor modalitati de deplasare puse
la dispozitie.

Obiective

Elaborarea unor idei de promovare a mijloacelor de transport sustenabile nu poate fi ficutd fard trasare unor
obiective clare prin care s§ fie definite clar care sunt efectele urmarite prin aceste idei. Tn lipsa unor obiective
clare, nu se va putea cuantifica corect impactul activitd{ilor si nici nu se va putea determina cu certitudine
daca acestea merita reluate periodic sau nu.

Cele 2 obiective pe care si le propune acest plan de marketing sunt:
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1. Educarea populatiei in legdturd cu avantajele si dezavantajele tuturor mijloacelor de transport urbane

2. Cresterea utilizatorilor de mijloace de transport sustenabile, in special nemotorizate, in urmatorii 4

ani

Colaborari si canale de comunicare recomandate

Deoarece publicul tintd este foarte variat din punct de vedere demografic, este important alegerea unor
canale potrivite de comunicare si adaptarea mesajului in functie de acestea. Spre exemplu, nu este deloc
indicatd folosirea aceluiasi limbaj oficial intainit in comunicatele de pres3 si pe paginile de Facebook sau
Google+. Mesajul trebuie adaptat de fiecare datd, {indnd cont atit de mediul pe care va fi dispersat, cat si de
publicul spre care este directionat.

Toate acestea fiind spuse, in continuare veti gdsi cele adecvate canale de comunicare pentru promovarea
mijloacelor de transport sustenabile:

Presa locald: Campia eXpress, Ziarul 21, Turda News

Postul de radio local: Radio National FM Campia Turzii

Blog atasat website-ului oficial al viitoarei Companii de Transport Public
Pagina de Facebook (diferitd de cea a Companiei de Transport Public)
Pagina de Google+ (diferitd de cea a Companiei de Transport Public)

Brosuri cu informatii de interes pentru public (diferite de cele elaborate pentru Compania de
Transport Public)

Tn plus, se pot Intreprinde si o serie de proiecte, cu implicarea diverselor institutii si persoanelor publice, care
sd ajute la ntdrirea mesajelor transmise, cum ar fi:

Colaborari cu bloggerii locali
Colabordri cu persoane publice locale (artisti, Primarul, persoane din viata politicd a orasului, etc)
Colaborari cu scolile locale

Colaborari cu marii angajatori locali

E important ca actiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile s3 inceapd inainte ca acestea s3
fie disponibile pentru public, pentru a atrage cat mai multi potentialii utilizatori si pentru educarea acestora
Tn legatura cu cele mai bune modalititi de deplasare.
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Actiuni de marketing pentru atingerea obiectivelor propuse

Actiunile de promovare a mijloacelor de transport sustenabile au rolul de a creste increderea populatiei in
acestea si de a creste numdrul de oameni care le folosesc in detrimentul autoturismului personal. Tn
continuare, veti regdsi cateva sugestii de proiecte menite sd educe populatia in legdturd cu cele mai putin
ddundtoare mijloace de transport urban si s3 atragd un numér cit mai mare de utilizatori:

1

“Influencer marketing” - atragerea unor persoane publice locale (primar, persoane din Consiliul
Local, Bloggeri sau vedete locale) care sd foloseascd transportul public sau bicicleta ca mijloace de
deplasare. Astfel, va creste increderea publicului tintd in aceste servicii, iar unii potentiali cl3tori 1si
vor schimba perceptia asupra folosirii autobuzelor. Nu n ultimul rand, aceastd strategie poate aduce
un plus imaginii persoanelor publice care sustin acest serviciu. Trebuie mentionat insd, c3 pe langa
atragerea acestor “influenceri” ca si utilizatori, este necesar3 si relatarea acestui lucru Tn presa locald,
pe pagina de Facebook, sau pe orice alt canal de comunicare. Spre exemplu, se poate face o rubrici
lunard Tntr-un ziar local, Tn care se prezinta un scurt interviu cu o persoand publicd ce foloseste aceste
mijloace de deplasare si sa justifice de ce [e-a ales.

Oferirea de internet gratuit in autobuze - pentru céldtori este o modalitate ieftind, dar foarte
eficientd prin care se poate atrage publicul mai tindr. Folosirea smartphone-ului este o activitate
fntreprinsd de un numar din ce n ce mai mare de oameni, iar pentru majoritatea aplicatiilor este
nevoie de internet. Dacd acest beneficiu va fi disponibil in mod gratuit in autobuze, acest lucru va
atrage un numar mai mare de utilizatori tineri.

Crearea unei aplicatii mobile — se poate gandi o aplicatie prin care utilizatorii transportului public s3
fie recompensati pentru acest lucru prin reduceri sau alte beneficii oferite de afacerile locale. Acest
model se poate extinde si cdtre cei care folosesc bicicleta sau chiar mersul pe jos ca mijloc de
deplasare si se poate transforma intr-un fenomen care incurajeazd colaborarea dintre cetdteni,
afacerile locale si conducerea localg, cu un impact pozitiv asupra mai multor intregii comunitéti. Aici
puteti citi despre un exemplu de astfel de aplicatie.

Crearea unui blog pe site-ul oficial al viitoarei companii de transport public - acest blog se poate
folosi ca o platforma prin care se educd populatia Tn legdtura cu istoria fiecdrui mijloc de transport si
se prezintd periodic povesti de succes din alte orase care au reusit sa rezolve anumite probleme prin
folosirea mijloacelor de transport sustenabile T detrimentul masinilor personale.

Colaborarea cu angajatorii locali - prin crearea unor parteneriate cu unele companii pentru oferirea
unor beneficii celor care renunta la masina in favoarea transportului public, similar cu campaniile
pentru biking to work (program mai scurt in unele zile, decontare transport, etc)

Crearea unei serii de infografice - pentru a prezenta beneficiile pe termen scurt si lung al mijloacelor
de transport “blande” (mai putin stres, mai ecologic etc). Continutul sub formd vizuald, cum ar fi
infograficele, sunt mult mai bine primite de cdtre public si au un impact mult mai mare asupra
acestora. Acestea se pot publica atat pe blog si pe pagina de Facebook, cat si in presa locald, pentru a
dispersa informatia cdtre un numar cit mai mare de oameni.

Colaborarea cu scolile locale - prin elaborarea diverselor activitidti menite si sublinieze beneficiile
transportului public. De exemplu, se poate gdndi o competitie la nivelul scolilor locale, prin care elevii
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sa vind cu propuneri de trasee pentru pistele de biciclete ce urmeazd a fi trasate in oras, iar cel mai
bun proiect s fie premiat cu o bicicletd. Tn acest mod, nu doar cd se obtine educarea elevilor in
legdturd cu acest mijloc de transport, dar se obtine si o crestere a sentimentului de aparteneta la
comunitate (vor avea ocazia s3 participe la dezvoltarea comunitatii). In plus, se incurajeaza folosirea
bicicletei ca mijloc de deplasare spre scoald.

8. Organizarea unui maraton - aceasta este o modalitate excelentd prin care se poate promova atat
mersul pe jos ca si alternativa la alte mijloace de transport, cat $i mentinerea unui stil de viatd
sandtos. Tn plus, participarea la un eveniment organizat de autoritdtile locale poate creste
sentimentul de apartenentd la comunitate si poate crea o imagine mai pozitivd a orasului in randul
oamenilor. Totodatd, aceasta poate fi prilejul perfect pentru impartirea unor brosuri care prezinta
avantajele si dezavantajele fiecarui mijloc de transport.

9. Folosirea paginii de Facebook Mobilitate Campia Turzii - aceastd pagind poate avea un dublu scop.
Tn primul rand, aici se vor putea distribui materiale (articole, foto, video) care promoveazd mijloacele
de transport sustenabile, sau care prezinta exemple de alte orase care au implementat cu succes
anumite proiecte ce incurajeazd dezvoltarea armonioasé a zonelor urbane. in al doilea rand, aceasta
pagind va trebui folositd pentru a raporta sdaptdmaénal progresele ficute de proiectele din cadrul
PMUD, cum ar fi: finalizarea unei parti din pista de biciclisti, lansarea transportului public,
reamenajarea unei strdzi cu acces auto in strada pietonal3, etc.

Desigur, pe 1anga acestea, se pot elabora mult mai multe modalitdti de promovare a mijloacelor de transport
“blande”, daca va fi o persoana al carei rol va fi sa le organizeze si sa le coordoneze.

Dupd cum se poate observa, aceste tipuri de promovare sunt mai atipice, insa impactul pe care il pot avea,
dacd sunt executate corect, este cu mult superior fatda de cel obfinut prin metodele deja consacrate de
promovare. in plus, acestea necesitd un buget mult mai mic decat metodele clasice si au mai multe beneficii
n cadrul comunitatii.

Pentru a mentine o imagine pozitiva a mijloacelor de transport “blande” in randul cetatenilor, este important
ca periodic sa se transmita informatii si statistici relevante despre acest acestea, cum ar fi: impactul pe care il
pot avea asupra aglomeratiei si a poluarii din oras, care se vor publica atat pe blogul oficial si pe pagina de
Facebook, cat si Tn presa locala.
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Anexe
Anexa 1 Chestionar online

Analiza chestionare online

165 raspunsuri pe parcursul a 3 sdptdmani. Pentru promovare au fost utilizate: pagina de internet al
municipalitatii  si  pagina de  facebook a  proiectului., De asemenea, pe  site-ul
http://www.turdanews.net/articole/administratie-locala/42985-pmud-campia-turzii-chestionar-pentru-
cetateni.html a fost publicat anuntul privind campania de sondaj a populatiei din municipiul Campia Turzii.

Chestionarul a avut 7 sectiuni, referitoare la date generale respondent, transportul de persoane, transportul
feroviar, mersul pe jos si cu bicicleta, parcari, traficul si congestie, recomandari finale.

Responenti — 165 persoane

Cei mai multi respondenti, peste 44% sunt persoane cu varsta intre 35-50 ani si persoane tinere cu varsta
intre 18-35 ani cu un procent de 37%. Acest lucru era de asteptat dat fiind ca sondajul a fost realizat pe
reteaua de socializare

@ 35-50 de ani

& 50- 65 de ani

“% Peste 65 de ani

& Profer s& nu raspund.
& 18-35de ani

@ Sub 18 ani

In ceea ce priveste zonele in care se afla locul de munca sau scoala, peste 51% au raspuns cartier Sancrai,
urmat de cartier Insula si Blocuri.
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 Blocuri
& Sancrai
: Saréat

In ceea ce priveste mijlocul de transport cel mai des utilizat in timpul saptamanii, reiese ca peste 35% folosesc
autoturismul personal, peste 27% se deplaseaza pe jos, si un procent considerabil de 10% prefera bicicleta.
Transportul in comun este preferat de 12%. In zilele de weekend situatie se prezinta putin diferit, respectiv:
cu autoturismul personal prefera peste 55%, pe jos —peste 18% si pe bicicleta peste 9%. Exista o tendinta
generala la nivelul municipiului de utilizare a mijloacelor de deplasare blande — pe jos si cu bicicleta, ceea ce
reprezinta o premisa a dezvoltarii unui oras prietenos cu mediul si cu oamenii.

Deplasare in timpul

@ Autoturism personal

@ Maxi taxifautobuz (transport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitiiy

& Mersul pe jos

@ Bicicleta

& Taxi

2 Mal multe mijloace de transport

@ Altele

saptamanii

Deplasare in

weekend )
& Autoturism personal

& Autobuzimaxi taxi {transport public)

3 Autobuz sau microbuz {in afara
localitatii)

& Mersul pe jos

@ Bicicleta

) Taxi

Mai multe mijloace de fransport

2 Altele

Cota modala de transport in municipiul Campia Turzi
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In ceea ce priveste intervalele orare in care deplasarile sunt mai numeroase sunt mentionate urmatoare
doua: 6.00-8.00 si 15.00 -17.00.

Transport Public

Transportul public este perceput de cetateni ca fiind de calitate proasta, cu un procent de 30%,
nesatisfactoare cu 23.8%, in timp ce peste 21% au o parere buna si respectiv-18.1% considera satisfacator.

@ Buni

& Satistacatoare
£ Nesatisfacaloars
@ Proasty

& Other

In ceea ce priveste apelul la serviciile transportatorilor privati de persoane, peste 36% apeleaza doar 1 data
pe luna sau mai putin, iar procentul celor care apeleaza zilnic este unul mic, de 8.5%.

& Zitnic

@ De cateva ori pe sdpidmana
# O dala pe saptiméang

2 De cateva ori pe luna

& O data ps lund sau mal putin

& Niclodats

La sugestiile de imbunatatire a transportului public de calatori, cele mai frecvente recomandari sunt:

e Achizitie flota moderna/reinnoire

e Introducerea de noi rute: Sarat — Gara, Sarat-Sancrai / Insula Sancrai / Insula-Sarat / SAncrai-Lut

e Schimbarea companiei de transport/ crearea unui serviciu public de calatori — actionar unic Consiliul
Local - contract de concesiune

e Respectarea orarului afisat

e Imbunatatirea conditiilor din statiile de asteptare

e Raport calitate- pret

e Afisarea programului in statii

e  Amabilitatea personalului

e Mai multe autobuze/microbuze spre Cluj, Turda cu respectarea orarului
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e Suplimentarea la orele de varf
Transportul pe cale ferata

In ceea ce priveste transportul pe cale ferata, peste 89% nu folosesc acest mod de deplasare.

& DA
& Nu

Cu toate ca putini utilizeaza trenul in deplasarile lor, peste 68% considera ca fiind prioritare pentru municipiul
lor o modernizare a transportului pe calea ferata. In ceea ce priveste modernizarea garii, peste 80% considera
important acest proiect.

& Da

@ NU € Da

@ NU

Transportul pietonal si cu bicicleta

Calitatea spatiului pietonal si pentru biciclete este percept ca fiind la nivel mediu, slab si foarte slab, Doar
20% considera ca fiind buna si foarte buna calitatea acestui spatiu.
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Spatiul pietonal

60

38 {23%)

40

20

0
Foarte slaba Foarta buna

Spatiul pentru biciclete

1(0.6%)

9
Fozrle sleba 4 5 Foarte bund

Cele mai des circulate de pietoni sunt urmatoarele strazi:
e Ghe Baritiu, Aurel Vlaicu, Republicii, Laminoristilor, 1 Decembrie 1918, dr. loan Ratiu

Enumerati 3 strdzi din Campia Turzii pe care le parcurgeti cel mai des pe bicicleta, cele mai des mentionate
sunt: Laminoristilor, Ghe. Baritiu, Aurel Vlaicu, Parcului, Baii, G. Cosbuc

Pentru pietoni principala problema este ocuparea trotuarelor cu masini, precum si faptul ca trotuarele sunt
inguste.

Pentru pietoni, considerati ca principala problema este: (165 respanses)

@ Ocuparea trotuarslor cu magini

& Trotuare inguste

& Treceri ds pletoni pozitionate prost

& lipsa semnalizarilor / marcajslor

& Lipsa / insuficienia mobilierutut urban
{cogwri de gunol, banci, ele.)

€ Huminare stradala slaba

@ Altele:
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Considerali ca spatiul exclusiv pietonal din municipiu ar trebui: {155 responses)

£ S& creascd

& 84 ramand neschimbal
& Nu am o opinie

& Altele:

Tn ceea ce priveste spatiul exclusive pietonal se doreste o crestere a acestuia, fiind peste 60% respondei care
solicit acest lucru.

Printre alte probleme mentionate enumerdm: gropi, denivelari pe trotuare! 1. Blocuri-zona combinatului; 2
Lidl - Spital, Profi-Blocuri.

Oportunitate constructie pista biciclete, sunt mentionate urmédtoarele strazi:

e  Str.Laminoristilor, Andrei Muresanu, 1 Decembrie 1918, Aurel Vlaicu, Republicii, Baritiu
e CTurzii- Turda

e Blocuri, Sancrai

e Artera principala

e LAMINORISTILOR-PARCUL ORASULUI (BERK?), GEORGE COSBUC-VIISOARA,

Parcari

Cum apreciati numarul de locuri de parcare amenajate pentru urmatoarele:
*Marcati o singura selectie.
(815 0]
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Printre alte recomandari facute, cele mai relevante sunt:

e Infrastructura stradala, curatenia in cartierul Sarat, mai ales pe str. Nicolae Titulescu, portiunea
neasfaltata, in spatele Colegiului Tehnic Victor Ungurean si colonia de rromi de pe str. Vasile Goldis,
care creeaza probleme cetatenilor din apropriere.

e Varog sa luati masuri in ceea ce priveste transportul in comun pe ruta Campia Turzii- Turda deoarece

e platim abonamente destul de mari( aprox 120 de lei si mai mult pe luna) dar avem pretentia sa
circulam intr-un mod decent si dorim sa avem conditii !

e Este nevoide de un semafor in dreptul magazinului LIDL

e starea trotuarelor este jalnica pe strada Avram lancu.

e starea proasta a drumurilor si trotuarelor ramasa dupa lucrarile de introducere a canalizarii,apa si
gaze.

e Aranjarea strazii dintre scoala Mihai Viteazul si Fodoreanu.

e Locuri de joaca cartier Sancrai si rezolvarea teren pt. tineri cartier Sartat
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Anexa 2. Chestionar aplicat utilizatori mijloace de transport public

CHESTIONAR DE ANCHETA APLICAT UTILIZATORILOR DE
MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

in vederea realizérii unor propuneri de proiecte cat mai relevante pentru dezvoltarea orasului, as avea
rugdmintea sd ne ajutati prin a rdspunde la cateva intrebéri. Chestionarul dureazéd aproximativ doua
minute.

1 Care este punctul de plecare al calatoriei dumneavoastra (reper, cartier, zon4, alta localitate) ?

3 Care este scopul calatoriei dumneavoastra ? (raspunsur muitiple)

Profesional
Cumpadraturi
Sanatate
Administrativ
Agrement
O ARBIB. i e ae e
4 Care este mijlocul de transport utilizat de dvs cel mai des ? (un singur réspuns)

C OO0 0 0

o Autoturism personal
o Maxitaxi

o bicicletd

altele (precizati).......coocevrvinnnniiiniin

5 Ce credeti c8 este necesar a fi realizat pentru a creste mobilitatea Tn orasul dvs? (maxim doud réspunsur)

[e]

Introducerea de autobuze, microbuze, crearea de statii pentru transportul public
Dezvoltarea unei retele de biciclete la nivelul orasului

Introducerea unor autobuze/microbuze pentru copii

Crearea de locuri de parcare in locurile aglomerate din oras

Introducerea unor restrictitii de vitezaé n anumite zone ale orasului

Sistem de semaforizare

Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete

Altele (va rugédm s precizati)

0O 00000 OO0

6 Ce v-ar motiva sa alegeti mijloace de transport public? (raspunsuri muitiple)

o Lipsa autoturismului personal
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Eficienta

Costul redus

Apropierea statiilor fatd de punctul de plecare sau destinatie

Confortul

ARBIE. L.t

O O 0 0 O

7 V& rugam sa precizati un aspect care ar putea fi imbuntatit in ceea ce priveste transportul in orasul
dVSI(réspunsuﬁ mulitiple)

Aspectul strazilor

Zone pietonale/zone cu prioritate pentru pietoni

Construirea unui sistem de piste de biciclete

Cresterea calitatii transportului public ‘

Aspectul si accesibilitatea statiilor — Detaliere: ..........coccociiiiii
o =1 = U O O OO ST P SO RRUPST

8 Familia dumneavoastra are autoturism propriu ? Daca da, cate? (un singur raspuns)

o 0 0 O oo

o Nu

o Un autoturism

o Doua autoturisme

o Mai mult de doud autoturisme

V& multumim pentru sprijinul acordat !
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Rezultate chestionare: 321 respondenti

EVARER

3 Care este scopul célétoriei dumneavoastrd ?

208{84.8%)

Protugiansd

Cumpdratur

Kan

08 €22.3%:3

A3

Aurvinistrativ -4 ¢15.3%)

Agrament 68 (20.6%)

0 Atats

0 pad 40 &0 83 ico 120 148 €9 184 200

& O data/ zi {caldtorie dus-Intors)
& De mat multe ori/ zi

i O datd/ sdptamans

& De mal muilte orif sdptamana
& Sporadic
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5 Care este numarul de persoane care circuld cu dumneavoastra in masing ?
(321 responses)

& O persoand
@ Doul

3 Trel

& Patru
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Anexa 3. Chestionar aplicat utilizatori autovehicule personale

CHESTIONAR DE ANCHETA APLICAT UTILIZATORILOR DE
AUTOVEHICULE PERSONALE

in vederea realizarii unor propuneri de proiecte cat mai relevante pentru dezvoltarea orasului, ag avea
rugamintea sa ne ajutati prin a raspunde la cateva intrebari. Chestionarul dureazad aproximativ doua

minute.

1 Care este punctul de plecare al calatoriei dumneavoastrd (reper, cartier, zona, localitate) ?

3 Care este scopul calatoriei dumneavoastrd ? (raspunsuri muitiple)

o O OO0 0 o0

Profesional

Cumparaturi

Sanatate

Administrativ

Agrement

A IO oo b ar e aa e e et ee e e reraas

4 Cat de des folositi autoturismul personal ? (un singur raspuns)

O 0 0 0 O

O datd/ zi (calatorie dus-intors)
De mai multe ori/ zi

O data/ saptdmana

De mai multe ori/ sdptdmana
Sporadic

5 Care este numérul de persoane care circuld cu dumneavoastrd in masind ? (un singur réspuns)

o 0 O O

O persoana
Doud

Trei

Patru

6 Care este motivul pentru care alegeti masina personalé tn detrimentul altui mijloc de deplasare (maxi —

taxi, autobuz, biciclet3, taxi etc):

7 Varugam s precizati daca aveti costuri cu parcarea:
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e

Optional (Nume si prenume).........cueeuee Crner e e

V& multumim pentru sprijinul acordat !
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Rezultate chestionar Utilizatori mijloace de transport public: 369 respondenti

3 Care este scopul célatoriei dumneavoastra ? (369 responses)

221 (50.9%)

-101 (27.4%)

0 20 40 Y &0 100 120 140 160 180 200 220

4 Care este mijlocul de transport utilizat de dvs cel mai des ? @69 1ssponses)

Autoturism p 166 {45%)

Maxi taxi %)

bicicleta

altelo..... 99 (26.8%)

0 20 40 60 80 100 120 140 160
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6 Ce v-ar motiva sa alegeti mijloace de transport public? (259 responses)

Lipsa autotur. 214 {58%)

Eficienta

Costul redus 136 (36.9%)

Apropierea s. —76 (20.6%)
Confortul 34 (9.2%)
Alteler..n. -16 (4.3%)
0 20 40 80 80 100 120 140 160 180 200

7 Va rugam sa precizati un aspect care ar putea fi imbunatatit in ceea ce

i

priveste transportul in orasul dvs:
(36 responses)

Aspectul stra.

236 (64%)
Zone pistona. —88 (23.8%)

Construirea. —131 (36.5%)

Creslerea ca. 128 (34.7%)
Aspectul si a. —38 (10.3%)

~10 (2.7%)

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220
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CHESTIONARDE X & FH

FRAUD O Cu anae

3 nwptb_di=30 AN

5 Ce credeti ca esté necesar a fi realizat pentru a creste mobilitatea in orasul
dvs? - maxim doua raspunsuri
}

{26% 15

Introdduceacas, 149 (40,455
Dezvoitara; 146 (39.6%%)
tnwroducars
Oreareadsi.
Iroducorsa.
Sistam do &
Ralea teo st

Al {vé

10:33 P14
oy 11/3/2016. %

&1 pto di=30 .

=1 gengle com

B3 106G 125 140

8 Familia dumneavoastrd are autoturism propriu 7 Dacé da, cate? (un singur
raspuns)
:

RS

& ru
@ 1 autolurism
foud autolusisms
6 bl audt de duud aulotunsme

- 1051 0

oy 31372018
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